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Klima — durchschnittliche Temperaturerhohung, Europa am
starksten betroffen

Global Mean Temperature Difference (°C) Annual global mean
Compared to 1850-1900 average temperature anomalies
1.4 HadCRUT5 {1850-2023) (relative to 18501 900)
' S T M= 1 from 1850 to 2023.
1.2 ISTEM : Data are from six data sets
Berkeley Earth (1850-2023)
1.0 RA-55 (1958-2023)

ERAS (1940-2023)

s _ The global mean near-surface
o 086 ) temperature in 2023 was
i ) 1.45+0.12 °C above the pre-

; b A AR A industrial 1850—-1900 average.
0.2 —— oy WEL LM AL 2023 was the warmest year in
a0, A . r" J.‘II }*I \ i ‘: i | X

BUlAIN b /AN R A the 174-year observational
0.0 \ H \,'/ f.-’ i A
\: A 'YL ; - record. This shattered the
-0.2 ‘ W | record of the previous warmest
0.4 _ years, 2016 at 1.29+0.12°C
1860 1880 1900 1920 1940 1960 1980 2000 2020 above the 1850-1900 average
Lo e and 2020 at 1.27+0.13 °C.

Quelle: WMO - World Meteorological Organization (2024): https://wmo.int/news/media-centre/climate-change-indicators-
reached-record-levels-2023-wmo



https://wmo.int/news/media-centre/climate-change-indicators-reached-record-levels-2023-wmo
https://wmo.int/news/media-centre/climate-change-indicators-reached-record-levels-2023-wmo

Ca " der globalen CO2-Emissionen stammen aus dem
Transportsektor, davon gehen ca 3 auf den Landtransport
(Giiter- und Personen) zuriick

& X

Global CO. emissions from transpor

. ol : . e = in Data
This is based on global transport emissions in 2018, which totalled 8 billion tonnes CO..
Transport accounts for 24% of CO, emissions from energy.

/4.5% of transport emissions
come from road vehicles

r

Road (passenger) Road (freight)  |Aviation |shipping
(includes cars, motorcycles, buses, and taxis) (includes trucks and lorries) i%%fg‘;sﬁg%gﬁ)
45.1% 29.4% 11.6%
Of Easseng_er emisgionsi Ra| | 2
b o |
Other—

(mainly transport of oil, gas, water, steam and
other materials via pipelines)

i - - 2.2%
OurWorldinData.org - Research and data to make progress against the world's largest problems. «£/0
Jata Source: Our World in Data based on International Energy Agency (IEA) and the International Council on Clean Transportation (ICCT) censed under CC-BY by the author Hannah Ritch

Quelle:OurWorldInData (2024)
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CO2 Emissionen nach Regionen und pro Kopf
L0 -Emissicmen 00y Emizionen

1558-017, iw Mrd. Tomwen 19552017, in Tonnen pro Kopf

10 FETIE

Quelle: LeMonde (2019)
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 73% der Menschen in der EU leben in urbanen Raumen, 2050 sollen
es 85% sein

« Stadte in der EU sind fiir 69% der CO2 Emissionen verantwortlich,
der Urbane Transport verursacht ca. 70% der Schadstoffe und 40%
der Treibhaus-Emissionen des Europaischen Strallentransports (IEA,
2024) und verbrauchen ca. 65% der weltweiten Energie (EU
Kommission, 2024)

« Der Urbane Giitertransport ist dabei fiir 25% der CO2 Emissionen im
Rahmen des Gutertransportes verantwortlich und 30-50% der
anderen Transport bezogenen Schadstoff Emissionen (IEA, 2024)

« Die Problematik wird sich verscharfen, da der Urbanisierungsgrad
weltweit, Europa weit und auch in Osterreich zunehmen wird...
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Osterreich

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% Percentage urban by country in 2018
M Austria M Westem Europe MlEurope
2012 57,15% 10 -
2013 _ _ _ : : 57,34% N i
2014 | | : : : 57,53% e _4
2015 5772%  _ -
2016 5791% & " o
2017 5300% & ® i
2018 583% £ = y
2019 5852% g ,, 4
2020 58,75% g y
2021 59% &Y
2022 5026% A
10 ‘!J
Urban-Rural-Typologie . |
Il Urbanes GroRzentrum

Il Urbanes Mittelzentrum
I Urberiea Kekeesitnim © 2018 United Nations, DESA, Population Division. Licensed under Creative Commans license CC BY 3.0 1GO
[ Regionales Zentrum, zentral

| | Regionales Zentrum, intermediar

All countries

Landlicher Raum im Umland von Zentren, zentral
Landlicher Raum im Umland von Zentren, intermediar
Landlicher Raum im Umland von Zentren, peripher

Landlicher Raum, zentral

Il L andiicher Raum, intermediar

Il Landlicher Raum, peripher

Quelle: UN Desa (2024), Statistik Austria
— Grenzen der Bundeslander
Crenger e Gt 0 2 4ok

Q: STATISTIK AUSTRIA
Erstellt am: 07.06.2016.
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- Wichtige EU-Vorgaben/- Plane F H

 European Green Deal (2019-2024): erster klimaneutraler Kontinent
werden — bis 2050 keine Netto-Treibhausgase mehr

« EU Mission: Klimaneutrale und Smart Cities (- 55% Treibhausgase 2030)

* 100 klimaneutrale Stadte bis 2030, 31 Stadte haben bereits einen Klima
Vertrag unterzeichnet, darunter Klagenfurt

https://netzerocities.eu/

 Europaische Klimagesetz: Zwischenziel — Netto-

Treibhausgasemissionen bis 2030 um mindestens 55 % senken
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/european-climate-law_de

 Fit for 55"-Paket: bezieht sich auf das Ziel der EU, die Netto-THG-
Emissionen bis 2030 um mindestens 55 % zu senken. Das
vorgeschlagene Paket zielt darauf ab, die EU-Rechtsvorschriften
mit dem Ziel fiir 2030 in Einklang zu bringen

https://www.consilium.europa.eu/de/policies/green-deal/fit-for-55/

« Joint Programming Initiative (JPI) Urban Europe
https://jpi-urbaneurope.eu/



https://climate.ec.europa.eu/eu-action/european-climate-law_de
https://www.consilium.europa.eu/de/policies/green-deal/fit-for-55/
https://jpi-urbaneurope.eu/

Mobilitatsmasterplan 2030 - o B ier
Osterreich e

Zielpfad zur Klimaneutralitat im Verkehr bis 2040

?5 Mabilititevarhalter
i ... Yermeldung van.Parsenernverkabrslelstung. Metlagrmung aur kb .. oo e e e enneaas
-3 Maobilitat und zum Sffentlichen Verkehr, Erhéhung des @ Besetzungsgrades
20 Technologie MIV
100 % Elektrifizierung des Bastandes an

S B -4 B 0 e Ot T o T e O E
g 15 lechnologie Mutzfahrzeuge (inkl. Busse)
8 100 % Klimaneutralitat durch Elektrifizierung oder

e reeeemmenenenat e s nennnns.. 380 Einsatz klimanautraler Kraftstoffe bis 2040

o
x Sonstiges

10

Elektrifizierung Bahn, Entfall nat, Flug,

Giiterverkehr Rahmenbedingungen
klimaneutrale Kraftstoffe am YWasser

Verlagerung von Giterverkehr auf die Schiene,
< eeeee-BRAuktion oo GV durch.effizienters Logistik. .....eoae.

O

‘Regionalitat etc. -5 Y
: Kraftstoffexport
vollstandige Beseitigung
...des Exports von Kraftstoff
in Fahrzeugtanks
209
Guellen:

2019 Osterraichische Luftschadstoffimventur 1995-2019, Umweltbundesamt 2021
Zielpfad bis 2040: Klimareutralitét im Verkehr - Transition Mobility 2040, Unweltbundesamt 2021

Quelle: BMK, 2022
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Mobilitatsmasterplan Ses“B:- hieen
Giiterverkehr (MGV) F o

Modal Split Giiterverkehr Osterreich

Ziel 2040: 3%

Verkehrsvermeidung
Verkehrsverlagerung
Verkehrsverbesserung

W=

« Entkopplung von Wirtschaftsentwicklung und Gitertransporten

 In 0 1995-2020: Verkehrsleistung: + 72%, Wirtschaftswachstum
(BIP): + 44% (negative Entkoppelung)

« Malnahmen zur Entkoppelung im MGV, Kap. 2

1 0 Quelle: BMK, 2023
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Aktivitaten auf EU-Ebene Urbane Raume
— SUMP und SULP

FH

EU Kommission (2013): Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP), 2023
aktualisiert, TEN-V-Verordnung, alle 424 Stadte entlang der TEN-V-
Korridore mussen

Sustainable Urban Logistics Planning (SULP), Teil der SUMPS widmet sich
dem Guterverkehr und Logistik in urbanen Raumen

| Basisdokumente | ‘ Europdische Projekte ‘ ‘ Zielrichtung ‘

TEN-Richtlinien

Leitlinien zur Entwicklung von
Verkehrs-, Energie- und
Telekommunikationsnetzen

Urban Mobility Package (2013)
Sustainable Urban Mobility Plans
(SUMPs) for cities and towns

Commission Recommendation
(EU) 2023/550 of 8 March 2023
on National Support
Programmes for Sustainable
Urban Mobility Planning.

SUMP, SULP

7 Stadte in der SULP-
Entwicklung unterstiitzt
*IEE Eltisplus (2010):
Self-Assessment Tool,
SULP-Guidelines
Cities for Mobility:
Network of municipalities,
researchers, organizations
«CIVITAS Initiative: 340
Stadte, Assessment Tools
*NOVELOG:

QBestufs: Best Practices

Tools SULP implementation

WeiBbuch Verkehr (2011) / “ENCLOSE (2012-14): N

Leitinitiative ressourcen- SULPs in kleinen/mittleren SUMP

schonendes Europa historischen Stadten (Sustalrlable Urban
-SULPITER (2016-19): Mobility Plan)

/

SULP

(Sustainable Urban
Logistics Plan)

Quelle: Zsifkovits und Brensberger (2023):27.



Treibhausemissionen Wien — 42% der
Emissionen stammen aus dem Bereich

Verkehr- und Transport

Sektorale Darstellung der Treibhausgasemissionen in Wien 2005-2019

Treibhausgasemissionen in Mio. Tonnen CO}—.ﬁquiualent
10

Verkehr in Wien

6 - :
F-Gase Leitzielrelevante
Abfallwirtschaft Treibhausgas-
Landwirtschaft emissionen

“ . nach SCSW
Gebiude .

Industrie v
Energie (Non-ETS)

vom EU-Emissionshandel (EU-ETS)
erfasste Strom- und Fernwirme-
erzevgungsanlagen

0

2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019

Zielpfad der Wiener Treibhausgasemissionen bis 2040

Treibhausgasemissionen in Mio. Tonnen CO,-Aquivalent

Wiener Treibhausgasbudget 2021-2040:
5 -] 60 Millionen Tonnen
CO,-Aquivalent

2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

Leitzielrelevante Treibhausgasemissionen in Wien im Jahr 2019

Energie (Non-ETS) 2 %
F-Gase 8%

Landwirtschaft 1%
Industrie & Gewerbe 7 %
(v.a. Erdgas und Diesel)

Abfallwirtschaft
(Abfallverbrennung, Deponien,
Abwasserbehandlung)

0%

Mobilitat:
Wiener Pkw 22 %

Mobilitiit:
Nicht-Wiener Pkw 11 %

Gebédude: Heizél 4 %

Mobilitat:
Gijtertransport 8 %

\

Gebdude:
Gas zentral 10 % -y
Mobilitdt: Offentlicher

%
Gebaude: Verkehr (Busse) 1

Gas dezentral 16 %

Zielpfad der Treibhausgasemissionen im Sektor Verkehr bis 2040

Treibhausgasemissionen in Mio. Tonnen CO,-Aquivalent
25 -

20 -

IE

1,0 -~
0
2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

Quelle: Stadt Wien, Klimafahrplan (2020):40ff
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des BFI Wie? Aufteilung des Gesamtverkehrs Luecc
Manager e in Wien r e T v na

oo 1 wen | wsn ool
Einzelhandel 5,00 %
Handwerker/Techniker mw
. — GroRBhandel 3,64 %
oPNvBusse) | 8% 00 |
Baustellenfahrzeuge ] Apotheken 0,91 %
[ T | Hotels/Gastio 091 %
T TR B | ©oduktion/industri 9.09%
i ] Abfallwirtschaft 182 %
. P 3 0
Entsorgungsfahrzeuge _ Bau und Handwerk 62,73 %
— Post, KEP 7,27 %
Spediteure, Frachter 8,64 %
Summe 100,00%

" acheankungsbesie yon 4,00 his §.E'%
** Sebrwankungsbreite von 0,6% bis 0,8%
*** Schwankungsbreite von 0,8 % bis 3,4%

Quelle: Kummer u.a. (2019)

Nur 13,5% Guterverkehr, davon am fast 2/3 Bau und Handwerk
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Wiener Smart Klima City Strategie F H

« Verbindliche Dach- & Nachhaltigkeitsstrategie der Stadt Wien den
Weg in eine klimafitte Zukunft; legt die langfristigen Ziele fur
Klimaschutz, Klimaanpassung und Kreislaufwirtschaft fest — liber
alle Einrichtungen und Unternehmen der Stadt Wien

« Wiener Gemeinderat beschloss neugefasste Smart City Strategie
Wien am 23. Februar 2022

« Mission: Hohe Lebensqualitat fir alle Wiener*innen bei
groRtmadglicher Ressourcenschonung durch soziale und
technische Innovationen

— 3 Dimensionen in 11 thematischen Zielbereichen mit insgesamt
74 Zielen...eine davon ist ,Mobilitat

und Verkehr”...




Smart Klima City Strategie der Stadt Wien
(Mobilitat und Verkehr)

Die CO,-Emissionen des

Die Pkw-Verkehrsstarke Verkehrssektors sinken
an der Stadtgrenze sinkt pro Kopfum
bis 2030 um

50 %i 500/0 Iz:':ir'ao

und um 100% bis 2040.%

Der Anteil der Fahrzeuge mit

nicht-fossilen Antrieben an
den Neuzulassungen steigt Wien realisiert und férdert die
bis 2030 auf 15-Minuten-5Stadt - mit kurzen Wegstrecken, lebendigen,
gemischt genutzten Stadtteilen und einer Neuuerteilung

5
1 0 0 o/o des 6ffentlichen Stralfenraums zugunsten von aktiver Mobilitdt,
® Offis und attraktiven Verweilméglichkeiten.

Der Anteil der in Wien im erweiterten

- Der Endenergie-
Umweltverbund zuriickgelegten Mobilitats-

verbrauch des Verkehrs-

Wege steigt bis 2030 auf M
J J garantie: sektors sinkt pro Kopf um
o In Wien kann man auch
85 /o ohne einen Pkw O/ bis
zu besitzen O 2030
PR o mobil sein.
und auf deutlich Uber 85 % und um 70% bis 20407

bis 2050.¢

Wirtschafts-
verkehre
innerhalb des

Stadtgebietes sind

2030 weitgehend
CO,-frei.

Der Motorisierungsgrad
sinkt bis 2030
bei privaten Pkw auf

2 50 1P.l:00

Einwohner*innen,
Stellpldtze im &ffentlichen
Raum werden sukzessive
reduziert.
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STEP 2035 Wien - Fachie Wien
Weichenstellungen fiir einen nachhaltigen F H e
Wirtschaftsverkehr

Ladezonenmanagement

Ladezonen fur das Be- und Entladen von Fahrzeugen im 6ffentlichen Raum sollen
kiinftig unter Bedachtnahme auf eine maoglichst grolSe Flacheneffizienz und
Ressourcenschonung gestaltet werden. Dazu sollen vermehrt Ladezonen zum
Einsatz kommen, die mehreren Gewerbebetrieben gemeinsam zur Verfligung
stehen.

Paketboxen: Fahrten vermeiden, Komfort erhéhen Die Errichtung von White-
Label-Paket- und Umschlagboxen (Mikrohubs wie z.B. WienBox) wird stadtweit
unterstitzt mit der Zielvorstellung, dass bis 2030 fir alle Wiener*innen eine
Paketbox zumindest fulllaufig erreichbar ist. Die Boxen sollen dabei 6ffentlich
zuganglich auf privaten Flachen oder in Kombination mit WienMobil-Stationen
entstehen. Die Standorte der White Label Boxen werden so gewahlt, dass sie den
Lieferverkehr zu den Wohngratzln bindeln und so zur Verkehrsberuhigung
beitragen.
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Masterplan Urbane Logistik
(SULP) F

Erarbeitung eines Masterplans Urbane Logistik

Um den Weg zur Zielerreichung der Smart Klima City Strategie
(Wirtschaftsverkehre innerhalb des Stadtgebietes sind 2030 weitgehend CO2-
frei) aufzuzeigen, soll bis 2025 ein ,,Masterplan Urbane Logistik” erarbeitet
werden. Der Masterplan soll die EU-Kriterien eines SULP (Strategic Urban Logistic
Plan) erfiillen und unter anderem die Einfihrung von Zero-Emission-Zones fir
den Wirtschaftsverkehr in Wien untersuchen.

...In Ausarbeitung...



SULP

MafRnahmen fiir die

Implementierung eines

Kategorie MalBnahme Ressourcen Erfolg Umsetz-
barkeit
Logistische Lastenfahrrader/Fahrradkuriere gering mittel mittel
MaBnahmen
City-Hub hoch gering mittel
Mikrehubs/ Mikrodepots mittel hoch mittel
Einzatz von emiszsionsamen Fahrzeugen mittel hoch hoach
Wareniibergabesystemea/Paketboxen gering mittel hoch
Kommunale Lisferverkehrsheauftragte gering hoch mittel
Regulative Verkehrsbeschrankungen/-verbote mittel hoch mittel
Malnahmen
FuBgdngerzonen mittel mittel mittel
Urnweltzonen hioch mittel Eering
Wohnstraken/Spielstrakie/Schulstrakie gering hech hach
Begegnungszonen mittel mittel hach
Eurzparkzonen gering gering hach
Lisfierzonen gering mittel hach
Implementierung Lisferzeitfenster gering mittel hach
Gebietsbezogene Lieferkonzessionen hoch mittel Eering
City-TMaut hioch hoch Eering
Raumplanung mittel mittel mittel
Ausschreibungen durch dis Kommuns gering gering hach
Vorgabe der Laderaumauslastung mnittel hoch EEring
Techmologische Digitale Routenoptimierung Glterverkehr gering mittel hach
Malnahmen
Intelligentes Verkehrsmanagement hoch hoch mittel
Digitale Verkehrsstrommessung mittel mittel hach
Kooperative Car-Sharing-Initiativen fir Lisferfahrzeuge mittel hoch mittel
MaBnahmen
Multimodale Verknipfungen mittel hoch mittel

Quelle: Zsifkovits und Brensberger
(2023):60
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et Amsterdam auf dem Weg zur Zero Emission
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Course towards a
zero-emission Amsterdam

As of 2025 As of 2025

Restriction of current Zero-emission central area for
environmental zone for pleasure craft. All inland waterways

** Adoption of Clean Air Action Plan passenger cars to emission zero-emission for passenger craft
class 5 (diesel) and higher and water transport.

:
S — bt =
: m Intreduction of environmental
- zone inside of A10 ring road: -n ek 4 ; "
emission class 4 passenger cars Zero-emission zone for vans, i Ambition for 2030
m Restriction of environmental trucks and taxis inside of As of 2025
:0"9 for Va": To emission f'?s‘-" 4 Restriction of environmental A10 ring road Zero-emission zone for Zero-emission for all
= Expansion ot environmenta zone for trucks and buses to d d e i
scooters and mopeds traffic in Amsterdam
zones for all modes of transport icei lass 6 o ;
emission class within built-up area
(except scooters and mopeds) e e

LTI T T Y Y T T Y
LI ITTTTT TP T

LTTYYTTYS

L P P T XAy

cT T R (= ;

>

2019 2020 2022 2030

19
Quelle: Gemeente Amsterdam (2023)
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Size of zero-emission zones e e e Detailstrategien fiir
2025-2030 Fortaxis,vans, trucks
0 1. Taxis
2. LKWs
3. Scooter und Mopeds
et 4., PKW
5. Boote
 EEEr—— 6. Busse
= & 4 7. Hausbrand
8. Mobile Maschinen

Zero-emission zone on inland
waterways as of 2025

(z.B. Bagger etc.)

20

Quelle: Gemeente Amsterdam (2023)



Logistik 2030+
NO, Wien

" Projektbild Logistik 2030+: der Weg zum Aktionsplan

Stakeholder- Szenarien-
Aktivierung entwicklung

Handlungs-
felder felder
2020-2025 2026-2040

Bearbeitungs-

Aktionsplan

>

1
PilOtPTUjEKtE Mafinahmen aus

Handlungsfeldern

Mafnahmen aus
Bearbeitungsfeldern

1
I
1
Umnfeldanalyse gzt{gaggguppen ?i;%el’}.lsngs?rgpﬁfg;ltw;: Arbeitsgruppen Infra- Mehrstufiger Prozess : . . .
W Experteninterview : struktur und Koordina- zur Erstellung des
] Rechtsfragen und Jahr 2040 aus und - 1 .
Online-Befragung Paaiitiitackon e Rallehatide tion & Steuerung Aktionsplanes \
2 Feedback der g : Feedback der Feedback der
Stakeholder LT s =edistic Leaduadk Stakeholder Stakeholder '@ [l
Stakeholder der Stakeholder i . .
) @
1
1 . fie) .
n i =
£ Schwerpunkte: 35 priorisierte Priorisierte Aktionsplan mit 1 .
8 |ast Mile, Malinahmen- Bilder der Zukunft in Malinahmen- . umsetzbaren ] .
9".' Logistikflachen, vorschlage 3-Szenarien vorschlage Mafinahmen zu 1 .
= Verkehrstelematik 2020 - 2025 2025 - 2035/2040 den Zielen 1 . .
fr ; o
1
, @ ’ ®
1
2017 2020 2025 2040

~ Projektteam o Stakeholder erweitert Stakeholder Kerngruppe
W, NO, WKW, WKNO, ds, 17 Vertretungsfelder, u.a. Logistikuntern., 17 Vertretungsfelder, u.a. Logistikuntern.,
eco ~ 12 Personen Kemmunen, Forschung -~ 250 Personen Kommunen, Forschung - 50 Personen

https://www.loqgistik2030.at/?page id=65

~ )Oa

@

I;_.'_[

21

Der Mensch
im Mittelpunkt

Die Technologie
lostalle Probleme

Kontinuierlicher
Wandel des
Bisherigen

des B
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https://www.logistik2030.at/?page_id=65

LOGISTIK-
FLACHEN

VORALSSCH Il\ END PLANEN

Logistik 2030+
Themenfelder und Pilotprojekte

GUTER-
KONSOLIDIERUNG

MIT HILFE NEUER GESCHAFTSMODELLE
VORANTREIBEN

Sehweerpunitz
mereurkshrsnscaren / HUBs  Kensclidioning

EFFIZIENTE

LOSUNGEN
FUR DIE PAKET-
ZUSTELLUNG

ENTWICKELN UND UMSETZEN

pL—

NACHHALTIGE

LOGISTIKKONZEPTE |

BEI UNTERNEHMEN UND GROSSPROJEKTEN
UNTERSTUTZEN

o
"‘ A Nachhaltige
S| Logistik 2030+

ANREIZE FUR

BESCHLEUNIGTE
FUHRPARK-
UMSTELLUNGEN

SCHAFFEN

ki
atrve Aniriebe | postinssie Mobsitat

DIGITALE
INFORMATIONEN
UND SERVICES

ZUR EFFZIENZSTEIGERUNG UND
OPTIMIERUNG EINSETZEN

Schwerpunkns
Nergaticnsfaten | nteigents Mutifusksossfiichen

RAHMEN-
BEDINGUNGEN

FUR EINE NACHHALTIGE ENTWICKLUNG FESTLEGEN

Seirwerpunkne:
Ksrdnation | Steverung | Reguistive

LEISTUNGEN
UND KOSTEN

DER LOGISTIK AKTIV KOMMUNIZIEREN

Schwerrunkta:
Standards | Bewsseseinshidng

*p-:r ¥
g e

Central LogPOINT — DER Logistik HUB im Herzen von Wien

E-Mobility fur Unternehmer

Erarbeitung eines SULP fiir die Stadt Wien (Masterplan Urbane Logistik)

eTaxi-Austria — Dekarbonisierung der Taxiflotten in Wien und Graz

Evaluierung von (grofiteils) betreiberunabhéngigen Paketboxen in Wien und Niederdsterreich

GreenPack — Mehrwegpakete im E-Commerce

Konzeptentwicklung eines Konsolidierungszentrums fur die zirkulare Baulogistik in Wien (KONZIB)

Ladezonenrechner

LogBOX - Logistics delivery with a box cycle

Paketzustellung, neues urbanes Modell (PNUM)

‘Wastebox.biz - Reduktion Baustellenverkehr

WienBox
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»Last Mile wird die Gesamtheit von Konzepten und Methoden verstanden, die im
Rahmen von Digital-Business-Geschaftsmodellen zur Uberwindung raumlicher
Distanzen zwischen Lieferanten und Kunden zum Einsatz gelangen (Pils, 2020)

Logistik der Last Mile als wichtiger Teil der Customer Journey — Qualitat der
Zustellung wichtiges Element der Kundinnenzufriedenheit im E-Commerce

Zugleich der teuerste Bereich der Zustell- (und Abhol-) Logistik (50% der Gesamt-
Paketkosten)(AT Kearney, 2020)

Verursacht (zusammen mit Verpackung) ca. 40% der gesamten CO2 Emissionen
der gesamten E-Commerce Emission (Lastmilexperts, 2024:5)

Besonders teuer: erfolglose Zustellversuche, diese versuchen auch eine
zusatzliche CO2-Belastung (+9-75%, Edwards u.a., 2009)

Paket- und Umschlagsboxen als Lésungsansatz zur Last Mile-Problematik
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Offene und geschlossene Systeme

10 offene Anbieter: myflexbox, tamuri, Paketstation,
Housemeister, Variocube, myrenzbox, storebox,
Rosy’s

2 geschlossene Systeme: Post AG und Amazon.

Insgesamt 1.069 Boxen (05/2024), gegeniiber 688
04/2023) davon 723 offene (mit 25.000 Fachern) und
262 geschlossene (mit 52.000 Fachern), offene Boxen
nehmen starker zu als geschlossene, allerdings mit
weniger Fachern.

WienBox

Boxensysteme in Wien w. en

Lebenszyklus einer Box — weniger

. 3247
kg CO,-Eq

als 2,5 kg Steak

A roundtrip flight from Copenhagen to New York will preduce: ~3,200 kg of

CO, per passenger if the plane is fully occupied
source: https://flightemissionmap.org/

379.9

| I I |
Apple 'IUDka Appl. F‘ d Sw pE ODORm 2.5 kg fillet Apple
nity  driving in of beef Ma El kPru
T L M d L BMW)(S
X 2020 M50i 2020

Quelle: Swipbox, Last Mile Experts, 2024:69
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Zero Emission Transport

Emissionsfreie Zustellung in innerstadtischen
Pilotgebieten

Befragung teilnehmender Unternehmen
Mai 2024




Inhalte der Befragung

1. Motivation fir umweltfreundliche Transporte

2. Ausmal umweltfreundlicher Transporte
» Derzeitiger und zukiinftiger Einsatz emissionsfreier Nutzfahrzeuge in Wien
» Geplante emissionsfreie Fahrleistung im Pilotbetrieb

3. Aktuelle Situation und strategische MaRhahmen
« SWOT-Analyse zu umweltfreundlichen Transporten
 Strategische MalRnahmen zur Umstellung auf umweltfreundliche Transporte



Eckdaten der Befragung

Erhebung der Situation vor Beginn des Pilotbetriebs

Online Fragebogen mit 10 offenen Fragen

Erhebungszeitraum Marz-April 2024

Teilnahme am Pilotbetrieb beteiligter Unternehmen

Auswertbare Fragebdgen von 24 Unternehmen



Motivation fur umweltfreundliche Transporte

Was ist die Motivation des Unternehmens flir den Umstieg auf umweltfreundliche Transporte?

Klima und Umwelt schiitzen

Nachhaltig agieren (allgemein)

Kosten sparen

Erwartung der Kundinnen und Kunden erfiillen e o0 ®®

Operative Vorteile nutzen o000
Innovationsfiihrung Gbernehmen (X X X
Image verbessern o0
Umweltbewusstsein schaffen [ X )
(Zuklinftigen) Vorschriften entsprechen o0

FH des BFI Wien

Inhaltsanalyse der
offenen Frage

@ = Nennung
n=24
Keine Angabe = 1

28



Anteil lokal emissionsfreier Nutzfahrzeuge (1)

* Nutzfahrzeuge der beteiligten Unternehmen mit regelmaligem Einsatz in Wien
* Vergleich derzeitige Situation mit voraussichtlicher Situation im Jahr 2030

38% zor
2024 9 2030
62% 80%

Durchschnitt aller
beteiligten Unternehmen

B emissionsfrei
M konventionell

n=24
Keine Angabe = 3

FH des BFI Wien
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Anteil lokal emissionsfreier Nutzfahrzeuge (2)

* Nutzfahrzeuge der beteiligten Unternehmen mit regelmaligem Einsatz in Wien

* Vergleich derzeitige Situation mit voraussichtlicher Situation im Jahr 2030

16‘%’
4750 Goz > (203
53

74%

% 84%
6% 23%
2o?< -> ’:os
77%

Durchschnitt der
Unternehmen mit < 40
Nutzfahrzeugen mit
regelmafligem Einsatz in
Wien

n =9, keine Angabe = 1

Durchschnitt der
Unternehmen mit 2 40
Nutzfahrzeugen mit
regelmaligem Einsatz in
Wien

n =11, keine Angabe = 1

8%

ﬁ% =
(3 > ()
77%

92%

42% 23%
{ 2024) = rzos
58%

77%

B Emissionsfrei @ konventionell

FH des BFI Wien

Durchschnitt der
Unternehmen mit
gewerbsmaBiger
Beforderung

n =4, keine Angabe =2

Durchschnitt der
Unternehmen mit
Werkverkehr
n=16
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Anteil des emissionsfreien Pilotbetriebs

* Voraussichtlicher Anteil des emissionsfreien Pilotbetriebs an der gesamten Fahrleistungim 1. und
2. Wiener Gemeindebezirk der beteiligten Unternehmen

3%
|
Durchschnitt der 7
Unternehmen mit den
hochsten emissionsfreien
Anteil
0, [ .
47% Pilotbetri 539
Durchschnitt der 7
Unternehmen mit den
Pilotbetri niedrigsten emissionsfreien
. Anteil
Durchschnitt aller
beteiligten 84%
Unternehmen

B Emissionsfrei M konventionell
n =24, keine Angabe = 1

FH des BFI Wien
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SWOT-Analyse als Rahmen

Intern

Extern

Positiv

Starken

Welche Eigenschaften des

Unternehmens erleichtern

maRgeblich die Umsetzung
umweltfreundlicher Transporte?

Chancen

Welche extern gegebenen
Rahmenbedingungen erleichtern
fir das Unternehmen
malgeblich die Umsetzung
umweltfreundlicher Transporte?

Negativ

Schwachen

Welche Eigenschaften des

Unternehmens erschweren

maRgeblich die Umsetzung
umweltfreundlicher Transporte?

Risiken

Welche extern gegebenen
Rahmenbedingungen
erschweren fir das
Unternehmen mafigeblich die
Umsetzung umweltfreundlicher
Transporte?

>
->
>

Strategie

Welche strategischen
MalRnahmen ergreift
das Unternehmen bei
der Umstellung auf
umweltfreundliche
Transporte?



Starken fiir die Transformation

Schwéchen 5
= Strategie

Chancen Risiken >

Welche Eigenschaften des Unternehmens erleichtern maligeblich die Umsetzung

umweltfreundlicher Transporte?

Engagement fliir Umweltschutz (allgemein)

Definierte Ziele fur Umweltschutz

Ladeinfrastruktur am Unternehmensstandort

Innovationsbereitschaft

Investitionsfahigkeit

Geeignetes Fahrprofil mit kurzen
Wegstrecken

Partnerschaften mit Stakeholdern

Relevantes Know-how

FH des BFI Wien

00000000

0000000

0000000

000000

000000

000000 Inhaltsanalyse der
offenen Frage

(Y X X @ = Nennung
n=24

000

Keine Angabe = 1
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Schwachen bei der Transformation

Stérken -)
= Strategie

Chancen Risiken >

Welche Eigenschaften des Unternehmens erschweren maldgeblich die Umsetzung

umweltfreundlicher Transporte?

Limitierte Anpassungsmaoglichkeiten (Fuhrpark,
Infrastruktur, Prozesse...)

Moglichkeiten der wirtschaftlichen Umsetzung

Fahrprofil (langen Strecken, schweren Lasten,
unvorhersehbare Fahrten...)

Erfordernis vielfaltiger bzw. spezieller Fahrzeugtypen

Mangelnde eigene Ladeinfrastruktur

Keine

Beschrankte Offenheit fiir Umweltschutz

00000
0000
0000
0000
000
Inhaltsanalyse der
(X X ) offenen Frage
@ = Nennung
oo n=24

Keine Angabe = 1



Chancen fiir die Transformation

Starken Schwéchen 5

= Strategie
RiSIken a

Welche extern gegebenen Rahmenbedingungen erleichtern fiir das Unternehmen
maldgeblich die Umsetzung umweltfreundlicher Transporte?

Direkte Forderungen fir Fahrzeuge und
Ladeinfrastruktur

Entwicklung der externen Ladeinfrastruktur

Indirekte Anreize (Maut, 6ffentliche
Ausschreibungen...)

Keine

Entwicklung gesellschaftlicher Werte

Praferenzen der Kundinnen und Kunden

000000
0000
000
Inhaltsanalyse der
oo offenen Frage
oo @ = Nennung
n=24

Keine Angabe = 1



Risiken bei der Transformation

Starken

Schwéchen 5

= Strategie
Chancen a

Welche extern gegebenen Rahmenbedingungen erschweren fiir das
Unternehmen maRgeblich die Umsetzung umweltfreundlicher Transporte?

Mangelnde externe Ladeinfrastruktur 0000000000000
Hohe Investitionskosten 0000000000
Geringer technischer Fortschritt
, , XY YY YY)

(Reichweite...)
Mangelnde Forderungen und Anreize (XYY YY)
Regulatorische Hurden, Intransparenz,

: : (Y Y YY)
Planungsunsicherheit
Fahrzeugverflgbarkeit (Y Y

FH des BFI Wien

Inhaltsanalyse der
offenen Frage

@ = Nennung
n=24
Keine Angabe = 1
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Strategische Mallnhahmen

Starken Schwéchen 5

= IStrategie|

Chancen Risiken >

Welche strategischen MaRnahmen ergreift das Unternehmen bei der Umstellung
auf umweltfreundliche Transporte?

Kommunikation, Vernetzung und strategische

YYYYY YY)

Partnerschaften
Auf-/Ausbau der eigenen Ladeinfrastruktur XXX YY)
Unternehmensstrategische Verankerung (XYY YY)
Evaluierung bzw. Erforschung technischer Méglichkeiten XYY YY)
Vorantreiben der Fuhrparkumstellung (allgemein) (XY YY)
Sicherstellung der Finanzierung (Forderungen, Eigenmittel) eeoeoe Inhaltsanalyse der
Integrierte Logistikoptimierung eoo0o offenen Frage

. @ = Nennung
Eigene Stromerzeugung (Y X o= 24
Sicherstellung der Fahrzeugverfiigbarkeit o0 Keine Angabe = 2

FH des BFI Wien 37



Fazit

Klima- und Umweltschutz sind eine Motivation fiir umweltfreundliche Transporte. Aber auch finanzielle und
marktorientierte Ziele stellen fiir die befragten Unternehmen relevante Treiber dar.

Die beteiligten Unternehmen sehen bis zum Jahr 2030 eine beinahe Verdopplung des Anteils ihrer lokal
emissionsfreien Nutzfahrzeuge mit regelmaRigem Einsatz in Wien voraus.

Fiir die beteiligten Unternehmen betragt der voraussichtliche Anteil des lokal emissionsfreien Pilotbetriebs an der
gesamten Fahrleistung des Unternehmens in den Pilot-Bezirken durchschnittlich iiber 50%.

Mangelnde externe Ladeinfrastruktur und hohe Investitionskosten sind prasente Themen. Folglich werden direkte
Forderungen fiir Fahrzeuge und Ladeinfrastruktur durch die befragten Unternehmen als besonders relevant erachtet.

Als strategische MalRnahmen stehen besonders Kommunikation, Vernetzung und Partnerschaften sowie der Auf- und
Ausbau der eigenen Ladeinfrastruktur im Fokus der befragten Unternehmen.
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