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. Rechtsgrundlage

1. § 101 Abs. 5 KFG 1967

Gem. § 101 Abs. 5 KFG 1967 sind Transporte, bei denen die im Abs. 1 lit. a bis ¢ angefuhr-
ten oder die geman Abs. 6 festgesetzten Voraussetzungen nicht erfullt werden, und Langgut-
fuhren, bei denen die Lange des Kraftfahrzeuges oder des letzten Anhangers samt der La-
dung mehr als 16 m betragt, nur mit Bewilligung des Landeshauptmannes, in dessen ortli-
chem Wirkungsbereich der Transport durchgeflhrt werden soll, zulassig.

Diese Bewilligung darf hochstens fur die Dauer eines Jahres und nur bei Vorliegen folgender

Voraussetzungen erteilt werden:

o Beforderung einer unteilbaren Ladung oder andere besondere Gegebenheiten, unter
denen diese Fahrzeuge verwendet werden, und

o wenn die Beférderung — ausgenommen Beférderungen bei denen die Be- und Entlade-
stelle nicht mehr als 65 km Luftlinie voneinander entfernt sind — wenigstens zum gréften
Teil der Strecke mit einem anderen, umweltvertraglicheren Verkehrstrager (insbesondere
Bahn, Schiff) nicht oder nur mit unvertretbar hohem Aufwand durchgefiihrt werden kann.

In allen diesen Fallen ist in der Bewilligung die héchste zulassige Fahrgeschwindigkeit vor-
zuschreiben. Soweit dies nach den Erfordernissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit notig
ist, ist die Bewilligung nur unter den entsprechenden Auflagen oder zeitlichen, értlichen oder
sachlichen Einschrankungen der Giltigkeit zu erteilen. § 36 lit. ¢, § 39 Abs. 3 und § 40 Abs.
4 KFG 1967 sind sinngemal anzuwenden.

Die Behdrden sind verpflichtet tber solche Antrage ohne unnétigen Aufschub, spatestens
aber drei Monate nach deren Einlangen den Bescheid zu erlassen.

2.§ 104 Abs. 9 KFG 1967

Gem. § 104 Abs. 9 KFG 1967 ist das Ziehen von Anhangern oder das Verwenden von Sat-
telkraftfahrzeugen, wenn die flir die Summe der Gesamtgewichte und flir die grofite Lange
festgesetzten Hochstgrenzen Uberschritten werden, nur mit Bewilligung des Landeshaupt-
mannes zulassig, in dessen ortlichem Wirkungsbereich die Anhanger gezogen oder die Sat-
telkraftfahrzeuge verwendet werden sollen. Diese Bewilligung darf héchstens fir die Dauer
eines Jahres und nur zum Zwecke der Erprobung oder nur bei Vorliegen folgender Voraus-
setzungen erteilt werden:

o Beforderung unteilbarer Glter oder andere besondere Gegebenheiten, unter denen die-
se Fahrzeuge verwendet werden, und

e wenn die Beférderung — ausgenommen Beférderungen, bei denen die Be- und Entlade-
stelle nicht mehr als 65 km Luftlinie voneinander entfernt sind — wenigstens zum grdéften
Teil der Strecke mit einem anderen, umweltvertraglicheren Verkehrstrager (insbesondere
Bahn, Schiff) nicht oder nur mit unvertretbar hohem Aufwand durchgefihrt werden kann.

In allen diesen Fallen ist in der Bewilligung die héchste zulassige Fahrgeschwindigkeit vor-
zuschreiben. Soweit dies nach den Erfordernissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit notig
ist, ist die Bewilligung nur unter den entsprechenden Auflagen oder zeitlichen, 6rtlichen oder
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sachlichen Einschrankungen der Gultigkeit zu erteilen. § 36 lit. ¢, § 39 Abs. 3 und § 40 Abs.
4 KFG 1967 sind sinngemald anzuwenden. Die Behdérden sind verpflichtet Gber solche An-
trage ohne unndtigen Aufschub spatestens aber drei Monate nach deren Einlangen den Be-
scheid zu erlassen.

3. Unteilbare Ladung (§ 2 Abs. 1 Z 45 KFG 1967)

Unter dem Begriff ,unteilbare Ladung” ist eine Ladung zu verstehen, die auf Grund ihrer Be-
schaffenheit Uberhaupt nicht oder nur unter groRem Substanzverlust oder extremen Aufwand
physisch geteilt (getrennt) werden kann.

Als unteilbar gelten auch zu einer unteilbaren Ladung gehdérende Ballastgewichte und Zube-
hor, sofern dieses 10% des Gewichtes der unteilbaren Ladung nicht Uberschreitet.
Weiters gilt das Ballastgewicht von Kranen als unteilbar.

Lediglich das Zubehoér zur unteilbaren Ladung darf 10% des Gesamtgewichtes der unteilba-
ren Ladung nicht Uberschreiten. Diese Einschrankung gilt nicht fur Ballastgewichte.

Es kann somit Ballastgewicht, zB wvon Baukrdnen zusammen mit dem Kran-
Transportfahrzeug mittransportiert werden.

Aufgrund der durch die 25. KFG-Novelle, BGBI. | Nr. 175/2004, erfolgten Anderung ist es
nunmehr auch moglich, das Ballastgewicht von Kranen als unteilbare Ladung auf einem
Fahrzeug zu befdérdern. Dadurch kann vermieden werden, dass das vom Kran bendtigte Bal-
lastgewicht auf mehrere Fahrzeuge verteilt transportiert werden muss.

4. Unteilbare Giiter

Unter dem Begriff ,unteilbare Giter” sind Guter zu verstehen, die aufgrund ihrer Beschaffen-
heit Gberhaupt nicht oder nur unter grollem Substanzverlust oder extremen Aufwand phy-
sisch geteilt (getrennt) werden kénnen.

5. Behandlung mehrerer iiberbreiter/iiberhoher/iiberlanger Ladegiiter bei Transporten
bis 40 t Gesamtgewicht:
1. Fahrzeugkombination mit gesetzlicher Lange (Last + Leerfahrt):
Es kdnnen mehrere Uberbreite/liberhohe Ladungsguter hintereinander transportiert werden,
auch unter Ausnutzung des gesetzlichen Ladungstiberstandes.
2. Fahrzeugkombination mit teleskopierbarem Anhanger:
a) sofern der Anhanger bis zur gesetzlichen Lange teleskopiert wird, kbnnen mehrere
uberbreite/Uberhohe/liberlange Ladungsguter transportiert werden, auch unter Ausnut-
zung des gesetzlichen Ladungsuberstandes.
b) Wird durch Teleskopieren des Anhangers die gesetzliche Lange lberschritten, dirfen
am Anhanger der Lange nach nur ein unteilbares Ladegut bzw. mehrere unteilbare Lade-
guter nur nebeneinander bzw. Ubereinander transportiert werden.
Wird bei diesen Ladungsgutern auch die gesetzlich zulassige Breite oder Hohe Uberschrit-
ten, missen sie zusatzlich in der Breite/Hohe nach unteilbar sein.

3. Fahrzeugkombination mit Uberlénge des Anhangers bereits bei Leerfahrt:
Es durfen am Anhanger der Lange nach nur ein unteilbares Ladegut bzw. mehrere un-
teilbare Ladeguter nur nebeneinander bzw. Ubereinander transportiert werden.
Wird bei diesen Ladungsgutern auch die gesetzlich zulassige Breite oder Hohe Uberschrit-
ten, missen sie zusatzlich in der Breite/Hohe nach unteilbar sein.




4. Fahrzeugkombination mit Uberldnge bereits bei Leerfahrt:
Es darf nur ein unteilbares Ladungsgut am Anhanger beférdert werden.

6. Uberschwere Transporte

Transporte, bei denen es aus statischen Grinden notwendig ist, aufgrund der Bruchgefahr
mehrere Stiicke zusammen bzw. fest verbunden zu transportieren, kbnnen bei entsprechen-
den statischen Nachweisen auch eine Bewilligung fur einen Transport von Uber 40 t erhalten.
Jedoch nur bis zu einer Gewichtsgrenze bis zu 75 t.

7. Vorliegen besonderer Gegebenheiten

Besondere Gegebenheiten liegen z.B. vor, wenn der Transport des Gutes jedenfalls nur un-
ter Uberschreitung der Masse und Gewichte méglich ist und zudem fiir diesen Transport ein
besonders gebautes bzw. ausgestattetes Fahrzeug erforderlich ist (wie z.B. Schausteller-
fahrzeuge, Fahrzeuge fur nicht zerlegbare Holzfertigteilhduser oder Niederflurfahrzeuge fir
hohe Betonfertigteile). Der Transport eines Radladers oder eines Baggers mit abgebauter
Schaufel ist somit aufgrund der besonderen Gegebenheiten zulassig.

Wirtschaftliche Notwendigkeiten alleine stellen jedoch keine hinreichende Begriindung dar.
Konkurrenzvorteile bzw. —nachteile stellen daher keinen sachlich begriindeten Umstand dar,
der eine Ausnahmegenehmigung aufgrund ,anderer besonderer Gegebenheiten® rechtferti-
gen kdénnte.

8. Entfernung zwischen Be- und Entladestelle

8.1. nicht mehr als 65 km Luftlinie

Wenn Be- und Entladestellen voneinander nicht mehr als 65 km Luftlinie entfernt sind und
die Ubrigen gesetzlichen Voraussetzungen (z.B. Unteilbarkeit oder besondere Gegebenhei-
ten) vorliegen, ist die Ausnahmebewilligung gegebenenfalls mit den entsprechenden Aufla-
gen oder Einschrankungen aufgrund von Erfordernissen der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit fur eine oder mehrere Fahrten zu erteilen.

8.2. mehr als 65 km Luftlinie

Wenn die Entfernung zwischen Be- und Entladestelle bei Antragen auf eine einzelne Ge-
nehmigung oder bei Dauergenehmigungen grofier als 65 km Luftlinie ist, muss neben den
Ubrigen gesetzlichen Voraussetzungen auch geprift werden, ob der Transport mit
Bahn/Schiff durchgeflihrt werden kann und ob hierdurch ein unvertretbar hoher Aufwand
gegeben ware.

In diesem Zusammenhang werden folgende Punkte zu prifen sein:

der Transport mit Bahn/Schiff kommt nicht in Frage, wenn

e durch den Transport die Lademasse bei Bahn/Schiff bezogen auf den Verkehrstrager
oder streckenbezogen Uberschritten werden, oder

e ein unvertretbares Umladerisiko vorliegt; ein unvertretbares Umladerisiko liegt dann vor,
wenn aus objektiver Sicht eine ungewdhnliche Erhéhung des Risikos fir die Beschadi-
gung des Gutes eintritt oder durch den Umladevorgang selbst eine ungewdhnlich hohe
Gefahr hervorgerufen wird, oder



e der auf der Strasse zurlickgelegte Transport durch die Nutzung von Bahn/Schiff nicht um
mehr als 50 % verringert werden kann oder keine geeigneten Zufahrtsmaoglichkeiten zur
Verfugung stehen, oder

e der Transport mit Bahn oder Schiff wegen besonderer Dringlichkeit nicht termingerecht
erfolgen kann. Diese besondere Dringlichkeit liegt vor, wenn sie trotz der Sorgfalt eines
ordentlichen Kaufmannes unvermeidbar ist, wie z.B. bei
Notfallen (unvorhersehbare Gebrechen von Maschinen auf Baustellen usw.) oder
streng termingebundene Transporte, bei denen weder ein friherer Fahrtantritt noch ein
spateres Eintreffen moglich ist.

9. Verlagerung von High & Heavy — Transporten von der StraBe auf die Donau

Wenn ein Transport unter bestimmte Mindestparameter fallt, muss der Antragsteller ab 1.
Janner 2022 mindestens drei Alternativangebote mit dem Transport mit einem Schiff bei der
Behdrde vorlegen.

9.1. Mindestparameter

9.1.1. Mindestabmessungen

Betroffen sind Sondertransporte mit einem Gesamtgewicht von mehr als 160 t oder einer
Hohe von mehr als 4,50 m oder einer Breite von mehr als 5,60 m.

9.1.2. Grenziiberschreitender Transport
Mindestens ein Grenzubertritt bei

- Staatsgrenze bei Suben (A8)

- Staatsgrenze am Walserberg (A1)

- Staatsgrenze bei Nickelsdorf (A4)

- Staatsgrenze bei Kittsee (A6)

9.1.3. Donaukorridor

Der Transport folgt ganz oder teilweise dem Donaukorridor (A1, A4, A6, A7, A8, A21, A22,
A23, A25, S1, S2, S5, S33), wobei die Mindestdistanz auf den genannten Autobahnen
200 km betragt.

9.2. Alternativangebot

Wenn der Transport unter die oben angefiihrten Mindestparameter fallt, muss der Antragstel-
ler mindestens drei Angebote von Schifffahrtsunternehmen bei der Behoérde vorlegen. Der
Antragsteller ist verpflichtet mindestens drei Schifffahrtsunternehmen anzufragen und eine
Wartezeit von mindestens 5 Werktagen abzuwarten. Wenn ein angefragtes Schifffahrtsun-
ternehmen innerhalb der genannten Wartezeit kein Angebot Ubermittelt hat, ist eine entspre-
chende negative Bestatigung an die Behorde zu Ubermitteln.

9.3. Gesamtkostenvergleich

Seitens der Behorde ist zu prifen, ob es sich um einen Transport handelt, der unter die Min-
destparameter fallt. Wenn ja, muss der Antragsteller die Kosten fir den ,reinen” Strallen-
transport und die Kosten fiir einen multimodalen Transport darstellen und dem Antrag beifli-
gen. Seitens der Behdrde wird die Hohe der Vergleichsangebote gepruft. Wird dem Antrag
kein entsprechender Gesamtkostenvergleich beigefligt, hat die Behorde diesen nachzufor-
dern.



9.4. Konsequenz fiir die SOTRA-Bewilligung

9.4.1. Gesamtkosten des multimodalen Transportes sind giinstiger als der ,reine“
StraBentransport

Die Genehmigung fur den ,reinen® Strallentransport wird nicht erteilt.

9.4.2. Gesamtkosten des multimodalen Transportes sind teurer als der ,reine“ Stra-
Rentransport

Die Genehmigung fur den ,reinen” StralRentransport wird erteilt, sofern nicht andere triftige
Grinde dagegensprechen.

9.4.3. Gesamtkosten des multimodalen Transportes sind glinstiger als der ,reine“
StraBentransport, der multimodale Transport ist aber aufgrund von unvertretbar ho-
hem Aufwand nicht moglich

Die Genehmigung flr den ,reinen® Strallentransport wird erteilt.

9.5. Evaluierung

In einer Ubergangsphase von einem Jahr (Janner 2022 bis Dezember 2022) werden die
anonymisierten SOTRA-Antrage, die einen Gesamtkostenvergleich enthalten, vierteljahrlich
an das Land Oberdsterreich Ubermittelt und evaluiert.

10. Vertretbarer Aufwand
Wenn der Transport mit Bahn/Schiff in Frage kommt, darf hierdurch jedoch kein unvertretbar
hoher Aufwand entstehen. Ein unvertretbar hoher Aufwand ist gegeben, wenn

o dasselbe Spezialfahrzeug sowohl bei der Be- als auch bei der Entladestelle notwendig
ware und glaubhaft gemacht wird, dass eine Leerfahrt des Spezialfahrzeuges parallel zur
Bahn/Schiffs-Route durchgefiihrt werden misste, damit es fir den Nachlauf wieder zur
Verfligung stiinde und fur die Parallelfahrt auf der Strasse mit dem leeren Spezialfahr-
zeug die Bestimmungen des § 4 KFG 1967 ebenfalls nicht eingehalten werden kdnnen,
oder

e wenn ein im Ausland angebrachter Zollverschluss beim Umladen gedffnet werden miss-
te und die Beiziehung von Zollorganen bei der Umladestelle nicht erfolgen kann, oder

¢ unzumutbar hohe Mehrkosten anfallen (d.h. auch andere zuséatzliche Kosten als die rei-
nen Transportkosten, z.B. Notwendigkeit von besonderen, teuren Verpackungen bei
Transport mit Bahn/Schiff, hohe Umladekosten fir die Benutzung von Umschlageinrich-
tungen usw.). Ein unvertretbar hoher Aufwand ist auch dann gegeben, wenn die Mehr-
kosten in keinem vertretbaren Verhaltnis zum Warenwert der beférderten Giiter (trans-
portkostensensible Glter) stehen.

11. Allgemeine Einschrankung

Zusatzlich sind in allen Fallen eine hdochste zulassige Fahrgeschwindigkeit und, soweit die
Verkehrs- und Betriebssicherheit dies erfordern, entsprechende Auflagen und Bedingungen
vorzuschreiben (z.B. Einschrankung der oértlichen, sachlichen oder zeitlichen Gultigkeit).



Il. Verfahren bei der Behorde

1. Behérdenzustandigkeit

Fir die Erteilung von Ausnahmebewilligungen ist gem. §§ 39, 40, 82 (5), 101 und 104 KFG
1967 der Landeshauptmann zustandig, in dessen 6értlichem Wirkungsbereich der Transport
durchgefiihrt werden soll. Uber einen Antrag auf eingeschrankte Zulassung eines Fahrzeu-
ges, das in den drtlichen Wirkungsbereich von zwei oder mehr Landeshauptmannern ver-
wendet werden soll, hat der Landeshauptmann zu entscheiden, in dessen o6rtlichem Wir-
kungsbereich der dauernde Standort des Fahrzeuges liegt. Auf Antrag ist das Verfahren von
dem Landeshauptmann zu flhren, in dessen drtlichem Wirkungsbereich die Fahrt angetreten
wird oder das Fahrzeug in das Bundesgebiet eingebracht wird. Der das Verfahren fihrende
Landeshauptmann hat das Einvernehmen mit den Ubrigen betroffenen Landeshauptleuten
herzustellen. Der Begriff ,Fahrtantritt” bezieht sich dann, wenn von den Vorschriften des
Kraftfahrrechtes nur hinsichtlich der Beladung abgewichen wird, immer nur auf den Beginn
der beladenen Fahrt.

2. Behordenzustidndigkeit bei Transitfahrten

Bei Hin- und Rickfahrt bzw. leerer Hinfahrt mit beladener Riickfahrt oder umgekehrt ist der
Landeshauptmann zustandig, wo die Einreise der ersten zu bewilligenden Fahrt erfolgt. Hin-
und allfallige beladene Ruckfahrten sind somit mdéglich.

Eine allfallige bewilligungspflichtige Leerfahrt kann auch Uber eine andere Fahrtroute als die
Lastfahrt gefiihrt werden.

3. Fahrtroute libers Ausland

Ein Transport, der zwischenzeitlich Gber das Ausland geflihrt wird (zB Vorarlberg — BRD -
Salzburg bis Burgenland), ist als eine Fahrt anzusehen.

Bei Einzelfahrten ist der LH zustandig in dessen Bereich die Fahrt mit Ubermafen beginnt,
er kann den Bescheid flr die gesamte Fahrtroute ausstellen.

Bei Dauergenehmigungen flir genau definierte Strecken (auslandische Kennzeichen, Leer-
fahrt nicht bewilligungspflichtig) kann die Bewilligung auch von dem LH ausgestellt werden,
wo die Lastfahrt beginnt.

4. Bundeslanderiibergreifende Transporte

Hier ist zwar das Einvernehmen mit den Landeshauptmannern der 6rtlich betroffenen Bun-
deslander herzustellen, jedoch soll die Prifung der gesetzlichen Voraussetzungen nur sei-
tens des verfahrensfihrenden Landeshauptmannes erfolgen; die Landeshauptmanner, mit
denen Einvernehmen herzustellen ist, haben bei jenen Fragen mitzuwirken, welche die Beur-
teilung der ortlichen Gegebenheiten in ihrem eigenen Bundesland, wie z.B. die Stralieneig-
nung, und die damit verbundenen rechtlichen Fragen betreffen.

5. Amtswegigkeit des Verfahrens

Die erforderlichen Bestatigungen bzw. Unterlagen sind von den zustandigen Stellen einzuho-
len. Das Gesetz schreibt nicht vor, dass bei Antragen fur Transporte Uber 65 km jedes Mal
ein Alternativangebot von Bahn/Schiff einzuholen ist; auf dieses kann verzichtet werden,
wenn bereits ausreichende Ergebnisse fruherer Ermittlungen vorliegen oder die Grundlagen
fur eine diesbezugliche Entscheidung offensichtlich sind oder bestimmte Tatsachen, wie z.B.



das Fehlen einer geeigneten Schienen- oder Wasserstralenverbindung der Behdrde amts-
bekannt sind. Die allgemeine Mitwirkungspflicht des Antragstellers bleibt jedoch unberihrt.
Vom Antragsteller bereits beigebrachte Unterlagen (z.B. Bestatigung von Bahn/Schiff, dass
der Transport nicht durchfihrbar ist, gegebenenfalls auch aus dem Ausland) sind dem Ver-
fahren ebenfalls zugrunde zu legen.

6. Bearbeitungsdauer

Die Behdrden sind verpflichtet, Gber Antrage zur Erteilung einer Ausnahmebewilligung ohne
unndtigen Aufschub, spatestens aber innerhalb von drei Monaten, zu entscheiden. Durch die
Verkirzung der Entscheidungsfrist gegeniber der im AVG festgesetzten Frist driickt der Ge-
setzgeber aus, dass eine schnelle Entscheidung der Behdrden unumganglich ist, da eine
rasche Durchfuhrung solcher Transporte geboten ist.

7. Antragstellung

Antragsteller und somit Bescheidadressat wird idR ein Transporteur/Zulassungsbesitzer
sein, nicht ein Transportbegleiter, auch wenn sich dieser als bevollmachtigter Vertreter des
Transporteurs um die ,Bescheidbeschaffung” kimmert.

Der Bescheidadressat ist verantwortlich fir die Beachtung der Vorgaben des Bescheides
und insbesondere fur die Einhaltung der Auflagen.

Sofern der Antrag nicht Uber das SOTRA-System eingebracht wird, ist ein einheitliches
Antragsformular zu verwenden.

Insbesondere soll der Satz ,Der Transport mit einem umweltvertraglicheren Verkehrstrager
(insbesondere Bahn, Schiff) ist nicht oder nur mit unvertretbar hohem Aufwand maéglich.”
Bestandteil des Antragsformulars sein.

Wird der Antrag nicht vom Antragsteller selbst, sondern von einer Vertretung eingebracht, so
kann dies auf dem Antragsformular mit dem Hinweis ,Antragsteller/vertreten durch ........ ¢
vermerkt werden. In diesem Fall ist auch eine Vollmacht zu verlangen.

Gem. § 59 Abs. 2 KDV 1967 ist im Antrag auch anzugeben, auf welchen Stralienziigen der
Transport durchgefiihrt werden soll. Fehlen diesbeziglich ausreichend genaue Angaben, so
sind von dem Land, bei dem der Antrag eingebracht wird, die erganzenden Erhebungen zu
veranlassen. Die im Rahmen des SOTRA-Systems festgelegte Schreibweise der Fahrtrouten
ist einzuhalten. Fir Fahrten auf Autobahnen und SchnellstraRen sind die genauen An-
schlussstellen anzugeben. (Als Hilfestellung werden dazu seitens der ASFINAG fir das A+S-
Netz eine Auflistung aller Anschlussstellen und Beispiele fiir die Routenschreibweise auf der
ASFINAG-Homepage zur Verfligung gestellt. — Diesen Vorlagen ist zu folgen.)

Ladungsdefinitionen:

Bei Dauergenehmigungen kann, sofern keine vollstdndige Angabe der Ladeguter moglich
ist, folgende Definition verwendet werden:

Ladung: unteilbare Ladung gem. § 2 Pkt. 45 KFG 1967 und Zubehdr (sofern dieses 10% des
Gewichtes der unteilbaren Ladung nicht Gberschreitet).

Bei Einzelfahrten ist die Bezeichnung des Ladegutes immer anzugeben.

Soll auch Zubehor zu einer unteilbaren Ladung transportiert werden, so muss das im Antrag
ausdricklich erwahnt werden. Exakte Definition, um welches Zubehor es sich handelt und
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Angabe des Gewichtsverhaltnisses unteilbare Ladung — Zubehdr ist aber nicht notwendig. Es
reicht die Angabe des Gesamtgewichtes der unteilbaren Ladung inklusive Zubehor.

8. Stellungnahmen zwischen den Landern

8.1. Weiterleitung des Antrages

Von allen Bundeslandern wird ein einheitliches Antragsformular (im weiteren Sinn) verwen-
det. Bei unvollstandig ausgeflllter bzw. eingetragener Fahrtstrecke hat jenes Bundesland,
bei dem der Antrag eingebracht wurde, vor der Weiterleitung des Antrages an andere Bun-
deslander die Vervollstdndigung zu erwirken. Die Antrége sollen somit nur dann weitergelei-
tet werden, wenn der Antragsteller alle fehlenden Daten Gbermittelt hat. Weiters sollen nur
das Datenblatt und der Antrag Ubermittelt werden, jedoch nicht die Einzelbescheide.

Nur gleichartige Ansuchen (zB gleiche Firma, gleiche Gesamtabmessungen und gleiche
Fahrtroute) kdnnen zusammengefasst werden. Alle Ubrigen Ansuchen sind getrennt auszu-
senden.

Bei Verlangerungen von Bescheiden ist die Voraktzahl der seinerzeitigen Stellungnahme des
jeweiligen Bundeslandes anzugeben.

Uberdies soll die Bestatigung eventueller Routenbesichtungen und erforderlicher Verkehrs-
malinahmen mit gesendet werden.

Ablehnungen oder Nachforderungen sind schriftlich an den zustandigen Landeshauptmann
zu richten. Eine Abschrift ergeht direkt an den Antragsteller.

Ist ein Antragsteller nicht bereits durch die Geschéaftszahl bestimmt, ist bei E-Mails im Betreff
der Firmenname, gefolgt durch die Geschéaftszahl der ermitteinden Behdrde anzugeben.
Dies ermdglicht eine einfachere Zuordnung der E-Mails.

8.2. E-Mail Adressen
Eine Liste der E-Mail Adressen der einzelnen Bundeslander wird als Anlage | angeschlos-
sen.

8.3. Zustimmung der Bundeslander
Die gemeinsam erarbeitete Liste ist als Anlage Il angeschlossen.

8.4.

Wurde eine einmalige Fahrt bewilligt, so muss bei einem weiteren Antrag auf Transportbewil-
ligung im gleichen Zeitraum, auf denselben Strallenstliicken sowie denselben Fahrzeugmas-
sen- und Abmessungen kein neuerliches Ersuchen um Stellungnahme an die betroffenen
Lander gestellt werden.

8.5. Anhorungsverfahren bei beantragten Einzelfahrten

Sofern sich die Abmessungen im Rahmen der Abmessungen fir die Jahres-
Dauergenehmigungen bewegen, muss — sofern keine Bedenken bestehen — bei einer Anfra-
ge in den anderen Landern nicht ein volles Verfahren durchgefihrt werden.

9. SOTRA-Nummer
Im Bescheid ist jedenfalls auch die SOTRA-Nummer anzugeben.



10. Auflagen

10.1.

Bei bundeslanderiberschreitenden Transporten ist eine Einheitlichkeit bei der Erteilung von
Auflagen anzustreben, um diese Transporte unter Beachtung der wirtschaftlichen Gegeben-
heiten auch tatsachlich durchfihren zu konnen. Die Einheitlichkeit soll sich auf zeitliche,
sachliche und ortliche Auflagen erstrecken; das betrifft insbesondere auch einheitliche Vor-
schreibungen hinsichtlich der Transportbegleitung.

10.2. Vereinheitlichung der Auflagen
Die Definition der Organe der Stufe 3 und der Stufe 4 sowie die Ausstattung der Begleitfahr-
zeuge wird in die Standardauflagen Ubernommen.

Als Besonderheit wird Vorarlberg weiterhin die Stufe 4 wie folgt vorschreiben:

,Die Transportabsicherung muss durch drei vereidigte Organe der StralRenaufsicht gemaR §
97 Abs. 2 StVO 1960 mit drei entsprechend ausgerusteten Begleitfahrzeugen erfolgen. Eines
dieser Organe der Stralenaufsicht muss zur Transportbegleitung der Stufe 4 vereidigt sein.

Die Begleitung ist rechtzeitig (mindestens 24 Stunden vorher) zu bestellen. Die Kosten fur
die Transportbegleitung sind vom Bewilligungsinhaber zu tragen.

Eines dieser Fahrzeuge hat, anstatt der elektronischen Warnleiteinrichtung, eine Wechsel-
verkehrszeicheneinrichtung mit der Signalisierung Uberholverbot (Anordnung des vereidigten
StralRenaufsichtsorgans an die anderen Verkehrsteilnehmer) zu verwenden.”

Transportunternehmer aus den Bundeslandern haben bei Begleitungen der Stufe 4 diese
Wechselverkehrszeicheneinrichtung zu verwenden.

10.3. Briickenauflagen

Briickenauflagen sollten, wenn méglich, generell erst ab mind. 44 Tonnen vorgeschrieben
werden.

Davon ausgenommen sind Strallenziige von lastbeschrankten Briicken, die mit Sonder-
transporten in Ausnahmefallen befahren werden.

Die jeweiligen Brickenauflagen sind dem in den Standardauflagen der Anlage IIl.3. ange-
schlossenen Briickenauflagenkatalog 2013 zu entnehmen.

11. Standardauflagen

Die gemeinsam erarbeitete Liste der Standardauflagen ist als Anlage lll.1. bis IlIl.3. ange-
schlossen. Diese Liste wird um die Standardauflagen aller Stralenerhalter bzw. fir das Au-
tobahn- und SchnellstraRennetz (ASFINAG) erganzt.

Diese Auflagen werden in Sondertransport-Bescheiden nach den bisherigen ,Standardaufla-
gen des Transportbescheides“ und den Briickenauflagen vor den bundeslanderspezifischen
Teilen angefuhrt. Dadurch soll die Lange der Bescheide verkirzt und somit die Lesbarkeit
erhoht werden.

Bei Transporten unter 3,01 m Breite und unter 4,21 m Fahrzeughéhe missen die Standard-
auflagen der Asfinag nicht im Bescheid angefuhrt werden.
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Es wird darauf hingewiesen, dass gesetzliche oder verordnungsmaflige Regelungen nicht
neuerlich als Auflagen vorzuschreiben sind. Allenfalls kdnnen derartige Hinweise auf be-
stimmte Verhaltensnormen in einem separaten Merkblatt aufgenommen werden.

Weiters wird nochmals festgehalten, dass Auflagen, die bereits in den Standardauflagen
enthalten sind, nicht in den landerspezifischen Auflagen zu wiederholen sind.

Die Formulierung in den Standardauflagen, dass der Bescheid im Originaltext mitzuflihren
ist, bedeutet, dass der Bescheid grundsatzlich in Papierform mitzufiihren ist. Das MitfUhren
des Bescheides mittels Laptop ist nur zuldssig, wenn es sich um einen elektronisch versen-
deten Bescheid handelt und ein Ausdruck vor Ort mdglich ist. Einem Kontrollorgan muss der
Bescheid jedenfalls in Papierform ausgehandigt werden kdénnen.

Bei Transporten im Rahmen der Grenzwerte fur Jahresdauergenehmigungen (Lange bis zu
25 m, Breite bis zu 3,50 m, Hohe bis zu 4,30 m und Gewicht bis zu 60 t) sind keine speziel-
len Geschwindigkeitsbeschriankungen als Auflage vorzuschreiben.
Flr andere Transporte sind — sofern sich im Verfahren nichts anderes ergibt und daher im
Bescheid anders festzulegen ist — folgende zulassige Geschwindigkeiten in den Standard-
auflagen vorzugeben:

Autobahn, AutostralRe, Schnellstralle: 80 km/h

FreilandstralRe: 50 km/h

Ortsgebiet: 30 km/h
Das gilt jedoch nicht flr Autokrane.

12. Asfinag

12.1. Die jeweiligen Fahrzeiten und Sperrzeiten im A+S Netz sind den jeweiligen Stellung-
nahmen der Asfinag zu entnehmen und in den Bescheid zu Gbernehmen. Ein Muster einer
generellen Stellungnahme der Asfinag ist als Beilage angeschlossen.

12.2. In den Bescheiden ist ausdriicklich festzulegen, dass von der ASFINAG im Rahmen
der Stellungnahme als Strallenerhalter (A+S) Ubermittelte Anmeldeauflagen einzuhalten
sind. Dies gilt sowohl flr zentrale Anmeldungen bei der nationalen Verkehrsmanagement-
zentrale als auch fir lokale Anmeldungen bei den jeweils zustandigen Autobahnmeistereien
und regionalen Verkehrsmanagementzentralen.

Ab einer Transportbreite groRer 3,50 m und/oder einer Transporthéhe groRer 4,30 m sind
Transporte generell verpflichtend bei der ASFINAG bei allen zustandigen Autobahnmeiste-
reien und regionalen Verkehrsmanagementzentralen anzumelden (lokale Anmeldung). Diese
Anmeldung hat Giber das Online-Anmeldeportal auf der ASFINAG-Homepage zu erfolgen.

In bestimmten Fallen ist auch die Anmeldung bei der Nationalen Verkehrsmanagementzent-
rale verpflichtend durchzufiihren (zentrale Anmeldung). Die Durchfihrung der zentralen An-
meldung kann gleichzeitig mit der lokalen Anmeldung Gber das Online-Anmeldeportal auf der
ASFINAG-Homepage erfolgen. Bei der zentralen Anmeldung sind in weiterer Folge auch der
tatsachliche Fahrtantritt, Fahrtunterbrechungen und das Transportende verpflichtend be-
kanntzugeben.
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Anmeldungen bei der Nationalen Verkehrsmanagementzentrale werden im Regelfall ab einer
Transportbreite groRer 5,00 m und/oder einem Transportgewicht groRer 100 Tonnen sowie
aufgrund sonstiger besonderer Gegebenheiten in Bezug auf die baustellenspezifische oder
verkehrstechnische Situation, sofern dies vom StralRenerhalter (ASFINAG) fur erforderlich
erachtet wird, vorgeschrieben. Auf Basis dieser Anmeldung wird durch die ASFINAG eine
optionale ,Verkehrssteuernde Begleitung® von Sondertransporten durchgefiihrt.

12.3. Aktuelle Informationen zum Thema Sondertransporte sind auf der ASFINAG-
Homepage zu finden (insbesondere in Form der ASFINAG-Baustelleninformation sowie des
SOTRA-Newsletters der ASFINAG).

13. Transportbewilligung fiir eine Einzelfahrt

Bei Vorliegen einer Dauergenehmigung kann fur eine Einzelfahrt, deren Fahrtroute von jener
der Dauergenehmigung abweicht, der Antrag bei der Behdrde gestellt werden, welche den
"Urbescheid" ausgestellt hat, oder bei der Behdrde, in deren értlichem Wirkungsbereich die-
se "Einzelfahrt" durchgefuhrt wird.

14. Verwaltungsabgaben
Die zu entrichtenden Verwaltungsabgaben ergeben sich klar aus der Bundesverwaltungsab-
gabenverordnung (TP 302, 303, 305, 307, 325, 326, 327, 331, 334 und 335).

14.1. Zu einer Diskrepanz bei der Abgabenberechnung zwischen inlandischem und auslan-
dischem Fahrzeug sollte es dabei nicht kommen, da bei auslandischen Fahrzeugen geman
§ 82 Abs. 5 KFG 1967 eine Bewilligung nur dann erforderlich ist, wenn das tatsachliche Ge-
samtgewicht, die tatsachlichen Achslasten oder die Abmessungen des Fahrzeuges oder des
Kraftfahrzeuges mit Anhanger, jeweils gegebenenfalls einschliellich der Ladung die im § 4
Abs. 6 bis 9 und § 101 Abs. 1 und Abs. 5 KFG 1967 festgesetzten Hochstgrenzen Uber-
schreiten.

Analog dazu sind gemaf § 39 Abs. 1 zweiter Satz KFG 1967 Fahrzeuge zur Glterbeférde-
rung, bei denen lediglich das hochste zulassige Gesamtgewicht oder die hdchsten zulassi-
gen Achslasten oder beide die im § 4 Abs. 7, 7a und 8 KFG 1967 angeflihrten Hochstgren-
zen Ubersteigen, gemal § 37 KFG 1967 zuzulassen und die Beschrankung der Zulassung
auf bestimmte StraRenziige ist bedingt flir den Fall auszusprechen, dass das Fahrzeug ganz
oder teilweise beladen ist und durch die Beladung die jeweiligen Hochstgrenzen Uberschrit-
ten werden.

14.2. Wenn ,vorsichtshalber® fir einen Transport mehrere Fahrzeuge angegeben werden,
weil noch nicht feststeht, welches Fahrzeug flir den konkreten Transport tatsachlich einge-
setzt werden wird, so ist die Verwaltungsabgabe nur einmal zu verrechnen, da ja auch nur
ein bestimmter Transport durchgefihrt wird.

15. Bewilligung fiir ein Fahrzeug

Um Missbrauche zu vermeiden, wird es fur zweckmafig erachtet, mit einem Bescheid je-
weils nur ein Fahrzeug (bzw. Kombination) zu bewilligen. Wahlweises Verwenden mehrerer
Anhanger mit mehreren Zugfahrzeugen durch einen Bescheid wird abgelehnt.
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16. Nachtfahrten
Die Landervertreter stimmen zu, dass bei Fahrten auf dem hochrangigen Stralennetz Nacht-
fahrten (von 20:00 Uhr bis 6:00 Uhr) ab der Stufe 3 méglich sind.

Nach Ansicht des Bundesministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovati-
on und Technologie (bmk) bestehen keine Bedenken, auch Nachtfahrten fir Sondertranspor-
te der Stufe 1 und 2 auf dem hochrangigen Strallennetz zu erlauben. Weiters kdnnen Nacht-
fahrten flr Sondertransporte aller Stufen auch auf dem niederrangigen Stral’ennetz durchge-
fuhrt werden.

17. Transporte an Feiertagen und Wochenenden
Transporte, welche vom Wochenend- und Feiertagsfahrverbot ausgenommen sind, kénnen
auch an Feiertagen bzw. an Wochenenden durchgefihrt werden.

18. Konvoifahrten
Die Genehmigung von Konvoifahrten ist bei Beachtung der bestehenden ortlichen Gegeben-
heiten sowie den gegebenen Umstanden auch fur verschiedene Antragsteller moglich.

19. Verhaltnis Leistung zu Gewicht

Die Vorgaben des § 1b Abs. 1 und des § 61 Abs. 8 KDV 1967 stellen auf Normalfélle ab, die
sich innerhalb der zulassigen Gewichtsgrenzen des § 4 KFG 1967 bewegen. Bei Sonder-
transporten werden die zuldassigen Gewichtsgrenzen aber Uberschritten und diese unterlie-
gen daher einer besonderen Bewilligungspflicht gemaf §§ 39, 101 Abs. 5 oder 104 Abs. 9
KFG 1967.

Daher findet die Bestimmung des § 61 Abs. 8 KDV 1967 auf Sondertransporte ausdricklich
keine Anwendung.

20. Sondertransporte mit Heeresfahrzeugen

Fur Heeresfahrzeuge wurde durch die 30. KFG-Novelle, BGBI. Nr. 94/2009 in § 97 Abs. 3
KFG 1967 eine ausdrickliche Regelung geschaffen:

»(3) Heeresfahrzeuge sind von der Bewilligungspflicht gemal §§ 39, 101 Abs. 5 und 104
Abs. 9 ausgenommen. Sondertransporte mit Heeresfahrzeugen werden unter Beachtung des
§ 40 Abs. 5 nach den vom Bundesminister flr Landesverteidigung und Sport entwickelten
Regeln flr Transportabsicherung und Transportbegleitung durchgeflihrt. Dabei sind zivile
Fahrzeuge, welche Zwecken des Bundesheeres dienen, sowie auslandische Militarfahrzeu-
ge im Rahmen gemeinsam mit dem Bundesheer durchzufiihrender Einsatze, Ubungen oder
Ausbildungsmalnahmen gleichgestellt.”

In den Erlduterungen zu dieser Bestimmung wurde darauf hingewiesen, dass Heeresfahr-
zeuge auch zivile Fahrzeuge, welche Zwecke des Bundesheeres dienen, gleichgestellt wer-
den sollten. Darunter waren vor allem solche Fahrzeuge zu verstehen, welche durch das
Bundesheer angemietet oder im Wege des Leistungsrechts gemal dem 3. Teil des Militarbe-
fugnisgesetzes (MBG), BGBI. | Nr. 86/2000, herangezogen werden.

Hinsichtlich der auslandischen Militarfahrzeuge muss jedoch unterschieden werden zwi-
schen solchen, die im Zusammenhang mit der Aufgabenerflillung des Bundesheeres im In-
oder Ausland stehen und reinen Transitfahrten ohne Bezug zum Bundesheer.
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Letztere sind den inlandischen Heeresfahrzeugen nicht gleichgestellt, fallen nicht unter die
Ausnahmebestimmung des § 97 Abs. 3 KFG 1967 und sind somit vom gegensténdlichen
Erlass erfasst und benétigen eine Bewilligung nach § 82 Abs. 5 KFG 1967.

21. Angleichung des Giiltigkeitszeitraumes

Bei Autokranen mit einem Gesamtgewicht von Uber 60,0 t fir bundeslanderibergreifende
Fahrten wird die Bewilligungsdauer auf max. 3 Monate festgelegt.

Das gilt nur, sofern die Zustimmung der Stral3enerhalter hiezu gegeben wird.

Fur andere Falle wird der Bewilligungszeitraum bei Einzelgenehmigungen wie folgt festge-
legt:

- einmalige Fahrt: 1 Monat

- einmalige Fahrt + Ruckfahrt: 1 Monat

- mehrmalige Fahrten: maximal 3 Monate (mehrmalige Fahrten sind auch nur fir 1 Monat
moglich)

22. Fahrzeugidentifikation im Bescheid

Bei den Einzelfahrten bzw. mehrmaligen Fahrten mit einer Bewilligungsdauer bis zu 3 Mona-
ten ist in allen Fallen eine genaue Definition der Zugfahrzeuge mit Kennzeichen und Fahrge-
stellnummer erforderlich.

Bei Dauergenehmigungen (Jahresbewilligungen) kann, sofern bei den Zugfahrzeugen nur
die im KFG erlaubten Gesamtgewichte und Achslasten ausgentitzt werden sollen, auf eine
genaue Angabe der Zugfahrzeuge mit Kennzeichen und Fahrgestellnummer verzichtet wer-
den.

Es sollten folgende Formulierungen verwendet werden:

A. Wahlweise Lastkraftwagen (bzw. Sattelzugfahrzeug) mit MaRen und Gewichten im Rah-
men des § 4 KFG 1967 in Verbindung mit diesem Bescheid.

Je nach Anforderung im Einzelfall kdnnen auch bestimmte technische Daten der Kraftfahr-
zeuge (z.B. Achsanzahl, héchstes zulassiges Gesamtgewicht, héchste zulassige Achs-
last)angeflihrt werden.

B.

Zugfahrzeug 2-achsig, Max. Achslast der Antriebsachse 11,5to

wahlweise Max. Gesamtgewicht 18,0 to

Zugfahrzeug 3-achsig, Max. Achslast der Hinterachsen 19,0 to'

' - bei nur einer Antriebsachse: maximale Achslast dieser Antriebsachse 11,5 to;
- Achsabstand der Hinterachsen zwischen 1,30 m und weniger als 1,8 m;
- Antriebsachse mit Doppelbereifung und Luftfederung (oder gleichwertige Federung) oder jede An-

triebsachse mit Doppelbereifung ausgerustet
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wahlweise Max. Gesamtgewicht 26,0 to

Zugfahrzeug 4-achsig, Max. Achslast der Hinterachsen 19,0 to'
wahlweise Max. Gesamtgewicht 32,0 to

Sollten jedoch von den verwendeten Zugfahrzeugen die gesetzlich erlaubten Werte Gber-
schritten werden, so ist jedenfalls die genaue Angabe der Fahrzeugdaten einschlief3lich
Kennzeichen und Fahrgestellnummer erforderlich.

Eine Mischung beider Varianten in einem Bescheid ist nicht mdglich.

23. Wahlweise Verwendung von Zugmaschinen

23.1. Wird die wahlweise Verwendung von bauartgleichen Zugfahrzeugen beantragt und
bewilligt, so durfen alle baugleichen Fahrzeuge verwendet werden. Es erfolgt keine Ein-
schrankung auf ein bestimmtes Kennzeichen.

23.2. Bei Einzelfahrten bzw. mehrmaligen Fahrten mit einer Bewilligungsdauer bis zu 3 Mo-
naten wird die Anzahl der Zugfahrzeuge grundsatzlich auf 5 beschrankt. Letztendlich liegt es
im Ermessen der bescheidausstellenden Behdrde, wie viele Fahrzeuge im Bescheid erfasst
werden.

Bei Rundfragen an die anderen Bundeslander hat die anfragende Behdrde aber darauf hin-
zuweisen, dass wahlweise verschiedene Fahrzeuge eingesetzt werden sollen und dass das
Lungunstigste“ der Anfrage zugrunde gelegt wird.

24. Bewilligung fiir mehrere Fahrten, unterschiedliche Giiter

Bei der Bewilligung von mehreren Fahrten fiir verschiedene Glter mit unterschiedlichen Ab-
messungen, sind flr die Transporte, bei denen die Abmessungen Uber diejenigen fir die
Jahres-Dauerbewilligungen hinausgehen, die Auflagen bzw. die Form der Begleitung jeweils
fur die hochsten Abmessungen vorzuschreiben.

25. Angaben bei Autobahnen Auf- bzw. Abfahrten in den jeweiligen Lianderbescheiden
Es sollen die Bezeichnungen ,Auffahrt®, ,Abfahrt“ bzw. Kombination dieser Worter vermieden
werden, sondern statt dessen die Bezeichnungen ,Anschlussstelle” verwendet werden.

26. Uberhang

Der Ladungsuberstand soll im Bescheid als Maximalwert angegeben werden. Ein kurzerer
Ladungsuberstand ist dann mdglich, ein grof3erer jedoch nicht.

Dies gilt grundsatzlich auch fir alle sonstigen Angaben wie seitliche Ubersténde, Gewichte,
Achs- und Sattellasten sowie Abmessungen.
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27. Abschleppfahrzeuge

Fir das Abschleppen mit einer so genannten Hubbrille ist wegen einer eventuellen Uber-
schreitung der Gesamtlange keine gesonderte Bewilligung notwendig. Falls das Abschlepp-
fahrzeug oder das abzuschleppende Fahrzeug an sich schon ein UbermaR und/oder Uber-
gewicht hat, ist eine Bewilligung erforderlich.

28. Definition der Ladung (Ladeliste)
Bei Dauergenehmigungen sind allgemeine Begriffe und keine Detailbezeichnungen fir die
Ladung zu verwenden.

29. 25%-Regelung des § 4 Abs. 9 lit. a KFG 1967

§ 4 Abs. 9 lit. a KFG 1967 gilt jedoch nicht bei Transporten, die die Grenzwerte des § 4
KFG 1967 Gberschreiten und auf Grund einer Ausnahmebewilligung des Landeshaupt-
mannes im Sinn der §§ 39, 101 Abs. 5 oder 104 Abs. 9 durchgeflhrt werden dirfen.

30. Achs- bzw. Radabstande
Im Bescheid sollen auch der Abstand Zugfahrzeug — Anhanger bzw. die Radabstande bei
jeder Achse angegeben werden.

31. Verstiandigung bei VerstoRen gegen die Bescheidauflagen

Wird bei einer Kontrolle eine Anzeige erstellt, ist die Behdrde, die den Bescheid (SOTRA)
ausgestellt und die Behoérde die das begleitende STAO Organ ermachtigt hat, zu verstandi-
gen.
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lll. Transportbegleitung

1. Stufenmodell

Stufe 1: Eigenbegleitung

Stufe 2: Begleitung durch 1 beeidetes Stralenaufsichtsorgan gem. § 97 Abs.2 StVO
1960 mit 1 Fahrzeug

Stufe 3: 2 beeidete Strallenaufsichtsorgane mit 2 Fahrzeugen

Stufe 4: Begleitung durch mehrere (besonders ausgebildete) beeidete Strallenauf-

sichtsorgane (3 Fahrzeuge) + Eigenbegleitung

Es qilt jedenfalls der Grundsatz, dass die hdherwertige Form der Transportbegleitung immer
die niedrigere ersetzt. So kdnnen z.B. beeidete Organe immer in den Fallen begleiten, wo
nur Eigenbegleitung vorgeschrieben ist.

Falls ein Land weiterhin an der bisherigen Stufe 3 (Kombination 1 beeidetes Stral3enauf-
sichtsorgan + Eigenbegleitung) festhalten mochte, so ist das in Hinkunft als Begleitung Stufe
2 + Stufe 1 vorzuschreiben.

Bei der Vorschreibung der Transportbegleitung ist der Hinweis aufzunehmen ,sofern nicht in
den landerspezifischen Auflagen eine hdherwertige Form der Begleitung vorgeschrieben ist".

Es ist nicht blo} Stufe 1 oder Stufe 2 vorzuschreiben, sondern jeweils auch die Anzahl der
Begleitfahrzeuge anzugeben:

~otufe 1 mit einem Fahrzeug“ oder

~otufe 2 mit einem Fahrzeug®.

2. Beifahrer im Transportfahrzeug und Hilfsorgan

Ein Beifahrer im Transportfahrzeug wird generell fir nicht erforderlich erachtet. Jedoch kann
zusatzlich ein Hilfsorgan, eine Hilfskraft vorgeschrieben werden, die fur bestimmte Hilfstatig-
keiten wie z.B. Wegraumen und Wiederaufstellen von Schneestangen, Verkehrszeichen und
dergleichen eingesetzt wird. Diese Hilfskrafte missen aber nicht im Transportfahrzeug mit-
fahren, sondern kénnen auch in den firmeneigenen Begleitfahrzeugen bzw. im Fahrzeug der
beeideten Strallenaufsichtsorgane mitbeférdert werden.

3. Exekutivbegleitung

Seitens des BMI werden auch weiterhin keine Sondertransporte mehr begleitet, sondern nur
die Aufgaben im Rahmen der Verkehrspolizei (Verkehrsiiberwachung - zur Uberpriifung der
Einhaltung stralenpolizeilicher Vorschriften) wahrgenommen. Diese Aufgaben umfassen
auch z.B. das Sperren sensibler Kreuzungen, Briicken, Tunnels oder Anhaltungen des Ge-
genverkehrs ....

3.1. Verkehrsiiberwachung
Im Bescheid zur Genehmigung des Sondertransportes ist daher keine Begleitung durch die

Exekutive vorzuschreiben, sondern die Begleitung der Stufe 4.

Es kann gem. § 96 Abs. 6 StVO aber eine Aufzahlung jener Punkte/Stralenabschnitte erfol-
gen, bei denen eine Uberwachung durch die Exekutive erforderlich erscheint.
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Alternativ kann die Exekutive von den beeideten, begleitenden Organen auch kurzfristig ver-
standigt werden, um sog. neuralgische Punkte auf der Stralle zu Uberwachen (Anforderung
von punktuellen Assistenzleistungen der Exekutive). Die entsprechenden Kontaktadressen
der Exekutive sind diesem Schreiben als Anlage Ill.7. angeschlossen.

Das Bundesministerium flr Inneres teilte am 23. Janner 2006 mit, dass es bei gegebener
Notwendigkeit zweckmallig erscheint, die gegenstandlichen Bescheidabschriften den zu-
standigen bzw. betroffenen Landesverkehrsabteilungen (LVA) zu Ubersenden und — da nicht
alle LVA einen 24-stiindigen Journaldienst eingerichtet haben — parallel die zustandige Lan-
desleitzentrale (LLZ) im Bereich des betroffenem Landespolizeikommandos (LPK-OEA) mit
zu verstandigen (auler Wien).

4. Absicherung bestimmter Gegebenheiten

Bei der Vorschreibung von Transportbegleitung, insbesondere zur speziellen Absicherung
bestimmter baulicher Gegebenheiten (wie z.B. bei Bricken) ist nach Mdglichkeit von er-
machtigten Strallenaufsichtsorganen Gebrauch zu machen und die Organe der 6ffentlichen
Sicherheit sind weitgehend von diesen Tatigkeiten zu entlasten.

Der StraRenerhalter kann in seinem Sachverstandigengutachten (z.B. Brickenbausachver-
standiger) nur bestimmte Auflagen vorschreiben, aber nicht die Form der Transportbeglei-
tung. Die Behoérde (Landeshauptmann) hat entsprechende Vorsorge zu treffen, wie die Ein-
haltung der vorgeschriebenen Auflagen (z.B. Brucke im Alleingang zu befahren oder eine
bestimmte Geschwindigkeit beim Uberfahren einer Briicke nicht zu tiberschreiten) sicherge-
stellt werden kann.

5. Begleitfahrzeuge

Die Ausstattung der Begleitfahrzeuge wird in die Standardauflagen (Anlage Il.2.) ibernom-
men. An Begleitfahrzeugen sind generell keine Anhanger zulassig.

Es gilt der Grundsatz, dass das ,h6herwertige Fahrzeug“ das niedrigere ersetzt.

Auch bei der Stufe 1 durfen nur Kraftwagen mit einem héchsten zulassigen Gesamtgewicht
von nicht mehr als 3.500 kg eingesetzt werden.

Der Landeshauptmann kann bei bestimmten Transporten zur Transportabsicherung auch die
Verwendung von Blaulicht vorschreiben (Verwendung von Fahrzeugen, die gemaf § 20 Abs.
1Z4 lit. g KFG 1967 flr diesen Zweck Blaulicht fihren duirfen.

6. Grenzwerte

Grenzwerte flir die Vorschreibung der verschiedenen Formen der Transportbegleitungen,
wobei bei Vorliegen besonderer Gegebenheiten (z.B. Baustellen) auch individuell andere
Vorschreibungen mdglich sind - vgl. die Tabelle Anlage V.

Im Rahmen der Landertagung 2010, vgl. GZ. BMVIT-170.303/0004-11/ST4/2010 vom
31.03.2011, wurde zu § 39 Abs. 1 iVm 40 Abs. 3 und § 4 iVm 52 KDV folgendes Ergebnis
vereinbart:

Es wird fir zweckmaRig erachtet, lof-Zugfahrzeuge von der Begleitauflage auszunehmen.
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GemalR § 52 Abs. 5 KDV durfen an lof-Zugmaschinen Anbaugerate bis zu einer Transport-
breite von 3,30 m bewilligungsfrei angebracht werden. Auf engen und kurvenreichen Strallen
muss ein Begleitfahrzeug vorausfahren.

Lof-Zugmaschinen dirfen bis zu einer Breite von 3 m bewilligungsfrei verwendet werden.
Daher sollte bei lof-Zugmaschinen mit einer Breite von mehr als 3 m, aber nicht mehr als
3,30 m analog zu § 52 Abs. 5 KDV vorgegangen werden:

Begleitung ware daher nur flr enge und kurvenreiche Strallen vorzuschreiben.

7. Bahn - StraRenroller

Bei der Verwendung von Bahn-StraRenrollern kommt es auf die lokalen Gegebenheiten und
auf die Verkehrsverhaltnisse auf der befahrenen Strecke an. Grundsatzlich bestehen keine
Bedenken, dass die OBB in Eigenbegleitung fahren kénnen.

8. Ausstattung des StA-Organes - Schutzkleidung

Ab 1.01.2023 darf nur mehr neongelbe Schutzkleidung verwendet werden. Bis zu diesem
Zeitpunkt ist neben der roten, alternativ auch neongelbe Schutzkleidung zuldssig. Bei einem
Transport darf aber nur entweder rote oder neongelbe Schutzkleidung verwendet werden.
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Anlage | E-Mail Adressen

Burgenland:
post.a5-sondertransporte@bgld.gv.at

Karnten:
sondertransporte.kaernten@kitn.gv.at

Niederosterreich:
sondertransporte@noel.gv.at

Oberosterreich:

sondertransporte.verk.post@ooe.gv.at

Salzburg:
sondertransporte@salzburg.gv.at

Steiermark:
abteilung16@stmk.gv.at

Tirol:
sondertransporte@tirol.gv.at

Vorarlberq:
verkehrsrecht@vorarlberg.at

Wien:
sondertransporte@ma29.wien.qgv.at
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Anlage Il Generelle Zustimmung bei Abmessungen

Die jeweils aktuelle Zustimmung wird im SOTRA-System von allen Bundeslandern zur Ver-
fugung gestellt.

00. NO.| SBG.| BGLD.| TIROL| STMK.| WIEN KTN.| VOR.
Kraftwagenziige und Sattelkraftfahrzeuge mit Ladung:
Lange: 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0
Breite: 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5
Hohe: 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3
Gewicht: 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0
Achslast: | 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0
Antriebs- | 11,5 11,5 11,5 11,5 11,5 11,5 11,5 11,5 11,5
achse:
Lastkraftwagen mit Ladung:
Lange: 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0
Breite: 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,2 3,5 3,5
Hohe: 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3
Gewicht 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0| einge-| 40,00 40,0
Achslast: | 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0/ 10,00 | schrankt 10,0 10,0
Antriebs- | 11,5 11,5 11,5 11,5 11,5 11,5 11,5 11,5
achse:
Selbstfahrende Arbeitsmaschinen wie z.B. Autokran
Gewicht: 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0
Achslast: | 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0
Lange: 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0
Hohe: 4,2 4,2 4,2 4,2 4,2 4,2 4,2 4,2 4,2
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Anlage lll.1. Standardauflagen Transportbewilligung

STANDARDAUFLAGEN:
TRANSPORTBEWILLIGUNG

01. Dieser Bescheid ist im Originaltext vom Lenker mitzufiihren und dem Begleitorgan
vor Fahrtantritt sowie auf Verlangen den Organen der StraRenaufsicht zur Uberpriifung aus-
zuhandigen.

02. Mit Einschrankungen aufgrund von Baustellenerfordernissen oder mit Tunnelsperren
muss gerechnet werden.

Vor Antritt der Fahrt hat sich der Antragsteller (der Transportverantwortliche) zu vergewis-
sern, ob die gesamte Transportroute fur die Durchfiihrung der Fahrt bei Einhaltung der vor-
geschriebenen Auflagen tatsachlich geeignet ist (Engstellen, Gberbreiter Gegenverkehr,
Baustellenbereiche usw.) und gefahrlos befahren werden kann und ob die erforderliche
Durchfahrtshéhe (Kreuzungen mit elektrifizierten Bahnen), Durchfahrtsbreite und die er-
forderlichen Kurvenradien entlang der gesamten Route gegeben sind.
Verkehrsbeschrankungen, die nach Erlassen dieses Bescheides eingetreten sind und
durch Verkehrszeichen kundgemacht wurden, werden durch diesen Bescheid nicht berthrt.
Abweichende Anordnungen der Stral3enaufsichtsorgane sind zu befolgen.

03. Es ist ein entsprechender Gewichtsnachweis (z.B. Typenblatt, Wiegenachweis,
Bestéatigung des Erzeugers) mitzufiihren.

04. Beim Transport ist zumindest das ABBLENDLICHT zu verwenden. Auf’erdem sind
mindestens zwei typengenehmigte Warnleuchten der Kategorie | mit gelb-rotem Rund-
umlicht gemall § 20 Abs. 1 Z 6 KFG 1967 so anzubringen und einzuschalten, dass das
Licht nach allen Seiten hin gut sichtbar ist.

Falls auch Fahrten wahrend der Nacht bewilligt worden sind und das Transportfahrzeug eine
Lange von 6 m Uberschreitet, so missen auch Seitenmarkierungsleuchten angebracht
werden.

05. Die Fahrt darf, sofern in diesem Bescheid nichts anderes bestimmt ist, nur bei
GUTEN STRASSEN- und SICHTVERHALTNISSEN (Sichtweite mindestens 200 m)
durchgefiihrt werden.

06. Wenn die Breite des Ladegutes die Breite der Ladeflache des Fahrzeuges uberschrei-
tet, muss die seitliche Begrenzung des Ladegutes nach vorne und hinten durch ausreichend
grolRe, deutlich sichtbare, rot und weil® (bzw. schwarz und gelb) schraffierte Flachen (ca. 50
x 30 cm oder ca. 40 x 40 cm) rickstrahlend gekennzeichnet sein. Bei Nachtfahrt und bei
Tunneldurchfahrten sind auf dem Fahrzeug oder der Ladung seitlich vorne und hinten je 2
Leuchten so anzubringen, dass nach vorne weil3es und nach hinten rotes Licht ausgestrahlt
wird, und dadurch die (ibrigen Verkehrsteilnehmer die Uberbreite genau erkennen kdnnen.
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07. Die Uber das Fahrzeug hinausragenden Teile sind deutlich sichtbar zu kennzeichnen.
Vorstehende Teile und Kanten missen durch geeignete Schutzvorrichtungen abgedeckt
sein.

08. Fur einen verkehrssicheren Ablauf des Transportes ist vorzusorgen. Zur Durchfuhrung
sind besonders geeignete Bedienstete zu beauftragen und diese auf die Einhaltung der Auf-
lagen dieses Bescheides hinzuweisen.

09. Hochste zulassige Fahrgeschwindigkeit (sofern im Bescheid oder anderen Rechts-
vorschriften nicht anders festgelegt):

Autobahn, Autostralle, SchnellstralRe: 80 km/h

FreilandstraRe: 50 km/h

Ortsgebiet: 30 km/h

10. Werden andere als Bundes- oder LandesstraBen befahren (wie z.B. Gemeindestra-
Ren, offentliche InteressentenstraBen oder 6ffentliche PrivatstraBen), so muss vor Antritt
der Fahrt fUr die jeweilige Route unter Vorlage des Genehmigungsbescheides die schriftliche
Zustimmung des Strafldenerhalters eingeholt werden.

11. Der Transport darf, sofern in diesem Bescheid nichts anderes bestimmt ist, mit
anderen liberbreiten Transporten oder Langguttransporten nicht im Konvoi gefiihrt
werden (Briickenauflagen diirfen jedoch nicht abgedndert werden).

12. Da einer Gewichtstberschreitung nur flir den Transport einer unteilbaren Ladung zuge-
stimmt wird, darf bei einem Gesamtgewicht das den gesetzlichen Grenzwert Ubersteigt, nur
ein unteilbarer Teil oder ein unteilbares Ladungsstlick transportiert werden.

13. Sollten bei der Transportdurchflihrung

a) Verunreinigungen oder Beschadigungen der StralRe entstanden sein,

b) Verkehrszeichen oder Verkehrsleiteinrichtungen entfernt, verstellt, beschadigt oder
zerstort werden,

c) straBenbauliche Anlagen beschadigt oder zerstdrt werden, so ist die Wiederherstellung
des urspriinglichen Zustandes unverziiglich zu veranlassen und es ist die zustandige Stra-
Renmeisterei unverziiglich zu verstandigen.

14. Ab einer Gesamttransportldnge tber 20,00 m und/oder einer Gesamttransporthéhe tber
4,00 m gilt:

Fir das Befahren von Eisenbahnkreuzungen gilt gemal § 96 Abs. 3 der Eisenbahnkreu-
zungsverordnung 2012 (EisbKrV) i.d.F. BGBI. Il Nr. 216/2012: Ist das Ubersetzen einer Ei-
senbahnkreuzung mit einem Fahrzeug oder Fuhrwerk gemal Abs. 2 beabsichtigt, hat der
StralRenbenutzer die Zustimmung des Eisenbahnunternehmens so rechtzeitig einzuholen,
dass MaRnahmen fiir ein sicheres Ubersetzen getroffen werden kénnen.

Anfragen/Ansuchen zur Genehmigung der Uberfahrt von Eisenbahnkreuzungen mit der OBB
sind an die E-Mailadresse sotra.ek@oebb.at zu senden.
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Anlage lll.2. Standardauflagen Transportbegleitung

STANDARDAUFLAGEN:
TRANSPORTBEGLEITUNG

Transportbegleitungen missen folgende Voraussetzungen erflllen bzw. folgende Ausstat-
tung aufweisen, sofern die entsprechende Transportbegleitung bei den ,Speziellen Aufla-
gen“ des jeweiligen Bundeslandes vorgeschrieben ist. Die hdherstufige Begleitung ersetzt —
bei Einhaltung der Anzahl der vorgeschriebenen Begleitungen — jeweils die niederstufige
Begleitung:

Die Einhaltung der Auflagen muss gewahrleistet sein. Wenn es auf Grund besonderer Um-
stande fir einzelne oértliche Bereiche (z.B. Bricken, Fahrbahnverengungen, Anhaltung des
Gegenverkehrs, Tunnelsperren usw.) erforderlich ist, ist/sind nach den Umstanden des Ein-
zelfalles zuzuglich zur vorgeschriebenen Begleitung

- ein oder zwei Organe der Stralkenaufsicht gemal § 97 Abs. 2 StVO 1960 (entsprechend
den Umstanden mit oder ohne Begleitfahrzeug) und/oder

- die Assistenz der Exekutive*) anzufordern

- und der Transport bis dahin an einer geeigneten Stral3enstelle abzustellen.

*) Flr solche Falle ist mindestens 24 Stunden vor Antritt der Transportfahrt das positive Ein-
vernehmen mit der/den im jeweiligen Bundesland angeflihrten Exekutivdienststelle/n herzu-
stellen und der genaue Ablauf der Transportfahrt und die erforderlichen Malknahmen festzu-
legen.

Stufe 1: Eigenbegleitung:

Der Transport ist durch geeignetes Personal in einem dem Transport vor bzw. auf Autobah-
nen hinter dem Transport (in Gegenverkehrsbereichen davor) fahrenden mehrspurigen Kraft-
fahrzeug mit einem héchsten zulassigen Gesamtgewicht von nicht mehr als 3.500 kg zu be-
gleiten und den Anforderungen entsprechend zu sichern.

Der Lenker muss die deutsche Sprache beherrschen, liber genaue Ortskenntnisse verfligen
und Uber den Inhalt des Bescheides informiert sein.
Die Kosten fir die Transportbegleitung sind vom Bewilligungsinhaber zu tragen.

Ausriistung des Begleitfahrzeuges:

e 2 gelbrote Warnleuchten

e Aufschrift ,Sondertransport” in Blockbuchstaben, Mindesthohe 10 cm in schwarzer
Schrift auf gelbem oder rotem Hintergrund; die Aufschrift muss von vorne und hinten
ersichtlich sein und ist nach Beendigung der Transportabsicherung zu entfernen
(sonst keine weiteren Aufschriften)

e Funkverbindung zu Transportfahrzeug

e Verkehrszeichen "Andere Gefahren" mit Seitenlange von mind. 70 cm und als Dreifuf®
ausgebildet
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e Mind. 4 Leitkegel, HOhe: mind. 50 cm.

Stufe 2: Vereidigtes StraBenaufsichtsorgan:

Die Transportabsicherung muss durch ein vereidigtes Organ der StraBenaufsicht gemaf
§ 97 Abs. 2 StVO 1960 mit entsprechend ausgeriistetem Begleitfahrzeug laut § 50 KDV
1967 (63. Novelle) erfolgen. Das Gutachten einer Landespriifstelle Uber die technische Eig-
nung eines Fahrzeuges ist gemal § 94 KFG 1967 bei Sondertransportbegleitungen mitzu-
fUhren.

Die Begleitung ist rechtzeitig (mind. 24 Stunden vorher) zu bestellen. Die Kosten fur die
Transportbegleitung sind vom Bewilligungsinhaber zu tragen.

Bei besonderen Gefahrenstellen (z.B. Kreuzungsbereiche, Anhaltung des Gegenverkehrs,
Gegenverkehrsbereiche, Bricken) besteht die Ermachtigung, Blaulicht unter der Vorausset-
zung, dass das vereidigte Organ Uber einen Ausweis der Stufe 4 verfligt, im Zuge der
Transportabsicherung punktuell zu verwenden. Nach Passieren der Gefahrenstelle ist dieses
wieder auszuschalten bzw. nach Beendigung der Transportabsicherung wieder zu entfernen.

Stufe 3: Zwei vereidigte StraBenaufsichtsorgane:

Die Transportabsicherung muss durch zwei vereidigte Organe der StraBenaufsicht gemaf
§ 97 Abs. 2 StVO 1960 mit zwei entsprechend ausgeriisteten Begleitfahrzeugen laut § 50
KDV 1967 (63. Novelle) erfolgen. Das Gutachten einer Landesprifstelle Gber die technische
Eignung eines Fahrzeuges ist gemal § 94 KFG 1967 bei Sondertransportbegleitungen mit-
zufuhren.

Die Begleitung ist rechtzeitig (mind. 24 Stunden vorher) zu bestellen. Die Kosten fir die
Transportbegleitung sind vom Bewilligungsinhaber zu tragen.

Bei besonderen Gefahrenstellen (z.B. Kreuzungsbereiche, Anhaltung des Gegenverkehrs,
Gegenverkehrsbereiche, Briicken) besteht die Ermachtigung, Blaulicht unter der Vorausset-
zung, dass das vereidigte Organ Uber einen Ausweis der Stufe 4 verfligt, im Zuge der
Transportabsicherung punktuell zu verwenden. Nach Passieren der Gefahrenstelle ist dieses
wieder auszuschalten bzw. nach Beendigung der Transportabsicherung wieder zu entfernen.
(Dieser Absatz gilt nicht fir das Bundesland Steiermark.)

Stufe 4: Drei vereidigte StraBenaufsichtsorgane + Eigenbegleitung:
Die Transportabsicherung muss durch mindestens drei vereidigte Organe der StrafRen-
aufsicht gemal § 97 Abs. 2 StVO 1960 mit drei entsprechend ausgeriisteten Begleitfahr-
zeugen laut § 50 KDV 1967 (63. Novelle) und Stufe 1 - Eigenbegleitung erfolgen.

Das Gutachten einer Landesprifstelle Uber die technische Eignung eines Fahrzeuges ist
gemal § 94 KFG 1967 bei Sondertransportbegleitungen mitzufihren.

Die Begleitung ist rechtzeitig (mind. 24 Stunden vorher) zu bestellen. Die Kosten fir die
Transportbegleitung sind vom Bewilligungsinhaber zu tragen.

Das hauptverantwortliche und fiir die Leitung der Begleitstufe 4 befahigte StralRenauf-
sichtsorgan (siehe Ausweis) ist ermachtigt, im Zuge der Transportabsicherung durchgehend
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Blaulicht zu verwenden. Nach Beendigung der Transportabsicherung ist dieses wieder zu
entfernen.

Ausstattung des StA-Organes: (gilt fiir die Begleitstufen 2, 3 und/oder 4)

Fahrzeuge, die von gemaR § 97 Abs. 2 StVO beeideten StralRenaufsichtsorganen zur Beglei-
tung von Sondertransporten verwendet werden, missen im Zulassungsschein die vorgese-
hene Verwendungsbestimmung (Ziffer 41) eingetragen haben (§ 94 Abs. 1 KFG).

Gultiger Dienstausweis der zu befahrenden Bundeslander, Schutzkleidung (leuchtend ro-
te/neongelbe Warnjacke oder rotes/neongelbes Poloshirt mit Dienstabzeichen, riickstrahlen-
den Streifen, Aufschrift ,Organ der Stralienaufsicht® an Brust und Oberarm und zusatzlich
der Aufschrift ,Stralenaufsicht® am Rucken), Winkerkelle beleuchtet (rot/grin), Anhaltestab.
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Anlage ll1l.3. Standard-Briickenauflagen aller StraBenerhalter

A)

Standard-Bruckenauflagen aller StraBenerhalter:

In den Bescheid ab:

a) selbstfahrende Arbeitsmaschinen (Autokrane) unabhangig des Gewichts
b) alle anderen Fahrzeuge ab

einem Gesamtgewicht von 44,01 to

oder einer Achslast > gesetzlich

oder einer Breite > 2,60m

Fur das Befahren von Brucken gilt
0.01 Die Bricken sind mit méglichst konstanter Geschwindigkeit, ohne Bremsen und Be-
schleunigen zu befahren

0.02 Bei Stau auf einer Briicke, bei unfallbedingten Querschnittseinschrankungen oder wenn
sich ein anderer Sondertransport, Autokran oder Briickeninspektionsgerat auf einer Brlicke
befindet, dirfen Briicken nicht befahren werden.

0.03 Bei Befahren von Bricken im Alleingang ist die Anhaltung des Gegenverkehrs rechtzei-
tig zu veranlassen und entsprechend zu organisieren.

Fir das Befahren von Baustellen im Zuge von LandestraBen B + L gilt:

0.04 Das Befahren von Baustellen ist mindestens 24h vor Transportbeginn unter Angabe der
Durchfahrtszeit, Transportabmessung, Route und der SOTRA-Nummer bei den zustandigen
Strallenmeistereien per Fax oder E-Mail anzumelden.

3. Aufgrund der neu einzufligenden Standard-Briickenauflagen aller Stral’enerhalter und der
Standardauflagen fur das Autobahnen- und Schnellstra3ennetz ergibt sich folgende Reihen-
folge der Auflagen im Bescheid:

-- Standardauflagen Transportbewilligung (wie bisher)

-- Standardauflagen Transportbegleitung (wie bisher)

-- Standard-Brickenauflagen aller Stralenerhalter (NEU)

Entsprechend den von den Briickenleitern festgelegten Grenzwerten. (Diese Auflagen wer-
den in der generellen Stellungnahme der ASFINAG auch mitangefihrt.)

-- Standardauflagen fur das Autobahn- und Schnellstralennetz (NEU)

-- Bundeslanderspezifische Fahrtroute und Auflagen (wie bisher).
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Anlage lll.4. Briuckenauflagenkatalog 2013

Standardauflagen flir Sondertransporte
Bruckenauflagenkatalog 2013

0. Generelle Auflagen
Fur das Befahren von Briicken gilt

0.01 Die Brucken sind mit mdglichst konstanter Geschwindigkeit, ochne Bremsen und
Beschleunigen zu befahren.

0.02 Bei Stau auf einer Bricke, bei unfallbedingten Querschnittseinschrénkungen oder
wenn sich ein anderer Sondertransport, Autokran oder Briickeninspektionsgeréat auf
einer Briicke befindet, dlrfen Briicken nicht befahren werden.

0.03 Bei Befahren von Brucken im Alleingang ist die Anhaltung des Gegenverkehrs
rechtzeitig zu veranlassen und entsprechend zu organisieren.

Fiir das Befahren von Baustellen gilt

0.04 Das Befahren von Baustellen ist mindestens 24h vor Transportbeginn unter Angabe
der Durchfahrtszeit, Transportabmessung, Route und der SOTRA-Nummer bei den
zustandigen Stralenmeistereien per Fax oder E-Mail anzumelden.

Fiir das Befahren von Tunneln gilt

0.05 Das Befahren von Tunneln ist mindestens 24h vor Fahrtantritt per Telefax oder E-Mail
bei der Tunnelzentrale anzumelden. Das Eintreffen des Transportes ist rechtzeitig vor
Ankunft bei der Héhenkontrolle entweder per Telefon oder lber eine der nachsten
Notrufsdulen bekannt zu geben. Eventuelle Vorgaben der Tunnelwarte sind
einzuhalten.

Standardvorschreibungen Sondertransporte Seite 1 von 17 Briickenauflagenkatalog 2013
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1. Briicken mit einem Fahrstreifen je Richtung:

1.01 keine Auflage

1.02 Das Befahren von Bricken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h zu erfolgen.

1.03 Das Befahren von Bricken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 5 km/h zu erfolgen.

1.04 Beim Befahren von Brlicken ist zum voran fahrenden Verkehr ein Mindestabstand von
30 m einzuhalten.

Standardvorschreibungen Sondertransporte Seite 2 von 17 Briickenauflagenkatalog 2013



1.11 Beim Befahren von Briicken ist zum voran fahrenden und nachfolgenden Verkehr ein
Mindestabstand von 30 m einzuhalten.

1.12 Das Befahren von Bricken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h zu
erfolgen, wobei zum voran fahrenden und nachfolgenden Verkehr ein Mindestabstand
von 30 m einzuhalten ist.

1.13 Das Befahren von Briicken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 5 km/h zu erfolgen,
wobei zum voran fahrenden und nachfolgenden Verkehr ein Mindestabstand von 30 m
einzuhalten ist.

Standardvorschreibungen Sondertransporte Seite 3 von 17 Briickenauflagenkatalog 2013
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1.21

Das Befahren von Briicken hat im Alleingang in Briickenmitte zu erfolgen.

Normalverkehr

Normalverkehr

SoTra

Normalverkehr

Normalverkehr

1.22 Das Befahren von Bricken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h im
Alleingang in Briickenmitte zu erfolgen.

Normalverkehr

Normalverkehr

SoTra (30

Normalverkehr

Normalverkehr

1.23 Das Befahren von Briicken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 5 km/h im
Alleingang in Brickenmitte zu erfolgen.

Normalverkehr

Normalverkehr

o

SoTra (5

Normalverkehr

Normalverkehr

1.24 Das Befahren von Briicken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h in
Briickenmitte zu erfolgen. Als Begleit- bzw. Gegenverkehr sind ausschliellich PKW
bis max. 3,5 to Gesamtgewicht zulassig.

Normalverkehr

Normalverkehr

PKW-Verkehr

PKW-Verkehr

SoTra (30

PKW-Verkehr

PKW-Verkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

1.30 Es ist eine detaillierte Nachrechnung der befahrenen Briicken notwendig. Erst auf
Grund der Nachrechnung kann eine Genehmigung erteilt werden.

Standardvorschreibungen Sondertransporte

Seite 4 von 17
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2. Briicken mit mindestens zwei Fahrstreifen je Richtung — im Normalbetrieb

2.01 keine Auflage

2.02 Das Befahren von Briicken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h zu erfolgen.

2.03 Das Befahren von Briicken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 5 km/h zu erfolgen.

2.04 Beim Befahren von Bricken ist zum voran fahrenden Verkehr ein Mindestabstand von
70 m einzuhalten.

Standardvorschreibungen Sondertransporte Seite 5 von 17 Briickenauflagenkatalog 2013
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2.11 Beim Befahren von Bricken ist zum voran fahrenden und nachfolgenden Verkehr ein
Mindestabstand von 70 m einzuhalten.

| Normalverkehr |

70m 70m
| Normalverkehr |‘—'| SoTra |‘—’| Normalverkehr |

212 Das Befahren von Briicken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h zu
erfolgen, wobei zum voran fahrenden und nachfolgenden Verkehr ein Mindestabstand
von 70 m einzuhalten ist.

| Normalverkehr |

2.13 Das Befahren von Briicken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 5 km/h zu erfolgen,
wobei zum voran fahrenden und nachfolgenden Verkehr ein Mindestabstand von 70 m
einzuhalten ist.

| Normalverkehr |

Standardvorschreibungen Sondertransporte Seite 6 von 17 Brickenauflagenkatalog 2013



2.11a Das Befahren von Bricken hat méglichst nahe der Fahrbahntrennung zu erfolgen,
wobei zum voran fahrenden und nachfolgenden Verkehr ein Mindestabstand von 70 m
einzuhalten ist

[ |

| Normalverkehr 70m 70m Normalverkehr |
l Normalverkehr | | Normalverkehr |

I I

2.12a Das Befahren von Bricken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h méglichst
nahe der Fahrbahntrennung zu erfolgen, wobei zum voran fahrenden und
nachfolgenden Verkehr ein Mindestabstand von 70 m einzuhalten ist.

[ I
I Normalverkehr 70 m e 70m Normalverkehr |
| Normalverkehr | | Normalverkehr |

I I

2.13a Das Befahren von Brlicken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 5 km/h madglichst
nahe der Fahrbahntrennung zu erfolgen, wobei zum voran fahrenden und nach-
folgenden Verkehr ein Mindestabstand von 70 m einzuhalten ist.

I |

| Normalverkehr 70m 70m Normalverkehr |
| Normalverkehr | | Normalverkehr |

T I
Standardvorschreibungen Sondertransporte Seite 7 von 17 Brickenauflagenkatalog 2013
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21

erfolgen. Der Verkehr in der Gegenrichtung ist anzuhalten.

Das Befahren von Bricken hat im Alleingang méglichst nahe der Fahrbahntrennung zu

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

2.22 Das Befahren von Bricken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h im
Alleingang méglichst nahe der Fahrbahntrennung zu erfolgen. Der Verkehr in der
Gegenrichtung ist anzuhalten.

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

223 Das Befahren von Bricken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 5 km/h im
Alleingang méglichst nahe der Fahrbahntrennung zu erfolgen. Der Verkehr in der
Gegenrichtung ist anzuhalten.

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

2.30 Es ist eine detaillierte Nachrechnung der befahrenen Briicken notwendig. Erst auf
Grund der Nachrechnung kann eine Genehmigung erteilt werden.

Standardvorschreibungen Sondertransporte
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3. Briicken mit mindestens zwei Fahrstreifen je Richtung — im Baustellenbetrieb

3.01 keine Auflage

3.02 Das Befahren von Briicken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h zu erfolgen.

3.03 Das Befahren von Briicken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 5 km/h zu erfolgen.

3.04 Beim Befahren von Briicken ist zum voran fahrenden Verkehr ein Mindestabstand von
70 m einzuhalten.

Standardvorschreibungen Sondertransporte Seite 9 von 17 Bruckenauflagenkatalog 2013
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3.11 Beim Befahren von Bricken ist zum voran fahrenden und nachfolgenden Verkehr ein
Mindestabstand von 70 m einzuhalten,

| Normalverkehr |

———— N [ LI 1

| Normalverkehr I4—’| SoTra |‘—’| Normalverkehr I

3.12 Das Befahren von Brucken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h zu
erfolgen, wobei zum voran fahrenden und nachfolgenden Verkehr ein Mindestabstand
von 70 m einzuhalten ist.

| Normalverkehr I

Normalverkehr 01 Normalverkehr

I I

3.13 Das Befahren von Briicken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 5 km/h zu erfolgen,
wobei zum voran fahrenden und nachfolgenden Verkehr ein Mindestabstand von 70 m
einzuhalten ist.

A

| Normalverkehr |

I
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3.21
erfolgen.

Das Befahren von Briicken hat im Alleingang méglichst nahe der Fahrbahntrennung zu

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

3.22

Alleingang méglichst nahe der Fahrbahntrennung zu erfolgen.

Das Befahren von Bricken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h im

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

3.23

Alleingang mdéglichst nahe der Fahrbahntrennung zu erfolgen.

Das Befahren von Bricken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 5 km/h im

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

3.30 Es ist eine detaillierte Nachrechnung der befahrenen Briicken notwendig. Erst auf

Grund der

Nachrechnung kann eine Genehmigung erteilt werden.

Standardvorschreibungen Sondertransporte
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4. Briicken mit zwei baulich getrennten Richtungsfahrbahnen - im Normalbetrieb

4.01 keine Auflage

4.04 Beim Befahren von Brlicken ist zum voran fahrenden Verkehr ein Mindestabstand von
70 m einzuhalten.
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4.11 Beim Befahren von Bricken ist zum voran fahrenden und nachfolgenden Verkehr ein
Mindestabstand von 70 m einzuhalten.

| Normalverkehr

70m 70m
| Normalverkehr |‘—’| SoTra |<—’| Normalverkehr

412 Das Befahren von Bricken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h zu
erfolgen, wobei zum voran fahrenden und nachfolgenden Verkehr ein Mindestabstand
von 70 m einzuhalten ist.

| Normalverkehr

4.13 Das Befahren von Briicken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 5 km/h zu erfolgen,
wobei zum voran fahrenden und nachfolgenden Verkehr ein Mindestabstand von 70 m
einzuhalten ist.

| Normalverkehr

Standardvorschreibungen Sondertransporte Seite 13 von 17 Bruckenauflagenkatalog 2013
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~

.21

Das Befahren von Brlicken hat im Alleingang in Briickenmitte zu erfolgen.

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

422 Das Befahren von Briicken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h im
Alleingang in Brickenmitte zu erfolgen.

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

423 Das Befahren von Bricken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 5 km/h im
Alleingang in Briickenmitte zu erfolgen.

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

Normalverkehr

'S

24
werden.

N

.25

N

.30

Der Pannenstreifen darf keinesfalls befahren werden.

Grund der Nachrechnung kann eine Genehmigung erteilt werden.

Bestehen drei oder mehr Fahrstreifen, darf der Normalverkehr links vorbeigeleitet

Es ist eine detaillierte Nachrechnung der befahrenen Briicken notwendig. Erst auf

Standardvorschreibungen Sondertransporte
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5. Briicken mit zwei baulich getrennten Richtungsfahrbahnen - im Baustellenbetrieb

A

5.01 keine Auflage

5.04 Beim Befahren von Bricken ist zum voran fahrenden Verkehr ein Mindestabstand von
70 m einzuhalten.

m b
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511 Das Befahren von Brucken hat mdglichst nahe der Fahrbahntrennung zu erfolgen,
wobei zum voran fahrenden und nachfolgenden Verkehr ein Mindestabstand von 70 m
einzuhalten ist

[ [
| Normalverkehr 70m SoTra 70m Normalverkehr |
| Normalverkehr | | Normalverkehr |

512 Das Befahren von Briicken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h méglichst
nahe der Fahrbahntrennung zu erfolgen, wobei zum voran fahrenden und
nachfolgenden Verkehr ein Mindestabstand von 70 m einzuhalten ist.

[ [
| Normalverkehr 70m SoTra @} 70m Normalverkehr |
| Normalverkehr | | Normalverkehr |

513 Das Befahren von Bricken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 5 km/h mdglichst
nahe der Fahrbahntrennung zu erfolgen, wobei zum voran fahrenden und
nachfolgenden Verkehr ein Mindestabstand von 70 m einzuhalten ist.

I I
| Normalverkehr 70m SoTra 70m Normalverkehr |
| Normalverkehr | | Normalverkehr |

I I
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w

.21 Das Befahren von Briicken hat im Alleingang maglichst nahe der Fahrbahntrennung zu
erfolgen. Der Verkehr in der Gegenrichtung ist anzuhalten.

Normalverkehr Normalverkehr

4
Normalverkehr Normalverkehr

a

.22  Das Befahren von Bricken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h, im
Alleingang, méglichst nahe der Fahrbahntrennung zu erfolgen. Der Verkehr in der
Gegenrichtung ist anzuhalten.

4

Normalverkehr Normalverkehr

A
Normalverkehr Normalverkehr

[$,]

.23 Das Befahren von Briicken hat mit einer Geschwindigkeit von max. 5 km/h, im
Alleingang, mdoglichst nahe der Fahrbahntrennung zu erfolgen. Der Verkehr in der
Gegenrichtung ist anzuhalten. é

Normalverkehr Normalverkehr

Normalverkehr Normalverkehr
Normalverkehr m Normalverkehr

Normalverkehr Normalverkehr

530 Es ist eine detaillierte Nachrechnung der befahrenen Briicken notwendig. Erst auf
Grund der Nachrechnung kann eine Genehmigung erteilt werden.
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Anlage llII.5. Standardauflagen fiir das Autobahn- und SchnellstraBennetz

Standardauflagen fur das
Autobahn- und SchnellstraBennetz

Bei Transporten unter 3,51 m Breite und unter 4,31 m Hohe miissen die Stan-
dardauflagen nicht im Bescheid angefuhrt werden.

In den Bescheid ab:
einer Breite von 3,51 m
oder einer Hohe ab 4,31 m

Verpflichtende Anmeldung ASFINAG:

Ab einer Transportbreite groRer 3,50 m und/oder einer Transporthdhe groRer 4,30 m qilt:

Der Transport hat sich mindestens 24 Stunden vor Fahrtantritt unter Angabe von SOTRA-
Nummer, Transportdaten und Fahrtdaten Gber das Online-Anmeldeportal der ASFINAG un-
ter https://sotra.asfinag.at bei allen streckenverantwortlichen Autobahnmeistereien und regi-
onalen Verkehrsmanagementzentralen verpflichtend anzumelden. Bei Nicht-Durchfihrung
eines angemeldeten Transports ist die Anmeldung zu stornieren.

Fur das Befahren von Baustellen am A+S-Netz gilt:

Gemal Standardauflagen Transportbewilligung ist die tatsachliche Befahrbarkeit der gesam-
ten Transportroute vor Fahrtantritt durch den Antragsteller bzw. Transportverantwortlichen zu
prufen.

Ist flr die Transportdurchfiihrung ein Abbau (und die Wiederherstellung) von Verkehrsleitein-
richtungen fiir eine Baustelle in den Bescheidauflagen berlcksichtigt, so sind die daflr erfor-
derlichen MalRnahmen unmittelbar vor bzw. nach der Befahrung durch den Transport vom
Transportverantwortlichen zu veranlassen und gemaf Bescheid durchzufihren.

Ab einer Transportbreite groRer 3,50 m qilt:

Die durchgangige Befahrbarkeit der beantragten Transportroute kann am Netz der ASFINAG
Uber den gesamten genehmigten Fahrtzeitraum nicht gewahrleistet werden. Fir diese
Transporte hat sich der Antragsteller bzw. Transportverantwortliche zeitgerecht vor jeder
Fahrt Gber aktuelle und geplante Baustellen/Einschrankungen auf der beantragten Trans-
portroute zu informieren.

Informationen Uber aktuelle und geplante Baustellen/Einschrankungen kdénnen der Baustel-
leninformation auf der ASFINAG-Homepage unter https://www.asfinag.at sowie dem
SOTRA-Newsletter der ASFINAG entnommen werden.

ASFINAG SERVICE GMBH A-4052 ANSFELDEN, TRAUNUFERSTRASSE 9
Rechtsform Gesellschaft m.b.H., Sitz Ansfelden, DVR 4014833 TEL +43 (0) 50 108-16000, FAX +43 (0) 50 108-16020
Firmenbuchgericht Landesgericht Linz, FN 255627 y E-MAIL servicegmbh@asfinag.at, asfinag.at
UID-Nummer ATU 61287468, IBAN AT316000000090030822, BIC BAWAATWW TUV-Sid Zertifikat Nr. Q1531134, Zertifiziert nach 1SO 9001:2015

Fir Ausklnfte benglich der Strecken S01 von km 36,1 bis km 58,7 und A05 von km 0,0 bis
km 23,7 kann die UZ Eibesbrunn (Bonaventura) kontaktiert werden.
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Fur das Befahren von Tunnel gilt:

Ab einer Transportbreite groRer 3,50 m und/oder einer Transporthdhe groRer 4,30 m qilt:

Das Eintreffen des Transportes ist rechtzeitig vor Ankunft bei der Hohenkontrolle entweder
per Telefon oder Uber eine der nachsten Notrufsdulen bei der jeweiligen streckenverantwort-
lichen Verkehrsmanagementzentrale bekanntzugeben. Eventuelle Vorgaben der VMZ sind
einzuhalten.

Bei Ausldsung der Hbéhenkontrolle oder Beschadigung von StralRenausristungen ist unver-
zuglich Kontakt zur zustandigen VMZ herzustellen und die weitere Vorgehensweise zu be-
sprechen. Um ungewollte Auslésungen der Hdhenkontrollen durch Planen und die damit
verbundene Tunnelsperre zu vermeiden, ist fir eine ordnungsgemale Verzurrung der Pla-
nen zu sorgen.

Tunnelschleusungen sind gesondert zu beantragen und abzustimmen. Samtliche mit dem
Sondertransport in Verbindung stehenden Tunnelschleusungen oder Tunnelsperren sowie
samtliche sonstige zusatzliche Arbeiten und Aufwendungen bzw. notwendige Demontagen
sind vom Begleitunternehmen (als Beauftragten des Bescheidinhabers bzw. des Transport-
unternehmens) zu bezahlen. Sind Demontagearbeiten notwendig, welche nicht in den Be-
scheidauflagen geregelt sind, so sind diese gesondert bei der ASFINAG zu beantragen und
abzustimmen.

Kontaktdaten Verkehrsmanagementzentralen:

ASFINAG:

VMZ Ardning:

Tel: +4350108 26600 Fax: DW 26620 Email: VMZ.Ardning@asfinag.at

VMZ Wien:

Tel: +4350108 21600 Fax: DW 21620 Email: VMZ.Wien@asfinag.at

VMZ Klagenfurt:

Tel: +4350108 38000 Fax: DW 38020 Email: VMZ.Klagenfurt@asfinag.at

VMZ Plabutsch:

Tel: +4350108 36000 Fax: DW 36020 Email: VMZ.Plabutsch@asfinag.at

VMZ Wels:

Tel: +4350108 35000 Fax: DW 35020 Email: VMZ.Wels@asfinag.at

VMZ Bruck:

Tel: +4350108 36800 Fax: DW 36815 Email: VMZ.Bruck@asfinag.at

VMZ St.Michael:

Tel: +4350108 25200 Fax: DW 25218 Email: VMZ.StMichael@asfinag.at

ASFINAG SERVICE GMBH A-4052 ANSFELDEN, TRAUNUFERSTRASSE 9
Rechtsform Gesellschaft m.b.H., Sitz Ansfelden, DVR 4014833 TEL +43 (0) 50 108-16000, FAX +43 (0) 50 108-16020
Firmenbuchgericht Landesgericht Linz, FN 255627 y E-MAIL servicegmbh@asfinag.at, asfinag.at
UID-Nummer ATU 61287468, IBAN AT316000000090030822, BIC BAWAATWW TUV-Siid Zertifikat Nr. Q1531134, Zertifiziert nach 1SO 9001:2015
VMZ St.Jakob:
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Tel: +4350108 38300 Fax: DW 38320 Email: VMZ.StJakob@asfinag.at
VMZ Hohenems:

Tel: +4350108 39600 Fax: DW 39650 Email: VMZ.Hohenems@asfinag.at
Nationale VMZ — Wien Inzersdorf:
Tel: +4350108 99686 Email: sotra.nationaleVMZ@asfinag.at

Bonaventura (Zustandigkeitsbereich: S01 von km 36,1 bis km 58,7 und A05 von km 0,0 bis
km 23,7):

UZ Eibesbrunn:
Tel: +432245 22637 22020 Email: uezeibesbrunn@y-trasse.at

ASFINAG SERVICE GMBH A-4052 ANSFELDEN, TRAUNUFERSTRASSE 9
Rechtsform Gesellschaft m.b.H., Sitz Ansfelden, DVR 4014833 TEL +43 (0) 50 108-16000, FAX +43 (0) 50 108-16020
Firmenbuchgericht Landesgericht Linz, FN 255627 y E-MAIL servicegmbh@asfinag.at, asfinag.at
UID-Nummer ATU 61287468, IBAN AT316000000090030822, BIC BAWAATWW TUV-Sid Zertifikat Nr. Q1531134, Zertifiziert nach 1SO 9001:2015

Anlage Ill.6. Muster einer generellen Stellungnahme fir Autobahnen und
SchnellstraBen der Asfinag
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Y ASIFIiNAIG

GENERELLE STELLUNGNAHME FUR AUTOBAHNEN UND
SCHNELLSTRASSEN DER ASFINAG SERVICE GMBH FUR DAS
BUNDESLAND XY:

Sehr geehrte Damen und Herren!

Im Sinne der Verwaltungsvereinfachung und einer raschen Erledigung von Antragen
auf Transport- und Routengenehmigungen / Eingeschrankte Zulassungen stimmt die
ASFINAG Service GMBH bei Benitzung der in der Folge bezeichneten Stralen und
Einhaltung nachstehender  erganzender  Auflagen Zum Erlass des
Bundesministeriums fir Verkehr, Innovation und Technologie in der derzeit
geltenden Fassung fiir die unten angefiihrten Belastungsfalle

ab sofort bis auf Widerruf zu.

Es gelten die "STANDARDAUFLAGEN TRANSPORTBEWILLIGUNG" des Erlasses,
des Bundesministerium fiur Verkehr, Innovation und Technologie in der derzeit
geltenden Fassung.

Die unter A) angefuhrten _Standardauflagen aller Stralenerhalter und die
Standardauflagen der ASFINAG fiir das Autobahnen- und SchnellstraRennetz” gelten
auch bei  FEinzelansuchen und sind grundsatzlich vom bescheidfiihrenden
Bundesland in den Bescheid aufzunehmen.

Transporte, die folgende Ausnahmen ansuchen, sind generell immer an die
ASFINAG Service GmbH zur Stellungnahme zu tbermitteln:

1) Auffahren oder Verlassen einer Autobahn oder Schnellstrale entgegen der
Fahrtrichtung (,Rickwarts die Auffahrt hinunterfahren®) oder {ber einen
Parkplatz/Rastplatz

2) Benutzung von Mittelstreifeniiberfahrten

3) Benutzung einer Betriebsumkehr

Eckdaten fir Konvoifahrten seitens ASFINAG

Fur das A+S Netz gelten fur Konvoifahrten von Sondertransporten folgende
Anforderungen:

1) Max. 2 Transporte gemeinsam als Konvoifahrt

2) Fur eine Konvoifahrt ist es erforderlich, dass beiden Transporte von den Behdrden
mindestens Begleitstufe 3 oder 4 vorgeschrieben worden ist.

3) Ausgenommen: Selbstfahrende Arbeitsmaschinen

Die Entscheidung Ober die tatsdchliche Erteilung einer Konvoifahrt liegt bei den
Verkehrsbehérden der einzelnen Bundeslénder.

ASFINAG SERVICE GMBH A-1030 WIEN, MODECENTERSTRASSE 18
Rechtsform Gesallschaft mb.H., Sitz Ansfelden. FN 255827 y TEL +43 (0) 50 108-17000, FAX +43 {0) 50 108-17020
Firmenbuchgericht Landesgericht Linz, UID-Nummer ATU 61287488 E-MAIL servicegmbh@asfinag at, asfinag at
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Anlage lll.7. LPD-Landesverkehrsabteilungen/LPD-Landesleitzentralen (ausge-

nommen Wien: Hier Verkehrsleitzentrale)

Bundesland

LPD-
LandesVerkehrsAbteilung
(LVA)

LPD-
EinsatzGrenzFremdenpolizeilicheAbteilung
— LandesLeitZentrale (LLZ)

Telefon- und Faxnummern

Fax Fax
Burgenland 05913310 4444 4009 05913310 2222 2409
Karnten 05913320 4444 4009 05913320 2222 2409
Niederdsterreich | 05913330 4444 4009 05913330 2222 2409
Oberoésterreich | 05913340 4444 4009 05913340 2222 2409
Salzburg 05913350 4444 4009 05913350 2222 2409
Steiermark 05913360 4444 4009 05913360 2222 2409
Tirol 05913370 4444 4009 05913370 2222 2409
Vorarlberg 05913380 4444 4009 05913380 2222 2409
LPD-LVA-Verkehrsleitzentrale (VLZ)
Fax
Wien 01 31310-32420 32099 01 31310-32430 32499
Mailadressen
Burgenland LPD-B-LVA@polizei.gv.at LPD-B-EGFA-Landesleitzentrale@polizei.gv.at
Karnten LPD-K-LVA@polizei.gv.at LPD-K-EGFA-Landesleitzentrale@polizei.gv.at
Niederosterreich | LPD-N-LVA@polizei.gv.at LPD-N-EGFA-Landesleitzentrale@polizei.gv.at
Oberdsterreich LPD-O-LVA@polizei.gv.at LPD-O-EGFA-Landesleitzentrale@polizei.gv.at
Salzburg LPD-S-LVA@polizei.gv.at LPD-S-EGFA-Landesleitzentrale@polizei.gv.at
Steiermark LPD-ST-LVA@polizei.gv.at LPD-ST-EGFA-Landesleitzentrale@polizei.gv.at
Tirol LPD-T-LVA@polizei.gv.at LPD-T-EGFA-Landesleitzentrale@polizei.gv.at
Vorarlberg LPD-V-LVA@polizei.gv.at LPD-V-EGFA-Landesleitzentrale@polizei.gv.at
Wien LPD-W-LVA@polizei.gv.at LPD-W-LVA-2-7-Verkehrsleitzentrale@polizei.gv.at
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Anlage IV. Tabelle fiir Grenzwerte

Transportbegleitung
BundesstraBen A und S

Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
Eigenbegleitung | 1 vereidigtes 2 vereidigte 3 vereidigte Strallenauf-
Stralden- Stralden- sichtsorgane + Stufe 1
aufsichtsorgan | aufsichtsorgane
Breite 3,01-3,20 m 3,21-4,50 m 4,51-5,00 m ab 5,01 m
Hohe | ——---- ab431m | e— | e
Lange 22,01-25,00 m 25,01-40,00m |ab4001lm | = -
Gewicht | individuell, je nach Gewicht, Achslast und Vorgabe | ab 140,01t
des Gutachtens der StralRenverwaltung
(Bruckensachverstandigen)

Diese Tabelle geht von einer voll ausgebauten Stral’e ohne Gegenverkehrsbereiche, Bau-
stellen und Tunnel aus.

Sonstige Stralen

Breite 3,01-3,20 m 3,21-4,00 m 4,01-450 m ab451m
Hohe | = ——- 4.21-450m ab4,51m

Lange 22,01-25,00 m 25,01-30,00 m 30,01-40,00 m ab 40,01 m
Gewicht Individuell, je nach Gewicht, Achslast und Vorgabe des | ab 140,01 t

Gutachtens der StraRenverwaltung
(Bruckensachverstandigen)
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