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DI Walter Ruck
Prasident der Wirtschaftskammmer Wien

1. Vorwort

Das europaische Klimagesetz und das damit verbundene Paket

LFit fir 55" hat mit weitreichenden Mafinahmen die Reduzierung der
Treibhausgase zum Ziel. Eine wichtige MaBnahme liegt im Ausstieg
aus fossilen Antriebsstoffen und dem Wechsel zu einer weitgehendst
emissionsfreien Mobilitat.

Die Elektromobilitat, und der damit verbundene Aufbau von Lade-
infrastruktur, ist dabei einer der wichtigsten Hebel zur Erreichung
dieser Ziele. Elektromobilitat kann nur funktionieren, wenn das Laden
maoglichst einfach und ohne gréBeren Aufwand erfolgen kann. Einer-
seits sind hier verstarkte Anstrengungen im offentlichen Bereich
notwendig. In Wien sind wir hier auf einem guten Weg. Auf der anderen
Seite steigt das Interesse und die Nachfrage nach E-Ladeinfrastruktur
im Bereich der Mehrparteienwohnhauser. Das ist fur Wien besonders
relevant.

Die Wirtschaftskammer Wien unterstitzt mit einer Reihe von Initiati-
ven, Veranstaltungen und Beratungstools die Unternehmen unserer
Stadt bei diesem Prozess. Zum Beispiel durch den ,.Online Ratgeber
E-Mobilitat”. Der nun vorliegende , Organisatorische und technische
Leitfaden fur die Planung, Errichtung und den Betrieb von Lade-
infrastruktur im Mehrparteienwohnbau” ist ein weiterer Baustein in
unserem Serviceangebot.

Dieser Leitfaden liefert umsetzungsorientierte Informationen auf dem
letzten Stand und unterstiitzt die Entscheidungssicherheit von Wohn-
haus- und Wohnungseigentimern, aber auch Hausverwaltungen.



2. Einleitung

Neben dem bundesweiten Ausbau von Schnellladeinfrastruktur an
offentlich zugangigen Standorten, ist auch die Errichtung von Lade-
infrastruktur im Mehrparteienwohnbau ein wichtiger Baustein zur
Versorgungssicherheit der Mobilitatsbedurfnisse der Bewohner. Auch
fir die Netzbetreiber ist dezentrale intelligente und ..langsamladende”
Ladeinfrastruktur, in Verbindung mit Energiemanagementsystemen
ein bedeutender Faktor, um Leistungen im Netz ausgleichen zu konnen
und auch zukinftig Versorgungssicherheit sicherstellen zu kdnnen.
Auch zukiinftige GRID-Ldsungen, wie bidirektionales Laden, werden
dazu einen bedeutenden Beitrag leisten.

Der vorliegende Leitfaden dient zur Orientierung im Bereich Planung,
Errichtung & Betrieb von Ladeinfrastruktur im Mehrparteienwohn-
bau. Der Leitfaden umfasst rechtliche Rahmenbedingungen, wie auch
technische- und organisatorische Empfehlungen. Ein Bestandteil des
Leitfadens ist auch das Kapitel ,Referenzanlagen”. Hier werden Bei-
spiele fur die Umsetzung aufgezeigt.

Der Leitfaden ersetzt nicht die Planung, Errichtung und Inbetrieb-
nahme einer Ladeinfrastrukturanlage durch einen konzessionierten
Elektrofachbetrieb.
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Abbildung 1: WKO Online Ratgeber

3. Der Online Ratgeber
E-Mobilitat der WKO

Der ..Online Ratgeber E-Mobilitat” ist seit 2021 eines der erfolgreichs-
ten eMobility Beratungstools fiir Gewerbe und Wirtschaft in Osterreich.
Er unterstitzt Interessenten mit einem umfassenden Informations-
angebot zur Fahrzeugumstellung, der bendtigten Ladeinfrastruktur
sowie der Nutzung von Ladeinfrastruktur.

Der ..Online Ratgeber™ ersetzt nicht den vorliegenden Leitfaden, son-
dern er erméglicht einen Uberblick iiber die wichtigsten Anwendungs-
bereiche der E-Mobilitat, zeigt die aktuell verfiigbaren Fahrzeuge auf
und fihrt Sie auch zur nationalen Forderberatung.

Hier geht’'s zum Ratgeber!

Der Online Ratgeber ist absolut anonym. https://ratgeber.wko.at/emobilitaet/




4. Rechtlicher Kontext

Die Errichtung von Ladeinfrastruktur im Mehrparteienwohnbau hangt von mehreren rechtlichen Rahmenbe-
dingungen ab. Immer wieder ist zu erwdhnen, dass eine klare Unterscheidung zwischen Neubau und Nach-

ristung im Bestand, Uber Verpflichtungen entscheidet!

Die nachstehenden Punkte geben eine Ubersicht zum rechtlichen Rahmen.

Die neue AFIR-Verordnung ist ein verbindliches
Rechtsinstrument und verpflichtet alle EU-Lander,
Ladestationsbetreiber (CPO) und E-Mobilitatsanbieter
(EMSP) dazu, bei der Bereitstellung 6ffentlicher Lade-
stationen fur Elektrofahrzeuge fir Pkw und schwere
Nutzfahrzeuge spezifische Regeln zu befolgen. Die
EU-Lander missen bestimmte Ziele fur die EV-Infra-
struktur einhalten z. B. Stromkapazitat, eine reichwei-
tenbasierte Abdeckung auf Hauptverkehrsstraflen und
Autobahnen. Kurz gesagt zielt die AFIR-Verordnung
darauf ab, dass Europa Uber ein robustes Ladenetz-
werk verfligt, das mit der Nachfrage Schritt halten
kann.

Die AFIR-Richtlinie hat keine Geltung im privaten
(nicht 6ffentlichen) Bereich.

Die Gebauderichtlinie beinhaltet verpflichtende Maf3-
nahmen zur Erstellung von Ladeinfrastruktur und
Leerverrohrungen im Neubau und grof3en Sanierun-
gen.

Grundsatzlich gilt die Richtlinienverpflichtung von
Ladeinfrastruktur und Leerverrohrungen fiir den
Neubau und groBen Sanierungen. Sie ist in den regio-
nalen Bauordnungen abgebildet. Fiir Nachriistung im
Bestand besteht derzeit keine Verpflichtung.

Beispiel Wien: Im Zuge der Wiener Bauordnungsno-
velle wurde das Wiener Garagengesetz novelliert und
die verpflichtende Schaffung von Ladeinfrastrukturen
fur Elektrofahrzeuge bei Neubauten und bei groferen
Renovierungen von Gebauden geschaffen. Grundlage
der Anderung des Wiener Garagengesetzes ist die
Umsetzung der Gebaudeenergieeffizienz-Richtlinie
(siehe 3.2.).

Zukunftig ist beim Neubau von Wohngebauden mit
mehr als zehn Stellplatzen, fiir jeden zehnten Stell-
platz mindestens ein Ladepunkt zu errichten. Dane-
ben ist fur jeden fiinften Stellplatz die entsprechende
Leitungsinfrastruktur (Schutzrohre fir Elektrokabel
bzw. ..Leerverrohrung”) zu schaffen, um die spéatere
Errichtung von Ladepunkten zu gewahrleisten. Das
gilt auch bei groBeren Renovierungen, sofern sich die
Stellplatze innerhalb des Gebaudes befinden oder an
das Gebaude angrenzen und die Renovierungsmali-
nahmen einen dieser Stellplatze oder die elektrische
Infrastruktur des Gebaudes umfasst.

Die Baubeharde (oft auch ,,Baupolizei” genannt) ist
fiir die Ausfiihrung und die Kontrolle der Einhaltung
der Bauordnung zustandig. Als Baubehorde kann ein
Gemeinderatsausschuss, Biirgermeister, Stadtsenat,
Magistratsabteilung (z.B. in Wien die MA 37), Ge-
meinderat und die Landesregierung fungieren.



Der Betrieb von Stromtankstellen ist keine Tatigkeit,
die als Betrieb eines Elektrizitdtsunternehmens im

Sinne des § 7 Z 8 EIWOG zu qualifizieren ist. Strom-
tankstellen unterliegen daher - sofern sie im 6ffent-
lichen Raum und gewerbsmafig betrieben werden

- dem Anwendungsbereich der Gewerbeordnung.

Ob ein Betriebsanlagengenehmigungsverfahren
durchzufiihren ist, hangt grundsatzlich davon ab,
inwieweit beim beabsichtigten Vorhaben spezifische
ungewdhnliche oder gefdhrliche ortliche Umstande
oder spezifische ungewohnliche Ausfiihrungsweisen
auftreten. Dies konnen beispielsweise die Situierung
in einem Gefdhrdungsbereich (etwa Versperrung
eines Notausgangs) oder eine ungewdhnliche Aus-
fiihrung (beispielsweise technisch unsicher) sein.
Wenn dies nicht der Fall ist, dann ist das Vorhaben
grundsatzlich gewerberechtlich als genehmigungs-
frei zu betrachten.

4.5.1. Wohnungseigentumsgesetz (WEG)

In der Novelle zum Wohnungseigentumsgesetz
(WEG) 2022 wurde fiir die Errichtung von Ladeinfra-
struktur eine Erleichterung (right2plug) erreicht.
Fir die Errichtung von Ladeinfrastruktur ist der Be-
schluss durch eine Zweidrittelmehrheit der abgege-
benen Stimmen ausreichend, wobei mindestens ein
Drittel der gesamten Wohnungseigentumsanteile
reprasentiert sein muss.

Auch fir die Errichtung von Einzelanlagen bis 5,5
kW Leistung gilt die Zustimmung bereits dann als
erteilt, wenn man die anderen Wohnungseigenti-
mer von der geplanten Anderung ordnungsgemaf
verstandigt und diese nicht innerhalb von zwei
Monaten schriftlich widersprechen (,Zustimmungs-
fiktion™).

Ausfiihrung anhand eines Beispiels aus dem WEG:
Der OGH kam zum Ergebnis, dass die Verlegung
einer Elektroleitung samt Errichtung einer (einpha-

sigen] Wallbox, die technisch mit einer Steckdose
vergleichbar ist, den Erfordernissen der Haushalts-
fihrung dient und eine privilegierte MaBnahme im
Sinne des § 16 Abs 2 Z 2 WEG darstellt.

In seiner Begriindung fiihrt der OGH u.a. aus:
.Hier geht es darum, ... KFZ-Abstellplatze des An-
tragstellers mit einer neu zu errichtenden Strom-
leitung zu versorgen, der Stromauslass soll dort
aber nicht mittels einer iblichen Steckdose, son-
dern mit einer Wallbox und einphasigem Laden
erfolgen. Einerseits ist damit eine Anhebung des
Standards dieses KFZ-Abstellplatzes verbunden,
andererseits kann der im MRG verwendete Begriff
der .Haushaltsfiihrung” nur sinngemaf auf einen
KFZ-Abstellplatz angewendet werden und ist im
Zusammenhang mit einem derartigen Wohnungs-
eigentumsobjekt als ,der Widmung entsprechende,
nicht vollig uniibliche Nutzung” zu interpretieren.”

Hingegen erachtet der OGH die Umsetzung einer
dreiphasigen Wallbox bis 22 kW als nicht notwendig.
Es wiirde sich eben nicht mehr um eine technisch
einfache Losung handeln, die den Erfordernissen
tiblicher ,,Haushaltsfithrung” in Bezug auf einen KFZ-
Abstellplatz dient. Eine Privilegierung sei daher nach
derzeitiger Gesetzeslage zu verneinen.

4.5.2. Mietrechtsgesetz (MRG)

Der Mieter hat kein automatisches Anrecht auf
selbstbezahltes Nachristen von Ladeinfrastruktur.
Bei Miet- und Genossenschaftswohnungen ist fir
eine bauliche Veranderung des Wohnobjekts, also
auch die Errichtung einer E-Ladestation, die Zu-
stimmung des Vermieters einzuholen. Die Moglich-
keit zur nachtraglichen Eingliederung einer Einzel-
losung in eine mogliche Gemeinschaftslosung ist
sinnvoll von Beginn an mitzudenken. Im Streitfall
muss die Veranderung gegen die Vermieterin bezie-
hungsweise den Vermieter rechtlich durchgesetzt
werden.

Jedoch ist zu beachten, dass ein verfligbarer Lade-
punkt am (gemieteten) Garagenplatz, zur Steige-
rung der Attraktivitat des Standorts beitragen kann.



4.5.3. Genossenschaftsgesetz (GenG)

Der Mieter / Genossenschaftsanteileigner hat

kein automatisches Anrecht auf selbstbezahltes
Nachrusten von Ladeinfrastruktur. Bei Miet- und
Genossenschaftswohnungen ist fiir eine bauliche
Veranderung des Wohnobjekts, also auch die Er-
richtung einer E-Ladestation, die Zustimmung der
Gemeinschaft der Eigentiimerinnen und Eigenti-
mer einzuholen. Die Moglichkeit zur nachtraglichen
Eingliederung einer Einzellosung in eine mogliche
Gemeinschaftslosung ist sinnvoll von Beginn an
mitzudenken. Im Streitfall muss die Veranderung
gegen die Vermieterin beziehungsweise den Ver-
mieter rechtlich durchgesetzt werden.

Jedoch ist zu beachten, dass ein verfligbarer Lade-
punkt am (gemieteten) Garagenplatz, zur Steige-
rung des Standorts beitragen kann.

4.5.4. Ubersicht
Die rechtlichen Verpflichtungen fur die Errichtung
von E-Ladeinfrastruktur auf einen Blick:

Rechtliche Verpflichtung im Bereich Neubau

Eigentum ja siehe Bau-
ordung

Miete ja siehe Bau-
ordnung

Genossenschaft | ja siehe Bau-
ordnung

Rechtliche Verpflichtung im Bereich Bestand

Eigentum (einge- siehe ,right-
schrankt) ja 2plug”
Miete nein

Genossenschaft nein

Nachriistung im Bestand: Beim Neubau von Wohnge-
bauden, die liber mehr als zehn Stellplatze verfiigen,
soll zukiinftig fiir jeden zehnten Stellplatz mindes-
tens ein E-Ladepunkt errichtet werden. Dies gilt auch
bei groeren Renovierungen von Bestandswohnge-
baduden, sofern die RenovierungsmafBnahmen einen
dieser Stellplatze oder die elektrische Infrastruktur
des Gebdudes umfassen.

4.5.5. Vorschau

Es ist zu erwarten, dass rechtliche Regelungen

fur die Nachristung in allen Wohnformen bis 2027
folgen werden. Ob es zu einer ,umfassenden”
Regelung des ,Right to Plug” kommen wird, ist
noch nicht abzusehen. Es sind jedoch punktuelle
Anderungen, etwa im Wohnrecht die Errichtung von
E-Ladestationen in den Katalog privilegierter Ande-
rungsmafinahmen des Wohnungseigentumsgeset-
zes aufzunehmen, im Mietrechtsgesetz E-Ladesta-
tionen als normale Ausstattung zu qualifizieren und
im Wohnungsgemeinniitzigkeitsgesetz unter der
Auflistung ausreichender Anschlussmaoglichkeit, zu
erwarten.
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H. Mandate & Use Cases

Im nachstehenden Kapitel werden die Rollen der beteiligten Mandanten und die Use Cases der unterschied-
lichsten Anwendungs- und Betriebsmoglichkeiten beschrieben.

5.1. Einzelanschluss eines Wohnungs- und

Stellplatzeigentiimers|

Grundsatzlich ist die Errichtung eines Ladepunktes mit
dem ,Right to Plug” maglich. Gesamtkosten der Errich-
tung und des Betriebs des Ladepunktes (inkL. der vor-
gelagerten Kosten) werden vom Wohnungs- & Stellplatz-
eigentimer getragen. Der Ladepunkt kann entweder
Uber den Wohnungszahler eingebunden werden, oder es
wird ein separater Zahlpunkt errichtet.

Die Eigentimergemeinschaft sollte darauf bedacht
nehmen, dass ein Einzelanschluss nicht die weitere Er-
richtung von Ladepunkten verhindert oder erschwert.
Erschwerend kann wirken: Zu hohe Gesamtleistung des
Einzelanschlusses generiert fir die folgenden Ladepunk-
te hohere Netzbereitstellungsentgelte. Die Planung und
Errichtung des Einzelanschlusses sollte eine Erweite-
rung nicht behindern.

Das bedeutet: Bei einer hohen Ladeleistung des Einzel-
anschlusses (>11kW) kann es dazu kommen, dass eine
Erweiterung der Anlage fur weitere Nutzer, rasch die
generelle bestehende Anschlussleistung des Objekts
Uberschreitet. Das kann zu sprungfixen Kosten bei der
Errichtung des nachsten Ladepunkt fihren!

Der Einzelanschlussbetreiber hat keine Verpflichtung
Blindverrohrungen fiir die nachsten Nutzer anzubringen.

5.2. Gemeinschaftsanlagen Eigentum:

Fur Gemeinschaftsanlagen gelten dieselben Grundla-
gen wie fur den Einzelanschluss.

Vorteil: Gemeinsame Planung und Berucksichtigung
von individuellen Leistungswiinschen. Teilung der
generellen Errichtungskosten durch mehrere Nutzer.
Zu Empfehlungen zur Planung erfahren sie mehr im
nachsten Abschnitt.
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5.3. Gemeinschaftsanlage Mietwohnung
Genossenschaft-Stellplatz

Zu beachten:

= Bei gemieteten Stellplatzen empfiehlt sich, neben
dem ,Hauptinteressenten” auch eine Umfrage
unter den anderen Mietern, ob noch weiterer Be-
darf an Ladepunkten besteht.

Dadurch konnen allfallige sprungfixe Kosten

bei einer spateren Erweiterung hintangehalten
werden und schon bei der Erstinstallation die
Leerverrohrungen fir die folgenden Ladepunkte
vorgenommen werden.

Weiters ist darauf bedacht zu nehmen, dass
eine Gemeinschaftsanlage nach Mdglichkeit in
einem zusammenhangenden Stellplatzbereich
(Parkbucht) errichtet wird. Zum einen sollte sich
dieser Abschnitt im Nahebereich eines entspre-
chenden leistungsfahigen Anschlusspunktes
(Hausanschluss) befinden, zum anderen kénnen
die notwendigen Installationen in einem Park-
raumabschnitt konzentriert errichtet werden.
Das kann auch zur Folge haben, dass der Ver-
mieter bestehenden Stellplatzmietern einen
anderen Stellplatz zuweisen muss. Bei allen neu
zu errichtenden Mietvertragen ist zu empfehlen,
dass eine entsprechende Klausel im Mietvertrag
eingefugt wird.






6. Planung /Bau/ Betrieb / Kosten
durch den Eigentumer

Eine Gemeinschaftsanlage kann vom Eigentimer ohne
eine zusatzliche Gewerbeberechtigung betrieben werden.
Sie muss zum jeweiligen Zeitpunkt der Errichtung den
gangigen elektrotechnischen Standards entsprechen

und von einem berechtigten Elektrogewerbebetrieb
installiert, freigegeben und gewartet werden. Bei der
Installation und Wartung sind die speziellen technischen
Anforderungen (z.B. TAEV, OVE 8101, OVE Richtlinie R 30)
einzuhalten.

Empfehlung: Ein Installationscheck zur Prifung der
Anschlussmoglichkeiten an die bestehende elektrische
Anlage und zur Beurteilung der Leistungsgrenzen
(Netzanschlussleistungen) hilft bei der Beurteilung
und weiteren Planung und Ausfiihrung des Vorhabens.
Ebenfalls sind die ortlichen Gegebenheiten und bau-
lichen MaBnahmen zu ,Lade”- Stellplatzen zu prifen.
In diesem Zusammenhang sind je nach Anschlussleis-
tung ggf. weitere elektrotechnische Gesetzesmaterien
zu beachten.

. Fur alle Ladepunkte ist ein eichrechtkonformer
Energiezahler zu empfehlen.

*=  Alle Ladepunkte sind .. kommunikationsfahig”
auszufihren und sollten Gber ein Anbindungspro-
tokoll OCPP 1.6 oder hoher verfligen.

*  Eine Datenverbindung (via OCPP und/oder Mod-
bus fiir Lastmanagementaufgaben) ist einzurich-
ten (Mobilfunk oder WLAN]

. Ein Lastmanagement ist zu empfehlen.

Die Errichtungskosten und die Betriebsfiihrungskosten
(Wartung, Instandhaltung, Versicherung und Backend)
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konnen vom Vermieter in der Stellplatzmiete .einge-
preist” werden.

Zu beachten: Die Kosten fiir die Ersterrichtung sind in
der ..Umlegung” fir die ersten Nutzer naturgemaf ho-
her. Im Falle einer Erweiterung ist daher entsprechend
von den ,Neunutzern” ein kalkulatorischer Betrag
einzuheben, welcher anteilig zu einer Reduzierung der
Beitragshohe der , Erstnutzer” fiihrt.

6.1. Energieabrechnung des Ladepunkts:

=  Analoges ,Auslesen” der Verbrauchsdaten: Bei
einem kommerziellen Betrieb und/oder Nutzung
eines Ladepunktes ist dieser mit einer eich-
rechtskonformen Zahlung der abgegebenen Leis-
tung ausgestattet. Der Ubertrag der bezogenen
Leistung in die monatliche Stellplatzabrechnung
fur den Mieter/Nutzer kann durch ein analoges
.Ablesen” erfolgen [manuelles Ablesen des Z3h-
lerstandes iber ein Sichtfenster an der Wallbox].

= Digitales , Auslesen” der Verbrauchsdaten:
Wenn die zur Abrechnung verwendeten Datensat-
ze einer Ladeeinrichtung nicht auf einer lokalen
Anzeige angezeigt werden konnen, so missen
sie mittels einer geeigneten ,Software zur Dar-
stellung gesichert libertragener Datensatze” auf
einer Fernanzeige dargestellt werden konnen. Bei
der Ubertragung und Darstellung der Datensétze
auf eine Fernanzeige muss die Authentizitat und
Integritat der Datensatze geschitzt werden. Diese
digitale ,Fernanzeige” wird vom Lieferanten zur
Verfligung gestellt.



= Einsatz eines Ladestellenmanagementsystems:
Empfehlenswert ist der Einsatz eines Ladestel-
lenmanagmentsystems (Backend). Dabei handelt
es sich um eine IT-Losung zur automatischen
(eichrechtskonformen) Erfassung der bezogenen
Leistung pro Ladevorgang und pro Ladepunkt
(tdglich oder monatlich) mit einer Meldung der
Leistungsdaten pro Ladepunkt an die Hausver-
waltung. In weiterer Folge umfasst dieses Ba-
ckend nicht nur ein Energiemanagement (Dros-
selung der Abgabeleistung, Priorisierung eines
Ladepunktes), sondern kann auch Stérungs-
meldungen automatisiert an die Hausverwaltung
und/oder den Wartungspartner kommunizieren.

Die Energieabrechnung kann in der monatlichen Stell-
platzabrechnung, neben der Nutzungspauschale fiir den

Ladepunkt, in einer separaten Zeile mit Zahlmesswert-
Anfang/Datum und Z&dhlmesswert-Ende/Datum und dem
Energiepreis verrechnet werden.

Besonderheit: Die angefiihrten Leistungen zum Be-
trieb durch den Eigentimer konnen auch in verschie-
denen Leistungstiefen extern vergeben (Outsourcing)
werden. Das kann auch die gesamte Errichtung und
den Betrieb der Ladepunkte, sowie die Abrechnung

in Richtung des Endkunden umfassen. In manchen
Fallen kann sogar die Stellplatzverwaltung an sich von
diesem Partner integriert werden.

Die im Leitfaden angefiihrten Referenzen (Punkt 15)
erlauben einen Einblick in bestehende Losungen und
externe Partner.
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7. Welche Ladeleistung ,passt”
fur das Laden in Garagen?

Die Nutzung der Ladeinfrastruktur und das Ladeverhalten hangen stark von den ,Verweilzeiten” am Stellplatz ab.

In der nachfolgenden Tabelle wird ein Uberblick iiber die Ladedauer bei herkdmmlichen Ladeleistungen und der er-
forderlichen Energiemengen aufgezeigt. Die Ladezeit ergibt sich dabei aus folgendem Zusammenhang:
Ladezeit (h) = Batteriekapazitit (kWh) / Ladeleistung (kW)

Ladeleistung Ladeart Ladestecker Ladedauer fiir Ladedauer fiir
Ladetyp ~100 km Reichweite ~ 200 km Reichweite
(bei einem Verbrauch (bei einem Verbrauch
von ca. 15 kWh/100km) von ca. 15 kWh/100km)
3,7 kW AC Typ 2 ~4h ~8h
4,2 kKW AC Typ 2 ~3,5h ~7h
11 kW AC Typ 2 1h 20min 2h 43min

Quelle: Manfred Miinzberger

Mit einer Ladeleistung von 3,7 kW (AC) kann bereits Die sogenannte ,AC-Wallbox" oder auch AC-Ladesaule,
der Grofteil der Bediirfnisse einer normalen Ladung Ladestation, welche mit Wechselstrom mit dem genorm-
in Garagen abgedeckt werden, insbesondere bei lange ten Typ-2 Stecker ausgefuhrt wird, ist vergleichsweise
Stehzeiten an einem Stellplatz. guinstig und kann auch sehr gut in ein Lade-, Last-, und

Energiemanagement eingebunden werden. Ladeleistung
von 3,7 kW (Langsamladung AC) sind bei langeren Steh-
und Ladezeiten sinnvoll.

14



Aus Griinden der Sicherheit sind auch fiir das ,.langsam”
Laden Ladestationen mit dem Typ-2 Stecker gemaf
EN62196-2 vorzusehen. Im Hinblick auf die Kompatibili-
tat mit den gebrauchlichsten E-Fahrzeugen und der
Kommunikationsfahigkeit ist in Osterreich die Verwen-
dung des Typ-2 (AC) normiert. Die Kommunikationsfahig-
keit der Ladestecker ermaglicht die Einbeziehung in ein
Lastmanagement am Ladestandort.

Zu prifen sind jedenfalls die Ladeleistungen (kW),
welche die zum Einsatz kommenden Elektrofahrzeuge
(BEV) unterstitzen und die am Standort zur Verfiigung
stehende Netzanschlussleistung. Durch den Einsatz und
die Integration der Ladestationen in ein Lastmanagement
werden bei Bedarf Ladeleistungen gesteuert, sodass es
zu keiner Uberlastung am Netzanschlusspunkt kommt.

Zu beachten: In allen Fallen gilt es zu beachten, dass die
erforderliche Netzanschlussleistung fir alle Ladepunkte,
Ladestationen am Standort zur Verfligung stehen muss.
Die Einbeziehung eines Lastmanagements stellt die Be-
triebssicherheit am Standort und eine Optimierung der
Netzkapazitaten, der ,.eingekauften, mit dem Verteilnetz-
betreiber vereinbarten Netzanschlussleistungen dar.

= Netzanfrage / Leistungsbezug
Mit einer Netzanfrage kann beim Netzbetreiber
gepriuft werden, ob die gewiinschte zusatzliche
Leistung zur Verfigung steht. Da das Stromnetz ein
dynamisches System ist, konnen sich die Reserven
jedoch auch andern.

] Offene Strombezugsrechte
Noch offene Strombezugsrechte konnen beim Netz-
betreiber angefragt werden und gelten in der Regel
fur 15 Jahre (EIWOG §55 (2]). Sind unverbrauchte
Strombezugsrechte vorhanden, kénnen diese aus-
bezahlt oder auf einen vorhandenen oder neuen
Zahler gegengerechnet werden.

Empfehlung: Um hohe Kosten fiir Netzerweiterungen,
Grabarbeiten und neue Kabel zu vermeiden, ist es rat-
sam, so weit wie moglich mit den vorhandenen Kapazi-
taten auszukommen. In der Regel eignet sich dafur eine
Gemeinschaftsanlage mit einer ,,Master Station” und ein
Lastmanagement.
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8. Nutzen des eMobility Checks

Der e-Mobility Check als Baustein auf dem Weg zur
erfolgreichen Umsetzung einer E-Ladeinfrastruktur bei
Ihrem Standort und als Grundlage fiir eine technische
und wirtschaftliche Prifung der Machbarkeit - ,was lasst
sich technisch, funktionell und wirtschaftlich sinnvoll bei
ihrem Standort integrieren?”

Im Rahmen des e-Mobility Checks wird ihr Standort, ihre
elektrische Anlage, auf die organisatorischen und techni-
schen Anforderungen bezugnehmend auf die Auslegung,
Planung und die Errichtung ihrer Elektromobilitatsan-
lage, E-Ladeinfrastruktur ,gecheckt”. Die zertifizierten
Partner setzen sich eingehend mit den elektro-, sicher-
heitstechnischen Anforderungen, mit den normativen
Anforderungen sowie den einschlagigen Ausfiihrungs-
bestimmungen fiir ihre Elektromobilitatsstation ausein-

ander. Dazu gehoren auch eine erste Grobkostenanalyse
auf Basis ihrer Nutzerlnnen Anforderungen, sowie die
Beurteilung in Bezug auf vorhandene Netzkapazitaten,
Netzanschlisse, Leistungsbezugsrechte, Anschlussbe-
dingungen, Leistungsdimensionierung und um unnoétige
Netzanschlusskosten zu vermeiden einem maglichen
sinnvollen Lastmanagement. Der e-Mobility Check
schiitzt sie vor Uberraschungen in Bezug auf Leistungs-
engpasse oder zusatzlichen, nicht notwendigerweise
hoheren Netzkosten. Es werden Ausbaustufen und auch
Optionen fiir eine zukinftige Erweiterung fir ihre Ladein-
frastruktur betrachtet und mit ihnen festgelegt.

Benotigen Sie einen Check lhrer elektrischen Anlagen
und Anschlussleistungen? Wenden Sie sich bitte an einen
zertifizierten Experten: e-Mobility Experte in Ihrer Nahe

) e-Mobility Check
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9. Ubersicht technische Lésungen

Technische Losungen

Variante A Variante B Variante C
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Abbildung 2: Ubersicht technische Lésungen

Je nach ortlichen Gegebenheiten und den Rahmen- ebene 6 und 7). Das gilt sowohl fiir AC- als auch fir
bedingungen innerhalb eines Gebaudes, einer Wohn- DC-Ladestationen. Die wichtigsten Elemente einer
hausanlage eignen sich unterschiedliche technische modernen und leistungsfahigen Gebaudeinfrastruktur
Varianten fur die Errichtung der Ladeinfrastruktur. stellen gleichzeitig die ,,Hauptschlagader™ fiir die Ver-
Nachfolgend sind die drei technischen Varianten mit sorgung von E-Ladestationen in Wohngebauden dar:

den Vor- und Nachteilen beschrieben.
. Der Netzanschlusspunkt mit dem nachgelagerten

. Variante A: Anschluss einer Wallbox an den be- Hausanschlusspunkt/Hausanschlusskasten,
stehenden Wohnungsverteiler und Zahlpunkt . die darauffolgende Niederspannungsverteilung
=  Variante B: Anschluss einer Wallbox an einen sowie
eigenen Zahlpunkt / Zdhlerverteiler ) die angeschlossenen Haupt-, und Verteilleitun-
=  Variante C: Anschluss einer oder mehrerer Wall- gen.

boxen an eine Gemeinschaftsanlage
Ist eine ausreichend dimensionierte Zuleitung und/

Die Netzversorgung fur Ladeinfrastruktur erfolgt fir oder Leerverrohrung vorhanden, kann die Energiebe-
die in diesem Dokument beschriebenen Ladelosungen reitstellung und die Energielieferung fiir die Ladeinfra-
Ublicherweise aus dem Niederspannungsnetz (Netz- struktur spater leicht errichtet oder erweitert werden.
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Bei der Planung und Errichtung einer Leerverrohrung
(Kabeltrasse) in Bestandsgeb&uden und Neubauten
sollte die Dimensionierung so gewahlt werden, dass
eine nachtragliche Erweiterung fir zukinftige Anfor-
derungen méglich ist (Als Planungsgrundlagen sollten
Ausbaustufen fiir zumindest 2030 - 2035 vorgesehen
werden). Hierfiir sind neben der Anzahl und der Aus-
stattung von Stellplatzen mit E-Ladeinfrastruktur
auch die Netzanschlussleistungen sowie erforderliche
Ladeleistungen je Ladestation zu berticksichtigen.

Weiters ist neben der Leerverrohrung (Kabeltrassen)
fur die Ladeinfrastruktur auch Platz fir zusatzliche
Schutzeinrichtungen, Zahler und andere Gerate sowie
entsprechende Kommunikationsverbindungen vor-
zusehen. In der Praxis hat sich leider haufig gezeigt,
dass die Leerverrohrung oft ungentigend ausgefuhrt
wurde und nutzlos war. Neben den stromfiihrenden
Kabeln sind auch Kommunikationskabel (der Breit-
bandanschluss einer Master Station zur Anbindung an
ein Backend, sowie die Kommunikations- und Steuer-
leitungen fiir die Wallboxen) zu bertiicksichtigen.

Spatere Ausbaustufen und der Markthochlauf der
Elektromobilitat (2030/2035/2040) sind ebenso fir die
Dimensionierung und bei der Planung von Netzan-
schlussleistungen zu berucksichtigen.

9.1. Variante A - Einzelanlage: Anschluss
an den bestehenden Wohnungszahler,

In der Variante A werden die bestehenden elektri-
schen Anschlisse von Wohnungen zur Versorgung

von Ladepunkten an PKW-Stellplatzen genutzt. Die
Stromzahlung und Verrechnung erfolgen ebenfalls
Uber den bestehenden Wohnungszahler. Diese Variante
entspricht im Wesentlichen der Stromversorgung der
Kellerabteile in Wohnanlagen.

Variante A ist aus technischer Sicht unkompliziert und
kann individuell und maglicherweise sehr kosten-
glinstig umgesetzt werden, wenn beispielsweise ein
zentraler Zahler-Maskenverteiler fir die Wohnausan-
lage in unmittelbarer Nahe zur Garage errichtet wurde
oder wenn sich die Garagen-Stellplatze direkt vom

Wohnungsverteiler aus versorgen lassen. In grof3eren
Wohnanlagen, insbesondere wenn der Haushalts-
zahler weit vom Garagenplatz entfernt ist oder fur die
Zuleitung lange Wege und Mauerdurchbriiche notwen-
dig sind, ist diese Variante kaum umsetzbar. Dies ist
haufig in Mehrparteienhausern mit zentralen Steig-
leitungen und Zahlernischen sowie Zahlerplatzen in
Stiegenhausern, am Gang oder im Stockwerk der Fall.
Eine zusatzliche Installation und die Verlegung von
Elektroleitungen sind in so einem Fall haufig weder
technisch noch wirtschaftlich sinnvoll realisierbar.

Die moglichen Ladeleistungen sind in der Regel gering
<3,7kW (230 V/ 16 A, einphasig) aber meist ausrei-
chend. Probleme kann es geben, wenn die bestehende
E-Installation nicht darauf ausgerichtet bzw. nicht da-
flr vorbereitet ist (Stichwort: Platzreserve und wesent-
liche Anderung der Anlage) oder im Haus schon relativ
viel Strom benotigt wird und keine Leistungsreserve
vorhanden ist. Die Vorteile durch Lastmanagement
oder der spatere Anschluss an eine Gemeinschafts-
anlage konnen bei der Variante A in der Regel nicht
genutzt werden.

ge mit einem

Bei der Variante B erfolgt die Errichtung eines zusatz-
lichen Zahlpunktes / Zéhlerverteilers in zentraler Lage
bzw. in unmittelbarer Nahe zum Garagen-Stellplatz.
Von dort aus erfolgt die Anspeisung der einzelnen
Wallboxen. Jede Wallbox bekommt einen eigenen Zah-
ler des Verteilnetzbetreibers (VNB) bzw. des Energie-
versorgungsunternehmens (EVU).

Diese Variante kann, wie Variante A, relativ unabhangig
von den anderen Wohneinheiten umgesetzt werden,
vorausgesetzt es gibt gentigend Platz fur die Instal-
lationen (Z&hler, Zahlerplatz, Zahlerverteiler). Die
Stromzahlung und Abrechnung erfolgt durch den Ver-
teilnetzbetreiber bzw. durch das Energieversorgungs-
unternehmen und berihrt somit die Hausgemein-
schaft nicht. Da der neue Zahler in der Regel ndher am
Stellplatz sein wird, ist diese Variante moglicherweise
wesentlich leichter umsetzbar und kann auch leichter
auf Variante C umgeristet werden.



Neben dem einmaligen Netzbereitstellungsentgelt
fallen fir jeden Zahler laufende Kosten (Steuern und
Abgaben) an. Weitere Netzkosten werden bei der Netz-
anfrage durch das Angebot des Verteilnetzbetreibers
bekannt gegeben und von diesem angeboten.

9.3. Variante C - Gemeinschaftsanlage

(Multipointanlage)

Die Gemeinschaftsanlage wird mit einem eigenen
Zéhler/Verteiler ausgestattet oder der Anschluss kann
fur die Gemeinschaftsanlage, bei ausreichend Netzan-
schluss-, und Ausbaureserve, an einen bestehenden
Zahler - Niederspannungsverteiler erfolgen.

Um bestehende Kapazitaten im Objekt am Stand-

ort bestmaglich nutzen zu konnen und eine faire
Verteilung der zur Verfligung stehenden Netzan-
schlussleistung zu gewahrleisten, ist bei Standorten
mit mehreren Ladestationen bzw. Ladepunkten eine
Multipointanlage (1 - n Ladepunkte] in vielen Fallen
die beste Maglichkeit, um diese auch in eine Bestands-
anlage integrieren zu konnen.

Der Vorteil einer Multipointanlage liegt im stufen-
weisen Ausbau und Anschluss von E-Ladestationen.
So kann die erste Ausbaustufe der Multipointanlage
bereits mit einer oder zwei Wallboxen beginnen und
nach oben hin skaliert werden. Der Ausbau in kleine-
ren Schritten ware zwar auch bei den Einzelanlagen
moglich, aber gerade bei grofieren Objekten und

EVT - Energieverteiler
e-Stellplatze / Garage
Master Station

@ Ready to charge (C)

EVU — Netz 400/230V

@ NS-Anspeiseleitung HAK

B1

B2

Gebauden kann es bei einem zukiinftigen Ausbau zu
Problemen kommen: Vorhandene Netzbezugsleistun-
gen und Netzbezugsrechte werden fur die jeweilige
Anwendung blockiert und stehen dann nicht mehr zur
Verfligung. Das kann dazu fuhren, dass Einzelanlagen
den spateren Ausbau und die Erweiterung zu einer
Multipointanlage verhindern, obwohl die angefragten
Leistungen womoglich gar nicht ausgeschopft oder
gebraucht werden. Das sollte nach Maglichkeit bereits
in einer vorausschauenden Planung berucksichtigt
werden.

Die nachfolgende Abbildung und Ausbaustufe ,.ready to
charge”, zeigt eine Losung bei welcher die Stellplatze
bereits mit einer Wallbox oder Ladestation (griiner
Punkt) ausgestattet sind und von einer zentralen
Master Station aus gemanagt werden. Mit dem integ-
rierten Lastmanagement der Master Station wird eine
optimale Auslastung und Steuerung auf die maximal
bezogene, vertraglich vereinbarte Netzbezugsleistung
gewihrleistet. Ein Uberschreiten der mit dem Verteil-
netzbetreiber vertraglich vereinbarten Netzbezugs-
leistung sowie Unsymmetrien im Netz konnen dadurch
vermieden werden.

Der klare Vorteil dieser Ausbaustufe liegt in dem fle-
xiblen und skalierbaren Anschluss und der Erweiter-
barkeit von Ladestationen. Der Anschluss der Lade-
stationen und die Aktivierung an der Master Station
erfolgt individuell je Stellplatz.

Stellplatze

1 2 n
KT
< o >
GA-Anteil bis zu: Anteil fur Einzelteilnehmer ab:
Ladestation/en / Wallboxen
den Anschlussklemmen === Steuerleitung Ladestation/en
(Abgéngen) der Wallbox/en IKT Anbindung

Stromzuleitung

damit ist eine klare NS-Verteilung 400/230V

Kostentragung und Leerverrohrung — Kabeltrasse

Kostenzuordnung méglich

Abbildung 3: Multipointanlage + Ausbaustufen

NS-Verteilung 400/230V

S B e Leerverrohrung — Kabeltrasse
IKT / Steuerleitungen
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10. Erganzung zum Abschnitt
.Ubersicht technische Lésungen”

10.1. Netzdienliches Laden

.Netzdienliches Laden™ bezieht sich auf Lésungen, die
darauf abzielen, das Stromnetz zu unterstiitzen und zu
stabilisieren. Bei diesem Ansatz werden Elektroautos
oder Verbraucher so geladen oder betrieben, dass sie die
Verfugbarkeit und die Anforderungen des Stromnetzes
berlcksichtigen. Dies bedeutet, dass im Fall von Elektro-
autos die Ladevorgange in Zeiten verlagert werden, in
denen das Netz eine geringere Auslastung hat oder in
denen ein Uberschuss an erneuerbarer Energie vorhan-
den ist.

10.2. Lade-, Lastmanagement

Im Zuge der Mobilitatswende wird die gleichzeitige La-
dung von Elektrofahrzeugen am selben Standort immer
wichtiger. Der simultane Betrieb kann jedoch Heraus-
forderungen fur die Ladeinfrastruktur darstellen, da in
vielen Fallen nur eine begrenzte Anschlussleistung zur
Verfugung steht. Die Erhchung der Netzanschlussleis-
tung ist mit hohen Kosten verbunden und sollte nicht
die primare Losung sein. Ein lokales Last- und Energie-
Management bietet mit verschiedenen Betriebsmodi
die optimale Losung und spart Kosten bei den Netzan-
schlussgebihren, Netzbereitstellungsentgelten.

Mit einem integrierten Lastmanagement in einer Master

Station kann eine optimale Auslastung und Steuerung
auf die maximal bezogene, vertraglich vereinbarte Netz-
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bezugsleistung gewahrleistet werden. Ein Uberschreiten
der mit dem Verteilnetzbetreiber vertraglich vereinbarten
Netzbezugsleistung sowie Unsymmetrien im Netz kon-
nen dadurch vermieden werden.

Ein lokales Lastmanagement (insbesondere bei Variante
C, einer Gemeinschaftsanlage] bringt viele Vorteile mit
sich. Dazu zahlen unter anderem:

Ll Die bendtigte Leistung bzw. Energiemenge kann
Uber einen bestimmten Zeitraum fiir einen Lade-
punkt bereitgestellt werden

Ll Im Bedarfsfall die Leistung pro Ladepunkt variiert
werden

= Die Fahrzeuge kénnen (sequentiell statt parallel)
und somit mit der optimalen Ladeleistung gela-
den werden (energiesparend, Lebensdauer)

Ll Die Leistung kann so begrenzt werden, dass die
Netzkosten minimal sind und die Netzbezugsleis-
tung nicht Gberschritten wird.

. Strom kann dann geladen werden, wenn er am
guinstigsten ist oder aus Eigenerzeugung kommt
(PV/Koppelung)

10.3. Eichrechtsverordnung

Eichrechtskonforme Ladeeinrichtungen / Ladestationen

(www.bev.gv.at)

= Gilt fur Ladetarifgerate fir den amtlichen oder
rechtsgeschaftlichen Verkehr

= Verordnung seit dem 1. Juni 2023 in Kraft



Ab dem 1. Janner 2026 diirfen nur mehr Ladeta-
rifgerate erst-, neu oder nachgeeicht werden, die
den Anforderungen der Verordnung entsprechen.
Ladetarifgerate gem §2, die dieser Verordnung
nicht vollstandig entsprechen, der Verordnung
Amtsblatt fir das Eichwesen Nr.1/2016, oder mit
den jeweils erteilten Zulassungen gem. §2 Abs.

2 oder Abs. 3 der Eich-Zulassungsverordnung
Ubereinstimmen und die Eichfehlergrenzen der
in §2 Abs. 3 genannten Bestimmungen einhalten,
diirfen bis 31.12.2025 erst-, neu oder nachgeeicht
und bis 31.12.2032 verwendet werden.

10.4. Meldepflicht fiir e-Ladestationen beim

erteilnetzbetreiber (VNB)

Es besteht eine Meldepflicht, vor der Installation der An-
lage, gemaf TAEV, TOR fiir alle Ladepunkte > 3,68 kVA
Der Anschluss an das offentliche Versorgungsnetz muss
von einem berechtigten Elektrogewerbebetrieb erfolgen,
der bei der Installation spezielle technische Anforderun-
gen (z.B. TAEV, OVE 8101, OVE Richtlinie R 30) einhalten
muss. Die Ausfiihrung einer Ladestation ist genormt (z.B.
ONORM EN 61851), dementsprechend sind alle elektro-
technischen Aspekte fur Planung, Installation, Betrieb
und Prifung zur Ganze reguliert und anzuwenden.
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11. Wirtschaftlichkeit

Grundlage fur die Wirtschaftlichkeit einer
Anlage sind die Investitionskosten und die
Betriebsfiihrungskosten.

In der angefiihrten Ubersicht ist ein Mus-
terbeispiel mit einer Ubersicht der kalku-
latorischen Faktoren zusammengefasst.
Grundlage ist die Errichtung einer ,Multi-
pointanlage” mit 16 Ladepunkten, wobei im
ersten Schritt nur 12 umgesetzt werden.

Zu beachten: Die angegebenen Werte sind
.DUMMY-Werte". Bitte verwenden sie fiir
ihre Kalkulation die Angaben aus etwaigen
Angeboten und die regionalen- bzw. die
unternehmensinternen Vorgaben!

Weiterfiihrende Empfehlung:

. Fordern sie ein verbindliches Angebot
bei dem Elektroinstallateur oder dem
Ingenieurbiro ihres Vertrauens an.

. Fur den kalkulatorischen Wert der
THG-Quote, setzen sie sich bitte mit
dem THG- Quotenhandler ihres Ver-
trauens in Verbindung.

. Prifen sie, welche Fordermaoglichkei-
ten es fir ihre Anlage gibt (siehe auch
nachstes Kapitel).
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Kalkulationsgrundlage Multipointanlage AC Single Wallbox 3,7 kKW

fAlte Warte in der Mustemachnung sind Anmahmen wd misssn an das jeweilige Frojekf,
e Komdionan des Lisfsamtan wund die Region agapasst wandan )

Eingangsdaten Lelstung & Stiickanzahl

Abbildung 4: Muster Kalkulationsgrundlage

Anzahl der Ladepunkte 12,0
Leistung a Ladepunkt in KW 3.7
Errichtungskosten € oder Wert
Zentraiverteiler + Modul “Lastmanagement” € 20 000,00
Grabarbeiten, Leernverrohrung, Verkabelung &

Fundamente € 8 000,00
Wallbox, Anzahl laut Eingangsdaten inkl. Lieferung mit

Mentage € 18 000,00
Metzbereitstellungsentgelt Beispiel Wien (abhangig von der

Metrebens und Anschiussiesiung) € B 363,89
Zahlungsterminal + Aktivierung € 800,00
Anlage Ladepunkt Backend (Einmalkosten) €1 440,00
Kalkulatorische Daten € oder Wert
Kalk. Zins % 3%
MNutzungsdauer AfA Zentralstation 10 Jahre
Nutzungsdauer AfA Bauliche Infrastrukiur 15 Jahre
Mutzungsdauer AfA Wallbox & Jahre
Preisindex fir Wiederbeschaffung 130%
Dynamische Daten € oder Wert
Gleichzeitigkeitsfaktor B0%
Ableitung Anschlussleistung kW 35,52
Anlagenauslastung opti (Monat) 720 Std
Anlagenauslastung % 20%
Anlagenauslastung akt. 144 Std
Betriebsfuhrungskosten € oder Wert
Wartung & Instandhaltung 7%
Stromkosten €025
Pacht 7 Monat € 36,00
Betriebskosten Backend / Monat € 100,00
Umsatzshare Zahlungsdienstleister 5%
Fﬁrderung a’ Ladepunkt € oder Wert
Einzelanlage his € 800,—
Gemeinschaftsanlage his € 1800,—
Sonstige Ertrage

THG Ertrag am kW (aphangig vom Markipreis) €0,15
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12. Forderungen

Die Errichtung von Ladepunkten wird Gber die nationale
.Forderaktion des Klima- und Energiefonds der 6ster-
reichischen Bundesregierung im Rahmen der E-Mo-
bilitatsoffensive™ gefordert. Die Forderung z&hlt zu den
offensivsten Forderungen in der EU.

Zu beachten: Die Forderaktion unterscheidet zwischen
einem privaten Ladepunkt (eher Variante A&B) und
zwischen einem ,kommerziellen” Ladepunkt (eher
Variante C). Bitte in der Planung diese Unterscheidung
beriicksichtigen und im Zweifelsfall Riickfragen unter:

Serviceteam fiir Verkehr der Kommunalkredit Public
Consulting GmbH telefonisch unter 01/316 31-716
oder per E-Mail an umweltdkommunalkredit.at

Forderung fiir Betriebe (,kommerzielle*
Antagen]:|

https://www.klimafonds.gv.at/wp-content/uploads/

sites/16/Leitfaden-EMob-Betriebe-2024.pdf

Forderung fiir Private:

https://www.klimafonds.gv.at/wp-content/uploads/
sites/16/Leitfaden-EMob-Private-2024.pdf
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13. Ertrage aus dem THG-Handel

Die Ladestellen einer Hausverwaltung bzw. eines Ei-
gentimers in einer Wohnhausanlage sind in der Regel
als .nicht-offentlich” zu klassifizieren, da eine nach-
weisliche Zuordnung von elektrisch betriebenen Fahr-
zeugen (voraussichtlich) méglich ist. In diesem Fall ist
grundsatzlich der im Zulassungsschein eingetragene
Fahrzeugbesitzer berechtigt fur die ePramie. Daher
muss im Nutzungsvertrag der Ladestelle ausgeschlos-
sen werden, dass die Fahrzeugbesitzer selbst (auBler er
ist auch Besitzer der Ladestelle) eine Anrechnung (bei
einem Anbieter) durchfiihrt, um eine Doppelmeldung
zu vermeiden. Gleichzeitig bendtigt die Hausverwaltung
noch eine Kopie der Zulassungsscheine der Fahrzeug-
besitzer (Nutzer der Ladestellen).

Eine Alternative ware noch die Klassifizierung als
halb-offentlich, wenn keine nachweisliche Zuordnung
von elektrisch betriebenen Fahrzeugen moglich ist. In
diesem Fall braucht es keine Zulassungsscheine der
Fahrzeugbesitzer (Nutzer der Ladestellen). Achtung:
Wenn die Fahrzeuge des Ladestellenbetreibers (z.B.
der Hausverwaltung) selbst an diesen halb-&ffentlich
Ladestellen laden, darf fir diese Fahrzeuge keine Pau-
schale beantragt werden.
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Die Erklarung in einer Nutzungsvereinbarung zwischen
Ladestellenbetreiber und Fahrzeugbesitzer bzw. Nutzer
der Ladestellen kénnte lauten (unter der Prémisse der

Klassifizierung als nicht-6ffentliche Ladepunkte):

.Die Musterfirma GmbH betreibt in der Wohnhaus-
anlage Musterstral3e 1, 1010 Wien Ladestellen fir
Elektrofahrzeuge. Diese Ladestellen stehen fur einen
eingeschrankten Nutzerkreis, den Mietern der Wohn-
hausanlage, zur Verfligung. Hiermit wird vereinbart,
dass die Musterfirma GmbH alleinig berechtigt ist
diese Ladestellen gemaf Kraftstoffverordnung (KVO)
bei einem Antragsberechtigten anzumelden, um eine
Anrechnung der Strommengen, die nachweislich in
einem Kalenderjahr als Antrieb fur elektrisch betrie-
bene Kraftfahrzeuge geladen wurden, zu erhalten. Der
Nutzer der Ladestellen stimmt ausdrticklich zu, diese
Ladestellen sowie die an diesen Ladestellen geladenen
Kraftfahrzeuge nicht selbst bei einem Antragsberech-
tigten zum gleichen Zwecke anzumelden. Dartiber
hinaus stellt der Nutzer der Musterfirma GmbH eine
Kopie der Zulassungsscheine (Vorder- und Riickseite
Teil 1) zur Verfiigung, zum Zwecke der Anrechnung ge-
ma&fi KVO zugunsten von Musterfirma GmbH.”



14. Referenzanlagen

14.1.

Referenz 1

Referenzblatt "Ladelosung im

WK O

MehrparteienWOhnbau" Nr' 1 WIRTSCHAFTSKAMMER WIEN
Anwendungsbereich
Wohnungseigentum: | x
Mietobjekt:[ x
Genossenschaftsobjekt: | x |Bitte zutreffendes Ankreuzen
Neubau:[ x
Bestand / Nachriistung: | x

Art der Losung

Verkauf und Installation von Hardware (Wallbox):

Vertrieb, Installation und Wartung von HW

Energiemanagement / Lastmanagement:

Anbieter von HW und Energie- Lastmanagement

Geeichte Leistungsmessung:

Nein MID Ja

Integration / Anschluss an Einzelwohnungszahler:

Anbindung an Einzelwohnungszéhler (Zdhlerraum) - Abrechnung erfolgt iiber den
Haushaltszdhlpunkt

Mandanten und Verrechnungslosung

Directpayment-Funktion:

Ad Hoc Bezahlen an der Ladestelle oder zentralen Bezahlterminal

Mandantenverwaltung:

Kunden / Kartenverwaltung

Abrechnung der Leistung an Endkunden:

Direktes Vertragsverhdltnis Ladestellenbetreiber / Endkunde

Ubermittlung der Bezugsleistung an
Hausverwaltung:

Ubermittlung von Bezugsdaten auf Mandantenebene (Ladestellennutzer) an
Hausverwaltung

Art der Betriebsfiihrung

Technische Betriebsflihrung gegen Entgelt:

Im Auftrag des Eigentiimers/Hausverwaltung

Kommerzielle Betriebsfiihrung gegen Entgelt:

Im Auftrag des Eigentiimers/Hausverwaltung (Revenue Share,...)

Kooperatives Modell

Errichtung, Betrieb und Finanzierung in Kooperation mit dem Eigentiimer.
Gemeinsames Revenue Share Modell

Gesamtintegrator:

Errichtung, Betrieb und Finanzieung durch den externen Betreibers auf Basis eines
mebhrjéhrigen Bewirtschaftungsvertrags (Konzessiondrsmodell)

Optional: Integration Parkplatzbewirtschaftung

Integration ergdnzender Dienstleistungen z.B. Ladestelle und des Abstellplatzes zum
Endkunden

Beschreibung der Dienstleitung (max. 400 Zeichen)

Als Komplettanbieter bieten wir ein ganzheitliches Konzept fir nachhaltige Ladeinfrastruktur. Von Planung und Installation tGber
bequeme Abrechnung, Wartung und jahrliche Priifung bis zur 24-Stunden-Support-Hotline. Wir unterstiitzen Sie auch bei
rechtlichen Anforderungen und Bauordnung. Bleibende Werte durch umfassenden Service.

Beschreibung Geschaftsmodell (max. 400 Zeichen)

Unsere intelligente Ladel6sung fiir Wohnbauten minimiert Installationskosten durch optimale Nutzung bestehender
Netzanschliisse. Das Lastmanagement ermdglicht sicheres Laden mehrerer Fahrzeuge. Die automatisierte Abrechnung tiber den
Hausstromanschluss vereinfacht das Leben von Mietern und Eigentiimern. Monatliche Sammelabrechnung mit klarer Aufstellung

und Gutschrift fir verbrauchten Strom.

Standort der Referenzanlage (Ort)
ien Sud Atzgersdorferstrale,

iebenbrunnengasse, ien

rossenzersdorferstralse, ien

LavaterstraRe, 1220 Wien/ Rudolf StraRe, 1220 Wien

Unternehmensdaten
Name Stromquelle Energietechnik GmbH
Adresse Alfred Feierfeil Strae 3, 2380 Perchtoldsdorf
Webpage www.stromquelle.at
Ansprechperson Robert Pichler
Mailadresse office@stromquelle.at

Telefonnummer

01905 45 450
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Referenz 2

WIEN

Referenzblatt "Ladelosung im mmm

. n
Mehrparteienwohnbau Nr. 2 WIRTSCHARTSHANHER WILN

Anwendungsbereich

Wohnungseigentum:
Mietobjekt:
Genossenschaftsobjekt:

Bitte zutreffendes Ankreuzen

Neubau:

X | X | X |Xx |x

Bestand / Nachriistung:

Art der Losung

Verkauf und Installation von Hardware (Wallbox): Vertrieb, Installation und Wartung von HW

Energiemanagement / Lastmanagement:| x |Anbieter von HW und Energie- Lastmanagement

Geeichte Leistungsmessung:| x |ja/nein

Anbindung an Einzelwohnungszéhler (Zédhlerraum) - Abrechnung erfolgt tiber den
Integration / Anschluss an Einzelwohnungszahler: Haushaltszdhlpunkt

Mandanten und Verrechnungslésung

Directpayment-Funktion: | x |Ad Hoc Bezahlen an der Ladestelle oder zentralen Bezahlterminal

Mandantenverwaltung:| x |Kunden /Kartenverwaltung

Abrechnung der Leistung an Endkunden:| x |Direktes Vertragsverhdltnis Ladestellenbetreiber / Endkunde

Ubermittlung der Bezugsleistung an Ubermittlung von Bezugsdaten auf Mandantenebene (Ladestellennutzer) an
Hausverwaltung: Hausverwaltung

Art der Betriebsfiihrung

Technische Betriebsfiihrung gegen Entgelt:| x |im Auftrag des Eigentiimers/Hausverwaltung

Kommerzielle Betriebsfiihrung gegen Entgelt:| x |Im Auftrag des Eigentiimers/Hausverwaltung (Revenue Share,...)

Errichtung, Betrieb und Finanzierung in Kooperation mit dem Eigentiimer.
Kooperatives Modell Gemeinsames Revenue Share Modell

Errichtung, Betrieb und Finanzieung durch den externen Betreibers auf Basis eines
Gesamtintegrator:| x |mehrjéhrigen Bewirtschaftungsvertrags (Konzessiondrsmodell)

Integration ergdnzender Dienstleistungen z.B. Ladestelle und des Abstellplatzes
Optional: Integration Parkplatzbewirtschaftung zum Endkunden

Beschreibung der Dienstleitung (max. 400 Zeichen)

Mit einer E-Ladel6sung investieren Sie in die Zukunft. Wir kimmern uns um die Errichtung der Ladeinfrastruktur und die Abrechnung mit den
Stellplatz-NutzerInnen. Als Stellplatznutzer kdnnen Sie lhr E-Auto rund um die Uhr laden. Wenn Ihr Wohnbau alle Kriterien erfiillt, konnen Sie
einfach die E-Ladebox WE Charge Easy anfordern und wir kiimmern uns um alles Weitere, bis hin zur Inbetriebnahme.

Beschreibung Geschaftsmodell (max. 400 Zeichen)

Werten Sie Ihre Garage mit unserem E-Ladesystem auf, das flexibel, effizient und zukunftsfahig ist. Die Leitung wird vom Zahler zum
Verteilerschrank verlegt, diese Einrichtungen gehen in das Eigentum des Nutzungsgebers tiber. Mit WE Charge Easy bietet Wien Energie eine
einfache Miet-Losung fur Stellplatznutzerinnen, um E-Fahrzeuge sauber und effizient zu laden, eine Karte fiir jeden Ladevorgang.

Standort der Referenzanlage (Ort)

Wien
Foto
5 \IL
Unternehmensdaten
Name Wien Energie GmbH
Adresse 1030 Wien, Thomas-Klestil-Platz 14
Webpage https://www.wienenergie.at
Ansprechperson Frau Petra Paskvale
Mailadresse we.vme _emob@wstw.energy-it.net
Telefonnummer 0664 8835 0123




Referenz 3

Referenzblatt "Ladel6sung im
Mehrparteienwohnbau”

Anwendungsbereich

Nr.

W/K|OJE

3 WIRTSCHAFTSEAHMER WIER

Wohnungseigentum: | x

Mietobjekt:

Genossenschaftsobjekt:

Neubau:| x

Bestand / Nachrustung: [ x

Bitte zutreffendes Ankreuzen

Art der Losung

Verkauf und Installation von Hardware
(Wallbox):[ x

Vertrieb, Installation und Wartung von HW

Energiemanagement / Lastmanagement:| x

Anbieter von Energie- Lastmanagement

Geeichte Leistungsmessung:| x

ja

Integration / Anschluss an
Einzelwohnungszahler:

Anbindung an Einzelwohnungszéhler (Zdhlerraum) -
Abrechnung erfolgt iber den Haushaltszdhlpunkt

Mandanten und Verrechnungslosung

Directpayment-Funktion: | x

liber App

Mandantenverwaltung:| x

Kunden / Kartenverwaltung

Abrechnung der Leistung an Endkunden:| x

Direktes Vertragsverhdltnis Ladestellenbetreiber / Endkunde

Ubermittlung der Bezugsleistung an
Hausverwaltung:| x

Riickverglitung der Stromkosten an Hausverwaltung

Art der Betriebsfiihrung

Technische Betriebsfiihrung gegen Entgelt:

Kommerzielle Betriebsfiihrung gegen Entgelt:[ x

Im Auftrag der Eingentiimergemeinschaft (10% Disagio vom
Umsatz als Entgelt)

Kooperatives Modell

Gesamtintegrator:

Optional: Integration Parkplatzbewirtschaftung

Beschreibung der Dienstleitung

Software-technicher Betrieb der Anlage inkl. dynamischen Lastmanagement; mit jedem Kunden (Bewohner)

gibt es ein eigenes Vertragsverhaltnis.

Beschreibung Geschaftsmodell

Geringe monatliche Grundgebihr fur jeden Nutzer + Nutzungsgeblhr, die sich aus dem Strompreis der
Hausverwaltung plus 10% fiir den Betrieb der Anlage zusammensetzt.

Standort der Referenzanlage (Ort)

Lindengasse 52, 1070 Wien

Foto
g .
e | Al "‘i-l
Unternehmensdaten
Name ENIO GmbH
Adresse Geyschlagergasse 14
Webpage www.enio.at
Ansprechperson Niklas Rameis
Mailadresse Niklas.Rameis@enio.at
Telefonnummer 06767267784
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WIEN

Referenzblatt "Ladel6osung im mmm
Mehrparteienwohnbau" Nr. 4

WIRTSCHAFTSKAMMER WIEN

Anwendungsbereich

Wohnungseigentum: | x
Mietobjekt:
Genossenschaftsobjekt: Bitte zutreffendes Ankreuzen

Neubau:| x
Bestand / Nachristung: | x

Art der L6sung
Verkauf und Installation von Hardware
(Wallbox):| x |Vertrieb, Installation, Wartung von HW
Energiemanagement / Lastmanagement:| x |Anbieter von HW und Energie- Lastmanagement
Geeichte Leistungsmessung:| x |ja
Integration / Anschluss an

Einzelwohnungszahler: Anbindung an Einzelwohnungszéhler

Mandanten und Verrechnungslésung
Directpayment-Funktion: Ad Hoc Bezahlen an der Ladestelle oder zentralen Bezahlterminal
Mandantenverwaltung:| x |Kunden / Kartenverwaltung
Abrechnung der Leistung an Endkunden:| x |Direktes Vertragsverhdiltnis Ladestellenbetreiber / Endkunde
Ubermittlung der Bezugsleistung an Ubermittlung von Bezugsdaten auf Mandantenebene
Hausverwaltung: (Ladestellennutzer) an Hausverwaltung

Art der Betriebsfiihrung

Technische Betriebsflihrung gegen Entgelt:| x |/m Auftrag des Eigentiimers/Hausverwaltung
Kommerzielle Betriebsfiihrung gegen Entgelt:| x |Im Auftrag des Eigentiimers/Hausverwaltung (Revenue Share,...)

Errichtung, Betrieb und Finanzierung in Kooperation mit dem
Kooperatives Modell Eigentiimer. Gemeinsames Revenue Share Modell

Errichtung, Betrieb und Finanzieung durch den externen Betreibers auf
Basis eines mehrjéhrigen Bewirtschaftungsvertrags
Gesamtintegrator:| x |(Konzessiondrsmodell)

Optional: Integration Parkplatzbewirtschaftung| x |Verwaltung der Ladestelle und des Abstellplatzes zum Endkunden
Beschreibung der Dienstleitung

|Vertrieb, Installation, Betrieb, Wartung von Ladeinfrastruktur und Verrechnungsservice aller Ladevorgange

Beschreibung Geschaftsmodell

[Die Energie Steiermark bietet ein Betreibermodell im Wohnbau an, bel dem die Anlage im Bestand/Eigentum der Energie Stelermark
verbleibt. Wir tbernehmen die komplette Projektabwicklung (Beratung, Planung, Umsetzung etc.) und auch den laufenden Betrieb
(Wartung, Abrechnung etc.). Es handelt sich hier um eine Gemeinschaftsanlage, das bedeutet, dass wir die Ladestationen im Endausbau
(Laufzeit iber 15 Jahre) ermitteln und im Anschluss eine gleichmaRige Leistung errechnen. Diese Leistung ist so berechnet, dass sich ein
Auto innerhalb von einem Tag gleichmaRig aufladt.

Standort der Referenzanlage (Ort)

| Kajetan-Schellmann-Gasse 27, 2352 Gumpoldskirchen

Foto
Unternehmensdaten
Name Energie Steiermark Kunden GmbH
Adresse Leonhardgurtel 10, 8010 Graz
Webpage https://www.e-steiermark.com/
Ansprechperson DI Matthias Polzl
Telefonnummer 0664/6167127




Referenz 5

Referenzblatt "Ladelésung im mmm —

H n
Mehrparteienwohnbau Nr. 5 T iR e ERTA

Anwendungsbereich

Wohnungseigentum:

Mietobjekt:

Genossenschaftsobjekt: Bitte zutreffendes Ankreuzen

Neubau:

x [x |x |x|x

Bestand / Nachriistung:

Art der Losung

(Wallbox):[ x |Vertrieb, Installation und Wartung von HW

Energiemanagement / Lastmanagement:| x |Anbieter von HW und Energie- Lastmanagement

Geeichte Leistungsmessung:[ x |ja/nein

Einzelwohnungszdhler: Anbindung an Einzelwohnungszdhler

Mandanten und Verrechnungslosung

Directpayment-Funktion: Ad Hoc Bezahlen an der Ladestelle oder zentralen Bezahlterminal

Mandantenverwaltung:| x |Kunden / Kartenverwaltung

Abrechnung der Leistung an Endkunden:| x |Direktes Vertragsverhdltnis Ladestellenbetreiber / Endkunde

Ubermittlung der Bezugsleistung an

Hausverwaltung: Ubermittlung von Bezugsdaten auf Mandantenebene (Ladestellennutzer) an Hausverwaltung
Art der Betriebsfiihrung
Technische Betriebsfiihrung gegen Entgelt: Im Auftrag des Eigentiimers/Hausverwaltung
Kommerzielle Betriebsfihrung gegen Entgelt: Im Auftrag des Eigentiimers/Hausverwaltung (Revenue Share,...)

Errichtung, Betrieb und Finanzierung in Kooperation mit dem Eigentiimer. Gemeinsames
Kooperatives Modell| x |Revenue Share Modell

Errichtung, Betrieb und Finanzieung durch den externen Betreibers auf Basis eines
Gesamtintegrator:| x |mebhrjdhrigen Bewirtschaftungsvertrags (Konzessionérsmodell)

Errichtung, Betrieb (technische &. kommerzielle) und Finanzierung der anfallenden Kosten fiir
Finanzierungsmodell| x |Installation/Netzentgelte - inkl. geringen Selbstbehalt fiir den Eigentiimer

Optional: Integration Parkplatzbewirtschaftung| x |Verwaltung der Ladestelle und des Abstellplatzes zum Endkunden

Beschreibung der Dienstleitung

Die Lésung wurde gemeinsam mit unseren Kooperationspartner VERBUND unsere gemeinsame Immo-Residential Charging beim einem Objekt des
Kunden Art Invest angewandt. Hierbei handelt es sich um die Planung ,Konzeptionierung der Infrastruktur, Umsetzung inkl. ordentlicher
UberwachungsmaRnahmen sowie Inbetriebnahme und Abnahme der Anlage. Zudem wird die technische und kommerzielle Betriebsfiihrung der
Anlage Gbernommen.

Beschreibung Geschaftsmodell

Das Geschaftsmodell der Produktlinie Immo-Residential Charging hat den Fokus, eine kostengtinstige und nachhaltige Variante zur Elektrifizierung des
Bestands zu gewahrleisten. Hierbei wird ein Full-Service-Produkt angeboten, welches dem Kunden jeglichen Aufwand hinsichtlich Planung, Errichtung,
Abstimmung & Genehmigung mit Behérden/Netzbetreibern sowie den Betrieb abnimmt. Die Sicherung der Kapazitit, die Kosten fiir die Errichtung
sowie die dazugehorige Hardware (Ladestation) und Software (CPMS, Lastmanagement) wird seitens der Partner VERBUND & PAYUCA tibernommen.
Selbstbehalt nach AnlagengréRe. Die Administration der ladenden Kunden inkl. Abrechnung wird seitens PAYUCA abgedeckt, die technische
Betriebsfiihrung inkl. 24/7 Support wird ebenfalls durch uns zur Verfiigung gestellt. Die gesetzlichen Wartungsintervalle inkl. etwaiger Adaptierungen
durch Anderungen des Gesetzgebers sind, je nach Abstimmung, ebenfalls Teil des Pakets.

Standort der Referenzanlage (Ort)

Erdberger Linde 36/Drorygasse 4a, 1030 Wien

Foto
Unternehmensdaten
Name PAYUCA Gmbh
Adresse Handelskai 92, Gate 1, 1. OG
Wel Www.payuca.at
Ansprechperson Herr Sascha Niessl|
Telefonnummer Tel: +43 67764403724
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16. Abkurzungsverzeichnis

Allgemeine Begriffsdefinitionen sowie gemafl dem
Entwurf ,Alternative Fuel Infrastructure Regulation -
AFIR" COM (2021) 559 final:

1. ..E-Ladeinfrastruktur” bezeichnet die Gesamtheit
aller Anlagenkomponenten (z.B. Zentralverteiler
- Zentralstation, Ladestationen, Wallboxen) und
Einrichtungen, welche fir das Laden von Elekt-
rofahrzeugen an einem Ladestandort (z.B. inkl.
Backend Anbindung, Kommunikationsschnittstel-
len) notwendig sind.

2. Ladestation” bezeichnet eine einzige physische
Anlage an einem bestimmten Standort, die aus
einem oder mehreren Ladepunkten besteht;

3. .Ladestandort” (STO) bezeichnet eine oder mehrere
Ladestationen an einem bestimmten Standort;

4. ,Ladepunkt” (LP) bezeichnet eine feste Schnittstelle,
an der Strom an ein Elektrofahrzeug tbertragen
werden kann und die einen Stecker fir unter-
schiedliche Arten von Anschliissen haben kann,
an der aber zur selben Zeit nur ein Elektrofahr-
zeug aufgeladen werden kann.

5. .LP-Cluster” bezeichnet einen Standort, bei wel-
chem mehrere Ladepunkte von einem Zentralver-
teiler aus versorgt werden.

6. .Ladepunkt, Ladestation oder Ladestandort fir
leichte Nutzfahrzeuge” bezeichnet einen Lade-
punkt, eine Ladestation oder einen Ladestandort,
der/die fiir das Aufladen leichter Nutzfahrzeuge
bestimmt ist, entweder bedingt durch die spezifi-
sche Auslegung der Stecker / Anschliisse oder die
Gestaltung des an den Ladepunkt, die Ladestation
oder den Ladestandort angrenzenden Parkplat-
zes, oder beides

7. .Ladevorgang” bezeichnet den gesamten Vorgang
einer Fahrzeugaufladung an einem Ladepunkt ab
dem Zeitpunkt der Verbindung des Fahrzeugs bis
zur Trennung der Verbindung;

30

8. .punktuelles Aufladen” bezeichnet einen Auflade-

dienst, der von einem Endnutzer erworben wird,
ohne dass dieser Endnutzer sich registrieren, eine
schriftliche Vereinbarung schlieBen oder eine lan-
gerfristige, Uber den blof3en Erwerb der Dienst-
leistung hinausgehende Geschaftsbeziehung mit
dem Betreiber des Ladepunkts eingehen muss;
.Ad-hoc-Preis” bezeichnet den Preis, den ein Be-
treiber eines Ladepunkts einem Endnutzer fiir das
punktuelle Aufladen in Rechnung stellt;
~automatische Authentifizierung” bezeichnet die
Authentifizierung eines Fahrzeugs an einem Lade-
punkt Gber den Ladestecker oder Telematik;

. .Schnellladepunkt” bezeichnet einen Ladepunkt, an

dem Strom mit einer Ladeleistung von mehr als
22 kW an ein Elektrofahrzeug tibertragen werden
kann;

.Normalladepunkt” bezeichnet einen Ladepunkt,

an dem Strom mit einer Ladeleistung von 22 kW
oder weniger an ein Elektrofahrzeug libertragen
werden kann;

. .Betreiber eines Ladepunkts” bezeichnet die fir

die Verwaltung und den Betrieb eines Ladepunkts
zustandige Stelle, die Endnutzern einen Auflade-
dienst erbringt, auch im Namen und Auftrag eines
Mobilitatsdienstleisters;

. .Ladeleistung” bezeichnet die in kW ausgedriickte

theoretische maximale Leistung, die von einem
Ladepunkt, einer Ladestation oder einem Lade-
standort oder einer landseitigen Stromversor-
gungsanlage an ein Fahrzeug oder ein Schiff,
das mit diesem Ladepunkt, dieser Ladestation,
diesem Ladestandort oder dieser Anlage verbun-
den ist, abgegeben werden kann;

.offentlich zugéngliche” Infrastruktur fir alterna-

tive Kraftstoffe bezeichnet eine Infrastruktur fir
alternative Kraftstoffe, die sich an einem Standort
oder in Raumlichkeiten befindet, die der Allge-



16.

17.

18.

19.

20.

meinheit zuganglich sind, unabhangig davon, ob
sich die Infrastruktur fir alternative Kraftstoffe
auf offentlichem oder privatem Grund befindet,
ob der Zugang zu dem Standort oder den Raum-
lichkeiten Beschrankungen oder Bedingungen
unterliegt und ungeachtet der fur die Nutzung der
Infrastruktur fur alternative Kraftstoffe geltenden
Bedingungen;

.Endnutzer” bezeichnet eine natirliche oder juris-

tische Person, die einen alternativen Kraftstoff
zur unmittelbaren Verwendung in einem Fahrzeug
erwirbt;

Verteilernetzbetreiber” bezeichnet einen Betreiber

im Sinne von Artikel 2 Nummer 29 der Richtlinie
(EU) 2019/944;

.Zuganglichkeit von Daten” bezeichnet gemaf Arti-

kel 2 Nummer 5 der Delegierten Verordnung (EU)
2015/962 der Kommission die Mdglichkeit, Daten

jederzeit in einem maschinenlesbaren Format an-
fordern und erhalten zu konnen;

.CPQ" Charge Point Operator - “Betreiber eines La-

depunkts” bezeichnet die fiir die Verwaltung und
den Betrieb eines Ladepunkts zustandige Stelle,
die Endnutzern einen Aufladedienst erbringt, auch
im Namen und Auftrag eines Mobilitatsdienst-
leisters;

.EMP" eMobility Service Provider - ,Mobilitats-
dienstleister” bezeichnet eine juristische Person,
die einem Endnutzer gegen Entgelt Dienstleis-
tungen erbringt, einschlief3lich des Verkaufs von
Aufladediensten;

21.

22.

23.

.Zentralstation” bezeichnet die zentrale Master

Steuereinheit / Master Unit an einem Ladestand-
ort fir die Anbindung, Kommunikation an das
zentrale Backendsystem, fir intelligentes Laden,
Lastmanagement, ,smart charging” fir eine oder
mehrere Ladestationen, Ladepunkte an einem
Ladestandort. Die Zentralstation kann mit dem
.Modul Kommunikationsteil” Teil des Zentralver-
teilers sein.

.Zentralverteiler” bezeichnet den Elektroverteiler,

einen Elektro-Unterverteiler an einem Lade-
standort welcher die Energie-, und Lastverteilung
zu den Ladestationen bzw. zu den LP - Lade-
punkten Uber-nimmt, inkl. den erforderlichen
Schutzmalflen, welche gemaf den einschlagigen
Normen und Standards und Vorschriften fir den
Anschluss, die Errichtung und den Betrieb der E-
Ladeinfrastruktur auszufiihren sind, soweit diese
Mafinahmen nicht bereits in den Ladestationen
integriert und vorgesehen sind.

.Zentralstation / Zentralverteiler” bezeichnet die

Ausfiihrung als eine Einheit, Anlagenteil als eine
Kombination aus der Zentralstation (inkl. der
zentralen Master Steuereinheit / Master Unit,
Kommunikationsteil) und des Zentralverteilers,
des Elektro-Unterverteilers zur Energie-, und
Lastverteilung an einem Ladestandort bzw. fiir
einen LP-Cluster.
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