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1 Einleitung

Ein wichtiger Beitrag zur Reduktion des CO2-Ausstolles kann die Verlagerung von
Stralienguterfernverkehr auf die Schiene sein. Ein entsprechendes Verlagerungsziel wurde bereits
im Gesamtverkehrsplan des BMVIT aus dem Jahr 2012 definiert: ,Im Glterverkehr verflgt
Osterreich schon heute Uber einen sehr guten Wert beim Modal Split: 32 Prozent der Giiter
wurden 2011 mit der Bahn transportiert, im europaischen Schnitt sind es nur 15 Prozent. Ziel ist
es, bis 2025 nach Ausbau der groRen Bahnachsen und Terminals diesen Anteil in Osterreich auf
40 Prozent zu steigern.” (Seite 12). Auch auf europaischer Ebene wurde bereits sehr friih ein
entsprechendes Ziel zur Reduktion des Stralenglterfernverkehrs definiert. Das WeiRbuch der
Europaischen Kommission zum Thema Verkehr aus dem Jahr 2011 (KOM(2011) 144 endgultig)
fihrt fUr unterschiedliche Verkehrssegmente konkrete Verkehrstragerverlagerungsziele an. Fir
den Guterfernverkehr wurde folgendes Ziel formuliert: ,Verlagerung von 30 % des
StraRenguterverkehrs tUber 300 km auf andere Verkehrstrager wie Bahn und Schiff bis 2030 und
mehr als 50 % Verlagerung bis 2050 (jeweils im Vergleich zum Status quo 2010).“ Auch im
aktuellen &sterreichischen Regierungsprogramm wird im Kapitel Verkehr und Infrastruktur das Ziel
formuliert, einen ,Masterplan Giterverkehr flir Ziele und MaRnahmen zur Verbesserung des
Modalsplit im Guterverkehr, insbesondere durch Verlagerung auf die Schiene® zu entwickeln.

Um entsprechende Verlagerungen zu ermoglichen sind insbesondere auch ausreichend
Kapazitaten auf dem Schienennetz (in Osterreich und seinen Nachbarstaaten) zur Verfligung zu
stellen.

Dazu ist zu prufen, welches StraRenaufkommen im Fernverkehr (Uber 300km) aktuell entlang
relevanter Korridore in Osterreich vorhanden ist, wie hoch entlang dieser Korridore die aktuelle
Auslastung der verfiigbaren Kapazitaten des Schienennetzes ist und wie sich die Auslastungen
entlang der Korridore durch die Verlagerung von bestimmten Anteilen des
StraBenguterfernverkehrs  erhdhen. So kdénnen grobe Aussagen zu notwendigen
Ausbaumalnahmen entlang der Korridore getroffen werden.
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2

Vorgehensweise

Um

die im vorigen Kapitel skizzierten Fragestellungen beantworten zu kénnen, sind folgende

Arbeitsschritte notwendig:

21

Abgrenzung von finf relevanten Korridoren in Osterreich

- Korridore mit internationaler Bedeutung
- Korridore mit Gberregionaler innerdsterreichischer Bedeutung

Ermittlung der aktuellen Kapazitatsauslastungen auf dem Schienennetz entlang der Korridore

- Sichtung publizierter Informationen und Daten zu Kapazitaten und Auslastungen des
Schienennetzes in Osterreich (und wenn moglich der angrenzend auslandischen Bereiche
der betrachteten Korridore)

- Sichtung publizierter Informationen zu bereits fixierten Ausbauten des Schienennetzes und
deren Auswirkung auf die Kapazitaten und Auslastungen

- Einholung zuséatzlicher Informationen und Daten bezlglich Kapazitaten und Auslastung des
Schienennetzes bei relevanten Stellen (z.B. BMVIT (Abteilung Il Infra 2), OBB-Infrastruktur
AG, Schienen-Control GmbH)

Ermittlung des StraRen-Transportaufkommens Gber 300km entlang der Korridore

- Analyse des StralRen-Transportaufkommens entlang der Korridore mittels Daten der
Statistik Austria (Quell-Zielbeziehungen auf Bundesland- und Staatenebene)

- Identifizierung des Anteils an Fahrten Uber 300km nach Relationen je Korridor

Ermittlung von Verlagerungsszenarien und Bottleneck-ldentifikation

- Definition von drei Verlagerungsszenarien (Verlagerung von unterschiedlichen Anteilen des
Stralienguterfernverkehrs entlang der Korridore)

- Abschatzung zusatzlicher Aufkommen auf dem Schienennetz der Korridore flr die drei
Szenarien (durch die Verlagerung)

- Ableitung von Kapazitatsauslastungs-Veranderungen des Schienennetzes je Korridor und
je Szenario

- ldentifikation von Korridoren (nach groben Abschnitten) mit Kapazitadtsengpassen je
Verlagerungsszenario

Festlegung von fiinf Korridoren

Zu Beginn der Arbeiten wurden seitens des Auftraggebers folgende flinf Korridore vorgeschlagen:

Brenner-Unterinntal-Korridor (insgesamt Miinchen — Verona)
Tauern-Korridor (insgesamt Salzburg — Laibach)
Pyhrn-Schober-Achse (insgesamt Linz — Graz)
West/Donau-Korridor (insgesamt Salzburg/Passau — Budapest)

Nord/Siud-Korridor (insgesamt Briinn — Udine)
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Diese fiinf Korridore bilden die wesentlichen internationalen Achsen, die durch Osterreich fuhren.
Drei der finf Achsen sind Teil der TEN-T-Korridore (Trans European Network for Transport):

e Der Brenner-Unterinntal-Korridor ist Teil des Scandinavian-Mediterranean Corridor.
e Der West/Donau-Korridor ist Teil des Rhine-Danube Corridor
e Der Nord/Sud-Korridor ist Teil des Baltic-Adriatic Corridor

Die finf Korridore stellen darliber hinaus auch die wichtigsten innerésterreichischen
Uberregionalen Verbindungen dar.

Die Abgrenzung der Korridore erfolgt grofteils entlang der Osterreichischen Grenze, zumindest
hinsichtlich der Analyse des Aufkommens. Qualitative Erganzungen erfolgen auch flr Abschnitte
im Zu- und Ablauf zu Osterreich, wenn Einschrankungen in den Schienenzu- und ablaufen bekannt
sind.

2.2 Aktuelle Kapazitatsauslastungen im Schienennetz

Wenn von Kapazitaten im Schienenbereich die Rede ist, kdnnen unterschiedliche Kapazitaten
gemeint sein: Trassenkapazitat, Kapazitaten der Verschiebebahnhotfe, Kapazitaten der Bahnhofe
bzw. Umschlagspunkte (Verladestelle, Terminals), Kapazitaten des rollenden Materials (also der
Wagons). Die gegenstandliche Analyse bezieht sich ausschlieRlich auf die Trassenkapazitaten
entlang der Korridore. Etwaige weitere Einschrankungen durch das Ausschopfen andere
Kapazitatskriterien sind nicht Gegenstand dieser Arbeit und werden nicht untersucht und
dargelegt.

Da das Schienennetz in Osterreich sowohl vom Schienengiterverkehr als auch vom
Schienenpersonenverkehr genutzt wird, sind Kapazitatsauslastungen immer unter
Berucksichtigung aller abzuwickelnder Verkehre auf dem Netz (also Personen- und Giterziige)
darzustellen. Eine Betrachtung ausschlieBlich des Guterverkehrs ist nicht aussagekraftig. Zu
erwahnen ist, dass in vielen Fallen bei Kapazitatsengpassen Personenziige gegenlber
Guterzligen der Vorrang geben wird. Dies kann zu einer Verscharfung der dargestellten Situation
fur die Guterverkehr fihren und vorrangig Verspatungen im Guterverkehr ausldsen.

Im September 2011 hat die OBB-Infrastruktur AG den Bericht zum Zielnetz 2025+ verdffentlicht. In
diesem Bericht sind unter anderem die Kapazitatsauslastungen im Bestandsnetz 2009 (siehe
Abbildung 10 auf Seite 39 dieses Berichtes) und die Kapazitatsauslastungen im geplanten Zielnetz
2025+ unter Berucksichtigung des prognostizierten Aufkommens aus der Verkehrsprognose 2025+
zum Zeitpunkt 2025 in Form von Auslastungskategorien dargestelit.

Im Zielnetz 2025+ wird dabei zwischen folgenden Auslastungskategorien unterschieden, ohne
jedoch konkrete Aussagen zur Auswirkung unterschiedlicher Auslastungsgrade anzufiihren (die in
Klammer gesetzten Auswirkungen sind eigenen Annahmen basierend auf einer
Literaturrecherche):

e Unter 80% Auslastung (ein reibungsfreier Betrieb ohne Qualitatsverlust ist gewahrleistet)

e 80% bis 100% Auslastung (erstes Auftreten von Qualitatsverlusten insbesondere bei nicht
geplanten Ereignissen und einzuschiebenden zusatzlichen Zugstrassen)

e Uber 100% Auslastung (Qualitatsverluste in Form von Verspatungen, kaum vorhandene
Spielrdume fur zusatzliche Zugtrassen, z.B. Ad hoc-Verkehre im Guterverkehr)
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Die in den Karten abgebildeten Auslastungskategorien wurden in eine Abschnittstabelle
Ubertragen und so wurden den Teilabschnitten der Korridore die Kapazitatsauslastungen fir das
Jahr 2009 und 2025 zugewiesen.

Aktuellere Kapazitatsauslastungen fir einen Zeitpunkt nach 2009 liegen verdéffentlicht nicht vor und
werden seitens OBB-Infrastruktur AG auch nicht fiir externe Arbeiten zur Verfligung gestellt.

Mittels Analyse der seit 2009 tatsachlich erfolgten Infrastrukturausbauten und dem Vergleich mit
den Ausbauten, die dem Infrastrukturnetz 2025+ zugrunde gelegt wurden, wurden jedem Abschnitt
die Information Uber die Ausbauten zugeordnet und so abschnittsweise Kapazitatsauslastungen flr
das Jahr 2018 abgeschatzt.

Um Kapazitatsanalysen durchfilhren zu kénnen, ist neben der aktuellen Auslastung auch die
Information Uber das aktuelle Zugaufkommen (Anzahl Zige pro Abschnitt) notwendig. Im
Ergebnisanhang zum Bericht des Zielnetzes wird in Kartendarstellungen die Zuganzahl (getrennt
nach Personen- und Gulterzige) fur das Jahr 2009 dargestellt. Aus diesen Karten werden fur die
Abschnitte der funf relevanten Korridore die Zugzahlen in die Tabelle mit den
Kapazitatsauslastungen Ubertragen.

Dabei definieren sich die Abschnitte nach dem Wechsel der Kapazitatsauslastung und dem
Wechsel der Zugzahlen.

Um, ausgehend von den Zugzahlen fur 2009, zu einer Abschatzung der Zugzahlen fir 2018 zu
kommen, werden Steigerungsraten fir das Zugaufkommen zwischen 2009 und 2018 bendtigt.

Von der Schienen-Control GmbH werden in dem Jahresbericht Informationen zu Zugkilometer und
Bruttotonnenkilometer veréffentlicht. Diesen verdffentlichten Werten liegen Werte unterschieden
nach Personen- und Guterverkehr sowie differenziert nach folgenden Streckenkategorien zu
Grunde:

e Kufstein — Innsbruck — Brenner
e Westachse

e Sonstige internationale Achsen
e Sonstiges Kernnetz

e Erganzungsnetz

Die entsprechenden Detailaufkommensdaten wurden seitens der Schienen-Control GmbH in einer
Zeitreihe zur Verfugung gestellt.

Damit gibt es fur den Brenner-Unterinntal-Korridor und den West/Donau-Korridor entsprechende
Informationen zur Entwicklung des Verkehrs. Die restlichen drei Korridore sind der Kategorie
»Sonstige internationalen Achsen® zuzuordnen.

Die sich daraus ableitbaren Steigerungsraten zwischen 2009 und 2018 fur die Zugkilometer
wurden fir die Ermittlung der Zlge pro Abschnitt fir 2018 herangezogen.
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Entwicklung Zugkilometer 2009 - 2018
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Abbildung 1: Entwicklung Zugkilometer 2009 - 2018

Mit den nun vorliegenden geschatzten Kapazitatsauslastungen 2018 und Ziigen (pro Tag) kann die
Kapazitat (in Zlugen pro Tag) pro Abschnitt riickgerechnet werden.

Diese Kapazitat ist die Basis fur die Auslastungsabschatzungen im Falle einer Verlagerung von
Stralenguterfernverkehre Gber 300km von der StralRe auf die Schiene.

Neben der Darstellung fur 2018 erfolgt auch eine Abschatzung der Kapazitatsauslastung fur 2030.
Diese basiert im Wesentlichen auf den Auslastungsinformation fiir 2025+ (die im Bericht zum
Zielnetz in Abbildung 11 auf Seite 42 dargestellt sind) den Ausbaumalnahmen (die fir das
Zielnetz beschrieben sind) und auf einer Steigerung der Zugzahlen fir den Personen- und
Guterverkehr fur alle Korridore und deren Abschnitte um durchschnittlich 2% pro Jahr von 2018 bis
2030. Diese pauschale Steigerung um 2% p.a. fur alle Verkehrsarten und alle Korridore ist eine
vereinfachende Annahme. Spezifische Infrastrukturausbauten wie z.B. die drei grofRRen
Tunnelprojekte kénnen zu einer hoheren Steigerung als diese 2% p.a. sowohl im Personen- als
auch im Guterverkehr fihren. Auch andere MalRhahmen insbesondere im Personenverkehr (1-2-3-
Ticket, Ausweitung der Nahverkehrsrangebote auf der Schiene in den Ballungsrdume, wo bereits
heute hohe Kapazitatsauslastungen bestehen) kénnen diese durchschnittliche Steigerungsrate
ebenfalls erhéhen und damit die Basis-Kapazitatsauslastung erhéhen.

Die folgende Tabelle zeigt die so ermittelte Kapazitatsauslastung fir 2018 und 2030.
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Kapazitatsauslatsung des Schienenetzes (5 ausgewahlte Korridore)
2018 und 2030
Korridor Abschnitt 2018 2030
Linz Bruck/Mur unter 80% unter 80%
Pyhrn/Schober
Bruck/Mur Graz fast 100% fast 100%
, Kufstein Innsbruck unter 80% unter 80%
Brenner-Unterinntal
Innsbruck Brenner fast 100% unter 80%
Salzburg Bischofshofen fast 100% fast 100%
Bischofshofen Schwarzach unter 80% unter 80%
Tauern Schwarzach Bockstein unter 80% unter 80%
Bdckstein Pusarnitz unter 80% unter 80%
Pusarnitz Rosenbach unter 80% unter 80%
Nickelsdorf Bruck/Leitha unter 80% unter 80%
Bruck/Leitha Wien Hbf fast 100% fast 100%
Wien Hbf St. Valentin unter 80% unter 80%
West/Donau St. Valentin Wels fast 100% unter 80%
Wels Grenze unter 80% unter 80%
Wels Attnang fast 100% fast 100%
Attnang Salzburg fast 100% unter 80%
Berhhardstal Ganserndorf unter 80% unter 80%
Ganserndorf Grenze zu Wien*) unter 80% unter 80%
Grenze zu Wien*) [Wr. Neustadt unter 80% unter 80%
. Wr. Neustadt Gloggnitz fast 100% fast 100%
Nord/Sud
Gloggnitz Bruck/Mur fast 100% unter 80%
Bruck/Mur Klagenfurt unter 80% unter 80%
Klagenfurt Villach unter 80% fast 100%
Villach Tarvisio unter 80% unter 80%
*) Die Situation in Wien kann aufgrund fehlender Detaildaten und der Komplexitat des Netzes
nicht dargestellt werden. Fir Wien waren vertiefende Analysen flir eine entsprechende
Bewertung notwendig. Anzufiihren ist jedenfalls die fir den Guterverkehr relevante
Donauquerung (Stadlauer Briicke). In diesem Bereich wird bereits heute eine knapp 100%ige
Auslastung erreicht.

Tabelle 1: Kapazitatsauslastung an den 5 Korridoren 2018 und 2030

Es liegen alle Auslastungen unter 100%. Durch entsprechende Ausbaumafllnahmen und
organisatorische MalRinahmen kann die Auslastung bis 2030 an etlichen Abschnitten reduziert
werden.

Hervorzuheben ist, dass die Situation in Wien aufgrund fehlender Detaildaten und der Komplexitat
des Netzes nicht dargestellt werden kann. Fir Wien waren vertiefende Analysen flr eine
entsprechende Bewertung notwendig. Anzufiihren ist jedenfalls die fir den Guterverkehr relevante
Donauquerung (Stadlauer Briicke). In diesem Bereich wird bereits heute eine knapp 100%ige
Auslastung erreicht und durch den Ausbau der Strecke Wien — Bratislava Uber Marchegg
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(Fertigstellung 2023) wird sich die Auslastung insbesondere durch steigende Zugsfrequenzen im
Personenverkehr weiter erhdhen'.

Die angefiihrten Werte und die zugrundeliegenden Zugzahlen sind die Basis flir die Abschatzung
der Kapazitatsauslastung im Falle einer Verlagerung von Strallenguterfernverkehren auf die
Schiene.

2.3 StraBen-Transportaufkommen tiber 300km entlang der Korridore

Um das StralRenaufkommen mit Entfernungen gréfRer als 300km, welches sich entlang der
Korridore bewegt, im Detail feststellen zu kénnen, wéare es notwendig ein Verkehrsmodell
basierend auf Quell-Zielbeziehungen und einer Umlegung dieser Verkehre auf das Straflennetz
anzuwenden. Dies ist jedoch unter den zeitlichen und budgetaren Rahmenbedingungen dieses
Projektes nicht moglich. Aktuell wird ein Verkehrsmodell (inklusive Prognose) im Auftrag des BMK,
der ASFINAG und der OBB-Infrastruktur AG entwickelt. Die Arbeiten dazu befinden sich jedoch in
einem Stadium, welches noch keine Anwendung des Verkehrsmodells oder Nutzung von
Ergebnissen zulasst.

Es ist daher notwendig einen alternativen Ansatz zu wahlen, der es ermoglicht, abzuschatzen wie
sich das Aufkommen auf Stralle und Schiene auf den Korridoren verandert, wenn ein bestimmter
Anteil des Stralenfernverkehrs Gber 300km auf die Schiene verlagert wird. Dazu wird folgendes
Vorgehen umgesetzt:

e Analyse der moglichen Quell-Zielbeziehungen

- zwischen den 6sterreichischen Bundeslandern (AT-Binnenverkehr),
- von den Bundeslandern nach Staaten auRerhalb Osterreichs (AT-Quellverkehr),
- von den Staaten auRerhalb Osterreichs zu den Bundesléandern (AT-Zielverkehr),

- Zwischen den Staaten auRerhalb Osterreichs, Uber das AT-Verkehrsnetz laufend (AT-
Transitverkehr) und

-handische* Zuordnung der einzelnen Verbindungen zu den finf ausgewahlten Korridoren.
Mit diesem Schritt werden die Verkehre der Schiene und Stral’e den Korridoren zugewiesen.

Dies ist ein vereinfachender Arbeitsschritt, der nicht bericksichtigt, dass manche
Verkehrsstrome auch mehr als einen Korridor in Osterreich nutzen.

Die folgende Tabelle zeigt in welcher Detailliertheit die Zuteilung der Relationen zu den
Korridoren erfolgt ist:

1 Siehe https://infrastruktur.oebb.at/de/projekte-fuer-oesterreich/bahnstrecken/weststrecke-wien-salzburg/ausbau-wien-bratislava
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— S Relationsmatrx und Zuordnung zu den Korrdoren —
1 AT12[ ATT3] AT21 | AT22] AT31 [ ATo2 | AT33] AT34] BE | BG | DK [ DE [ FI [ FR | GR [ T [ FR G PL ] PT [ RO [ SE | [Es [oH] RS [ TR [ U GE [ Kz [ KG [ 10 [ T AU [ GB MK [ WD |

Erklarung: Jede der Angefiihrten Relationen (von Zeile y nach Spalte z) wird einem der fiinf Korridore x zugeordnet. Korridore: 1 =
Brenner-Unterinntal, 2 = Tauern, 3 = Pyhrn, 4 = West/Donau, 5 = Nord/Sud. Beispiel: Verkehre von DE (Deutschland) nach IT
(Italien) werden dem Korridor 1 (Brenner-Unterinntal) zugeordnet.

Tabelle 2: Relationsmatrix und Zuordnung zu den Korridoren

¢ Auslesen des Giterverkehrsaufkommens (Tonnen) nach den oben genannten Relationen aus
der Statcube-Datenbank der Statistik Austria (fir das Jahr 2018) fur

- den Schienenguterverkehr
- den gesamten StralRenglterverkehr

- und den StralRenglterverkehr ber 300km (Diese Information liegt nur fiir die Entfernungen
in Osterreich vor. Fiir das grenziiberschreitende Aufkommen wird vereinfachend
angenommen, dass die Entfernungen jedenfalls mehr als 300km betragen, auch wenn es
in der Realitat den ,kleinen* Grenzverkehr gibt, der Entfernungen unter 300km aufweist).

e Aufbereitung der Daten nach den Relationen und Zuordnung der Relationen zu den Korridoren

e Darstellung der fiktiven® Aufkommenssummen je Korridor fiur die Schiene und fur die
Stralenverkehre tber 300km.

Diese beiden GréRen sind die Basis fiir die Abschatzung der Verlagerung. Ubertragt man den
festzulegenden  Anteil (siehe Kapitel 2.4) des fiktiven Aufkommens des
Stralienguterfernverkehrs Gber 300km auf das fiktive Aufkommen des Schienenguterverkehrs
je Korridor (Verlagerung von Stralle auf Schiene) und vergleicht dann das durch die
Verlagerung des  StralRBenguterverkehrs  erhdhte  Schienenaufkommen mit  dem
Schienenguterverkehrsaufkommen ohne Verlagerung, so kann man die prozentuelle
durchschnittliche Steigerung des Schienenglteraufkommens (in Tonnen) je Korridor
abschatzen.

Die angefuhrten absoluten Aufkommenswerte dieses fiktiven Aufkommens werden an dieser
Stelle nicht dargelegt, da diese flr sich keine Aussagekraft haben. Erst nach Festlegung der
Verlagerungsszenarien (im nachsten Kapitel) kann die notwendige Aussage zur prozentuellen
Veranderung des Schienengliterautkommens je Korridor abgeleitet werden. Diese
Veranderung wird dann auf die Zugzahlen je Korridor und je Abschnitt (2018 und 2030)
Ubertragen, um so die zu erwartenden Zugzahlen durch die Verlagerung zu ermitteln. Da die
abgeleitete prozentuelle Veranderung auf der Veranderung der Tonnagen basiert, wird
vereinfachend unterstellt, dass die zusatzlichen Tonnagen Uber zusatzliche Zuge abgewickelt
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werden. Dies ist notwendig, da keine Informationen zur durchschnittlichen Auslastungen der
Gulterzuge auf den Korridoren eruiert werden konnten. Der eventuell zukinftig mogliche
Einsatz von langeren Giuterziigen auf bestimmten Korridoren wurde ebenso nicht
bericksichtigt. Bis 2030 ist jedoch kaum damit zu rechnen, dass sich die maximalen
Zuglangen von derzeit ca. 600m (dieser Wert kann zwischen Korridoren variieren) auf die in
Europa angestrebten 700m erhéhen werden.

2.4 Verlagerungsszenarien und Bottleneck-ldentifikation

Um die Auswirkungen von StralRenguterverkehrsverlagerungen auf die Auslastung der
Schienenkapazitaten darstellen zu kénnen, missen konkrete Szenarien zur Verlagerung des
Strallenguterverkehrs Uber 300km definiert werden. Dazu erfolgt ein Abstimmungsmeeting mit
dem Auftraggeber, bei welchem mégliche Varianten diskutiert wurden.

Ein im Regierungsprogramm definiertes Ziel ist ein CO2-neutraler Verkehrssektor bis zum Jahr
2040. Ein solches Ziel kann mittels unterschiedlicher Veranderungen erreicht werden. Ein wichtiger
Beitrag zur Zielerreichung wird eine Verlagerung des Strafltenguterfernverkehrs von der StralRe auf
die Schiene sein. Theoretisch ware das Ziel fir den Fernverkehr dann erreicht, wenn 100% des
Fernverkehrs (Uber 300km) auf die Schiene verlagert werden. Aus diesem Grund wird dieses
theoretische Szenario einer 100%-igen Verlagerung als eines der drei Szenarien bestimmt, auch
wenn in der Praxis ein solches Szenario nicht eintreten wird. Vielmehr wird die Zielerreichung nur
durch einen Mix unterschiedlicher Veranderungen maoglich sein.

Ein weiterer Anhaltspunkt flir Szenarien kénnen die im WeilRbuch der Europaischen Kommission
aus 20112 formulierten Ziele darstellen:

e Bis 2030 30% und
e bis 2050 50%

des StralRenguterfernverkehrs auf alternative Verkehrstrager zu verlagern. Dementsprechend
werden diese beiden Verlagerungsziele als die beiden weiteren Szenarien ausgewahlt.

Damit wird die sich verandernde Kapazitatsauslastung auf dem Schienennetz der flinf Korridore fir
folgende drei Szenarien abgeschatzt:

e Verlagerung von 100% des Straflenguterfernverkehrs tber 300km auf die Schiene
e Verlagerung von 50% des StraRenguterfernverkehrs Uber 300km auf die Schiene
e Verlagerung von 30% des StraRenguterfernverkehrs Uber 300km auf die Schiene

Diese Szenarien werden einmal mit der Kapazitat und dem Aufkommen 2018 und einmal unter der
Annahme einer Steigerung von 2% pro Jahr von 2018 bis 2030 sowohl fur den Guterverkehr
(StraBenfernverkehr und Schienenverkehr) als auch fir den Personenverkehr (Schiene) mit der
Kapazitat und dem Aufkommen fiir 2030 geschatzt.

Folgende Veranderungen der Kapazitatsauslastung (nach Auslastungskategorien) und der damit
zu erwartenden Kapazitatsengpassen ergeben sich fir die Korridore und ihre Abschnitte in den
drei Szenarien, wobei die Auslastungskategorien des Zielnetzes 2025+ (siehe Kapitel 2.2) um eine

2 (KOM(2011) 144 endgilltig)
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weitere Auslastungskategorie (150% Auslastung — grobe Qualitatsdefizite, keine Spielraume fur Ad
hoc Verkehre) erganzt wurde:

Pyhrn/Schober Achse - Uberblick Kapazitatsauslastung Schienenetz nach Szenarien
2018 2030
ohne Verlagerung Lkw > 300km ohne Verlagerung Lkw > 300km
Verlagerung Verlagerung
Lkw 100% 50% 30% Lkw 100% 50% 30%
Linz Bruck/Mur unter 80% fast 100% unter 80% unter 80% unter 80% | uber 100% | fast 100% fast 100%
Bruck/Mur Graz fast 100% | Uber 100% | Uber 100% | Uber 100% | fast 100% | uber 100% | Uber 100% | Uber 100%

Tabelle 3: Pyhrn/Schober-Achse — Kapazitatsauslastung Schienennetz nach Verlagerungsszenarien

e Unabhangig vom Szenario und vom Betrachtungszeitpunkt ist durch die Verlagerung mit
Engpassen auf dem Streckenabschnitt zwischen Bruck/Mur und Graz zu rechnen.

e Bis 2030 tragen die angenommen Steigerungen dazu bei, dass die Verlagerungen auch auf
der eigentlich unterdurchschnittlich ausgelasteten Strecke zwischen Linz und Bruck/Mur eine
Erhéhung der Auslastung in Richtung 100% bewirken. Eine Uberlastung ist jedoch nur im
theoretischen Szenario ,,100%-Verlagerung“ zu erwarten.

Brenner-Unterinntal Korridor - Uberblick Uberblick Kapazitatsauslastung Schienenetz nach Szenarien
2018 2030
ohne Verlagerung Lkw > 300km ohne Verlagerung Lkw > 300km
Verlagerung Verlagerung
Lkw 100% 50% 30% Lkw 100% 50% 30%
Kufstein Innsbruck unter 80% | Uber 100% | fast 100% unter 80% unter 80% | Uber 100% | Uber 100% | fast 100%
Innsbruck Brenner fast 100% | uber 150% | tber 100% | Uber 100% | unter 80% | Uber 100% | fast 100% unter 80%

Tabelle 4: Brenner-Unterinntal-Korridor — Kapazitatsauslastung Schienennetz nach

Verlagerungsszenarien

e Trotz des bereits erfolgten Ausbaus der Schieneninfrastruktur im Unterinntal ist unter
Berucksichtigung einer jahrlichen Steigerung um 2% bis 2030 mit einer bis 100%-igen
Auslastung durch die Verlagerungen zu rechnen.

e Der im Jahr 2030 unterstellte Betrieb des Brenner-Basistunnels ermoglicht es, Verlagerungen
bis 50% des StralRengulterfernverkehrs aufzunehmen. Ohne den Tunnel ware dies nicht
moglich.

e Die Zulaufstrecken in Deutschland (Rosenheim bis zur Grenze zwischen AT und DE) sind
aktuell bereits stark ausgelastet und Ausbaumallnahmen werden bis 2030 noch nicht
umgesetzt sein. Verlagerungen, die bis 2030 stattfinden, werden auf diesem Teil des Korridors
nur schwer aufgenommen werden kénnen.

Tauern Korridor - Uberblick Uberblick Kapazitatsauslastung Schienenetz nach Szenarien
2018 2030
ohne Verlagerung Lkw > 300km ohne Verlagerung Lkw > 300km
Verlagerung Verlagerung

Lkw 100% 50% 30% Lkw 100% 50% 30%
Salzburg Bischofshofen fast 100% | Uber 150% | Uber 100% | Uber 100% | fast 100% | Gber 150% | Uber 100% | Uber 100%
Bischofshofen Schwarzach unter 80% | tber 100% | fast 100% unter 80% | unter 80% | tber 150% | lber 100% | Uber 100%
Schwarzach Bockstein unter 80% | Uber 100% | fast 100% fast 100% unter 80% | Uber 150% | lber 100% | ber 100%
Bockstein Pusarnitz unter 80% | tber 100% | Uber 100% | fast 100% unter 80% | uber 150% | tber 100% | tber 100%
Pusarnitz Rosenbach unter 80% | Uber 100% | fast 100% fast 100% unter 80% | uber 150% | Uber 100% | Uber 100%

Tabelle 5: Tauern-Korridor — Kapazitatsauslastung Schienennetz nach Verlagerungsszenarien
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e Der gesamte Korridor wird 2030 (unter den angenommenen Steigerungsraten) bereits bei einer
30%-igen Verlagerung Uberlastet sein.

e Zwischen Salzburg und Bischofshofen ist die Auslastung in Teilabschnitten bereits 2018 und
ohne Verlagerung nahezu bei 100%.

West/Donau-Korridor - Uberblick Uberblick Kapazitatsauslastung Schienenetz nach Szenarien
2018 2030
ohne Verlagerung Lkw > 300km ohne Verlagerung Lkw > 300km
Verlagerung Verlagerung

Lkw 100% 50% 30% Lkw 100% 50% 30%
Nickelsdorf Bruck/Leitha unter 80% fast 100% unter 80% unter 80% unter 80% | uber 100% | fast 100% fast 100%
Bruck/Leitha |Wien Hbf fast 100% | Uber 100% | Uber 100% | Uber 100% | fast 100% | Uber 100% | Uber 100% | Uber 100%
Wien Hbf St. Valentin unter 80% fast 100% unter 80% unter 80% unter 80% | uber 100% | uber 100% | fast 100%
St. Valentin Wels fast 100% | Uber 150% | Uber 100% | Uber 100% | unter 80% | Uber 100% | fast 100% unter 80%
Wels Grenze unter 80% | Uber 100% | fast 100% unter 80% unter 80% | uber 100% | uber 100% | fast 100%
Wels Attnang fast 100% | Uber 150% | Uber 100% | Uber 100% | fast 100% | Uber 100% | Uber 100% | Uber 100%
Attnang Salzburg fast 100% | Uber 150% | Uber 100% | Uber 100% | unter 80% | Uber 100% | Uber 100% | fast 100%

Tabelle 6: West/Donau-Korridor — Kapazitatsauslastung Schienennetz nach Verlagerungsszenarien

e Die Abschnitte Bruck/Leitha-Wien und Wels-Attnang sind bereits ab einer Verlagerung von
30% Uberlastet — dies gilt fir den Status quo und auch far 2030.

e Gravierende Uberlastungen Uber 150% treten jedoch nur ohne die Ausbaumafnahmen
zwischen St. Valentin und Salzburg im Falle einer unwahrscheinlichen 100%-igen Verlagerung
auf.

e Die Abschnitte Nickelsdorf-Bruck/Leitha und St. Valentin-Wels sind auch bei einer 50%-igen
Verlagerung im Jahr 2030 noch nicht zu 100% ausgelastet.

Nord/Siid-Korridor - Uberblick Uberblick Kapazitdtsauslastung Schienenetz nach Szenarien
2018 2030
ohne Verlagerung Lkw > 300km ohne Verlagerung Lkw > 300km
Verlagerung Verlagerung

Lkw 100% 50% 30% Lkw 100% 50% 30%
Berhhardstal Ganserndorf unter 80% | tber 100% | fast 100% fast 100% unter 80% | uber 150% | tber 100% | Gber 100%
Ganserndorf Grenze zu Wien*) | unter 80% unter 80% unter 80% unter 80% | unter 80% | fast 100% fast 100% unter 80%
Grenze zu Wien*) |Wr. Neustadt unter 80% | fast 100% | unter 80% | unter 80% | unter 80% | tber 100% | fast 100% | fast 100%
Wr. Neustadt Gloggnitz fast 100% | dber 150% | Uber 100% | Uber 100% | fast 100% | tber 150% | (ber 100% | Uber 100%
Gloggnitz Bruck/Mur fast 100% | tber200% | Uber 150% | Uber 100% | unter 80% | tber 100% | fast 100% fast 100%
Bruck/Mur Klagenfurt unter 80% | tber 100% | fast 100% fast 100% unter 80% | uber 150% | tber 100% | fast 100%
Klagenfurt Villach unter 80% [ tber 100% | fast 100% unter 80% | fast 100% | Uber 100% | Uber 100% | fast 100%
Villach Tarvisio unter 80% | tdber 150% | Uber 100% | fast 100% unter 80% | uber200% | tber 100% | Gber 100%
*) Die Situation in Wien kann aufgrund fehlender Detaildaten und der Komplexitat des Netzes nicht dargestellt werden. Fir Wien wéren vertiefende
Analysen fir eine entsprechende Bewertung notwendig. Anzufiihren ist jedenfalls die fir den Guterverkehr relevante Donauquerung (Stadtauer Briicke).
In diesem Bereich wird bereits heute eine knapp 100%ige Auslastung erreicht In diesem Bereich wird bereits heute eine knapp 100%ige Auslastung
erreicht und durch den Ausbau der Strecke Wien — Bratislava Uber Marchegg (Fertigstellung 2023) wird sich die Auslastung insbesondere durch
steigende Zugsfrequenzen im Personenverkehr weiter erhdhen

Tabelle 7: Nord/Siid-Korridor — Kapazitatsauslastung Schienennetz nach Verlagerungsszenarien

¢ Die Situation in Wien kann aufgrund fehlender Detaildaten und der Komplexitat des Netzes
nicht dargestellt werden. . Fir Wien waren vertiefende Analysen flir eine entsprechende
Bewertung notwendig. Anzufuhren ist jedenfalls die fur den Guterverkehr relevante
Donauquerung (Stadlauer Briicke). In diesem Bereich wird bereits heute eine knapp 100%ige
Auslastung erreicht und durch den Ausbau der Strecke Wien — Bratislava Uber Marchegg
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(Fertigstellung 2023) wird sich die Auslastung insbesondere durch steigende Zugsfrequenzen
im Personenverkehr weiter erhdhen.

e Die Grenzabschnitte sowohl im Norden nach Tschechien als auch im Siden nach Italien sowie
die Strecke zwischen Wr. Neustadt und Gloggnitz wird 2030 bereits bei einer 30%-igen
Verlagerung Uberlastet sein.

e Deutliche Uberlastungen wiirden jedoch nur bei einer 100%-igen Verlagerung erreicht werden.

AbschlieBend ist hervorzuheben, dass nicht nur die Kapazitaten am Osterreichischen
Schienennetz entscheidend fur die Aufnahme von verlagertem Strallenverkehr sind, sondern dass
auch die Kapazitaten der Schieneninfrastruktur jener Strecken, die an die Achsen in Osterreich im
Ausland anschlieen ausreichend sein mussen, um Verlagerungen aufnehmen zu kénnen. Dabei
ist insbesondere der Nordzulauf des Brenner Basistunnels in Deutschland zu erwahnen, dessen
adaquater Ausbau zwar geplant ist, dessen Verwirklichung jedoch erst nach 2030 zu erwarten ist.
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3  Ergebnisse im Uberblick

Betrachtet man die drei Szenarien einer Verlagerung des StralRenguterfernverkehrs um 30% bzw.
um 50% bzw. 100% so ist damit zu rechnen, dass 2030 (bereits unter Berucksichtigung der bis
dahin laut Zielnetz umgesetzten kapazitatserhéhenden Malinahmen) auf folgenden Abschnitten
der untersuchten Korridore Kapazitatsiberlastungen auftreten und daher die verlagerten Mengen
nicht ohne Probleme in der Abwicklung der Uber diese Abschnitte laufenden Verkehre
aufgenommen werden kdnnen:

30% Verlagerung

e Brenner-Unterinntal-Korridor

- Kein Abschnitt

Tauern-Korridor

- Gesamter Korridor
Pyhrn-Schober-Achse

- Bruck/Mur bis Graz
West/Donau-Korridor

- Bruck/Leitha bis Wien
- Wels bis Attnang
Nord/Sud-Korridor

- Voraussichtlich Donauquerung Stadlauer Briicke
- Bernhardstal bis Ganserndorf
- Wr. Neustadt bis Gloggnitz

- Villach bis Tarvisio

50% Verlagerung
e Brenner-Unterinntal-Korridor
- Kufstein bis Innsbruck
e Tauern-Korridor
- Gesamter Korridor
e Pyhrn-Schober-Achse
- Bruck/Mur bis Graz
e West/Donau-Korridor
- Bruck/Leitha bis Wien
- Wien bis St. Valentin
- Wels bis Passau
- Wels bis Attnang
- Attnang bis Salzburg
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e Nord/Std-Korridor
- Bernhardsthal bis Ganserndorf
- Donauquerung Stadlauer Briicke
- Wr. Neustadt bis Gloggnitz
- Bruck/Mur bis Villach
- Villach bis Tarvisio

100% Verlagerung

e Brenner-Unterinntal-Korridor

- Gesamter Korridor

e Tauern-Korridor
- Gesamter Korridor
e Pyhrn-Schober-Achse
- Gesamter Korridor
e West/Donau-Korridor
- Gesamter Korridor
e Nord/Siud-Korridor
- Bernhardsthal bis Ganserndorf
- Donauquerung Stadlauer Briicke

- Leobersdorf bis Tarvisio

Da in vielen Féllen bei Kapazitatsengpassen Personenziige gegenlber Glterziigen der Vorrang
geben wird, kann die bei Beibehaltung dieser Praxis zu einer Verscharfung der dargestellten
Situation fur die Guterverkehr fihren und vorrangig Verspatungen im Guterverkehr auslosen.

Zusatzlich ist zum Teil auch mit Problemen in den angrenzenden Schienenabschnitten im Ausland
zu rechnen. Datenbedingt kdnnen dazu leider keine entsprechenden Abschatzungen durchgefliihrt
werden.

Hervorzuheben ist, dass die angeflihrten Ergebnisse
¢ auf einem Schatzverfahren basieren, welches sich keinem Verkehrsmodell bedient und

e auf groben Kapazitatsauslastungskategorien im Bestand und fur die Zukunft aufbauen.

Differenzierte und belastbare Aussagen zu den einzelnen Abschnitten bedurfen der Anwendung
eines Verkehrsmodells (wie dem gerade in Entwicklung befindlichen Verkehrsmodell ,Osterreich
2040“) und der Zugbildungs- und Zugroutingmodelle der OBB-Infrastruktur AG.
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