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Zielvorgaben stehen fur uns
auller Streit:

CO2-Emissionen
bis 2030 halbieren

bis 2040 auf netto null senken.

cFuel :

alliance Osterreich




Wo stehen wir? Ein bisschen Realismus schadet nie. eFuel ’

* Die EU27 importiert 62% der Primarenergie.()
 Auf fossile Energietriager und Atomenergie entfallen zusammen 80%.%)
« Osterreich deckt 62% des Energiebedarfs aus fossilen Energietrigern.?

 Strom hat in O einen Anteil von 21%.63)

(1)  https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Energy statistics - an_overview
(2)  BMK: Energie in Osterreich, 2023
(3)  https://www.statistik.at/statistiken/energie-und-umwelt/energie/energiebilanzen




Wo stehen wir? Ein bisschen Realismus schadet nie.

ecFuel w
alliance Osterreich

Die EU und O kénnen ihren
Energiebedarf nicht aus der
Eigenproduktion decken.

Ohne importierte klimaneutrale
_flussige Energietrager kann
O bis 2040 nicht klimaneutral
werden.

Import Eigenprod.
62% ‘
Jetzt Kohle/Erdol/ EE+Fossile E
Erdgas
Zukunft Green Liquids

Green Gas




CO2-Reduktion im Verkehr: 0
Mix ist die Losung ‘

Systemische MafRhahmen

* Verkehrstragermix

Antriebseitige MaRnahmen
e E-Antrieb

e Hybride

 Hocheffiziente Verbrenner

Energietragerseitige MaRhahmen

* Fortschrittliche Biotreibstoffe
 HVO

* Fischer-Tropsch-Produkte

*  Methanol, Ammoniak etc

* Wasserstoff
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Alle Umfragen zeigen das gleiche Ergebnis:

E-Antrieb ist Minderheitenprogramm (Auswabhl)

eFueI“.n

alliance Osterreich

Estimated 'Popularity’ of Climate Policies in Germany, France, and Poland

Frankreich, Deutschland, Polen (2024)
Die unbeliebteste MaRnahme ist das Verbrennerverbot. (1)

Deutschland (2024)
Riicklaufiges Interesse an E-Autos. ?)

Osterreich (2024)

Drei Viertel wollen kein E-Auto kaufen. )

Das geplante Verbot fir Verbrennungsmotoren bei
Neuwagen ab dem Jahr 2035 st6Rt auf Ablehnung. (4

Schweiz (2024)

74% denken nicht daran, ein Elektroauto zu
kaufen, 18% ziehen einen Kauf in Erwigung. )

Government investments in public local and long-distance transportation
Energy A must ge te an g share of energy
Energy-intensive industries must use an increasing share of renewable energy

Government investments in the expansion of the national power grid
Incentive for building insulation measures

Subsidies for research in the field of green enargy

Transition to environmentally friendly heating systems in public buildings

Subsidy for transitioning to more environmentally friendly processes in energy-intensive industries
Ban on private jet flig

Higher purchase incentives for solar panels or small wind turbines on houses
Subsidies for the production of solar panels or wind turbines

Mandatory insulation measures in public buildings

Subsidies for research in the field of green mobility

Ban on short-haul flights within country

Higher tax on aviation fuel (kerosene)

andatary insulation measures for new construction

osts for energy-intensive industries

Subsidies to reduce the electricity

Infrastructure projects will only be awarded to companies using climate-neutral materials
Subsidies for the operators of wind and solar parks

Heating systems must be operated with an increasing share of renewable enargy
Pu incentives for heat pumps

Abolition of environmentally harmful subsidies for fuels such as diesel and kerc
Purchase incentives for bicyeles and e-

No additional measures beyond those already approved by the parliament or the federal states
Transition to electric cars in public institutions

Requirement for environmentally friendly heating or heat pumps in new construction
Higher purchase incentives for electric cars

Subsidies for heal pump manufactur

Higher CO2 price for the use of coal and natural gas in energy-intensive industries
Higher CO2 price for energy generation from coal and natural gas

ies

Ban on the use of coal, and oll in energy-intensive indu:
city centers - except for electric cars

Toll fees on highways and
Subsidies for electric car manufacturers
Exemption from parking fees for electric cars

Ban on the use of fossil energy from coal, gas, and oll

Higher CO2 price for diesel and gasoline in the lu..m:pondlm
Ban on oil and gas \l(-\dlmg in exisling and new re:

Higher CO;
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Figure 2: Estimated popularity of different climate policies in Germany, France, and Poland
relative to baseline “no additional measures beyond those already approved”.

(1) https://www.delorscentre.eu/en/publications/detail/publication/debunking-the-backlash-uncovering-

european-voters-climate-preferences

(2) https://www.acatech.de/mobilitaetsmonitor/

(3) https://www.e-control.at/documents/1785851/1811582/Erhebung-E-Mobilisten-in-Oesterreich-

2024.pdf/2101c67f-468b-9ccc-5bf9-5ef06c7bccl7?t=1713903704575

(4) https://www.wienerstaedtische.at/unternehmen/presse/pressemeldungen/detail/wiener-staedtische-

umfrage-stellenwert-des-autos-steigt-bei-juengeren.html

(5) https://www.bonus.ch/ND/Auto-mehr-als-ein-viertel-der-schweizer-bevolkerung-sieht-keinen-vorteil-

bei-elektroautos-1D202405141KR2.aspx




"Und bist du nicht willig, so brauch ich Gewalt"
(Goethe, Erlkonig)

Zwang ist hier unangebracht, weil es Alternativen gibt.
Diese Alternativen sollen daher im Keim erstickt werden.

Grine Klimapolitik hat Liebkinder und Stiefkinder.

Gruner Masterplan: Luftfahrt soll nicht davon profitieren,
dass SAF preisglinstig werden, Automobile sollen es nicht
mehr so bequem haben.




Markttrend:

: : .. eFuel O
E-Auto stagniert bei Neuwagenkaufen

Neuzulassung 2023
Anzahl Verbrenner: 191.519 (80,1%)
Anzahl rein Elektro:  47.621 (19,9%)

Relation 80:20 ist logisch leicht erklarbar:
" Anzeichen von Sattigung




Markttrend:
E-Auto bei Neuwagenkaufen rucklaufig

eFuel
alliance

Osterreic

Neuzulassung 2024 (Janner bis Mai)

Anzahl Verbrenner: 86.938 (83,3%)
Anzahl rein Elektro: 17.482 (16,7%)

E-Auto stark bei Firmen und Zweitautos, sonst dominieren Verbrenner. Ausstieg
der Mietwagenfirmen ist Indikator dafiir, dass das E-Auto beim Publikum nicht
so gut ankommt.

Elektro ist 2024 beim Neuwagenkauf auf den 4. Platz zuruckgefallen.
(Ranking: Benzin, Benzin/Elektro (hybrid), Diesel, Elektro)
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Marchen Nr. 1 Wissenschaft gegen eFuels eEuc] &
Was sagt die Wissenschaft wirklich: "Use all solutions” ellience Osterreich

Prof. Bernhard Geringer, Leiter des weltweiten anerkannten Wiener Motorensymposiums:
,,von der Herstellung von E-Fuels tber Griinstrom flr E-Fahrzeuge bis zu den Starken

des Wasserstoff-Verbrennungsmotors als emissionsfreien Antrieb reicht die Bandbreite.”
(Internationales Wiener Motorensymposium, 24.-26.04.2024)

Prof. Christian Beidl, TU-Darmstadt:
,.Wichtig ist, dass wir defossilisieren nicht dekarbonisieren.” (internationalen Motorenkongress, 27-28.02.2024)

< Prof. Thomas Koch, Karlsruher Institut fiir Technologie:
,,Ein Literpreis von 80 Cent ist erreichbar.” (ekkon Kongress, 26.01.2024)

Prof. Karl Rose, Graz:
,,AUSStieg aus fossilen ist zu la ngsam”(lnternationale Wiener Motorensymposium, 25.04.2024)

,Ich halte das Verbrenner-Verbot fir eine Fehlentscheidung.”
(Wiener Motorensymposium: "Politik soll nicht verbieten, , 25.04.2024)

Prof. Peter Gutzmer, ehemaliger stv. Vorstandsvorsitzender der Schaeffler AG:

,,ES hat sich noch nie eine Technologie aufgrund von Zwang durchgesetzt”
(Verbrennungsmotoren fiir den Klimaschutz, Springer Professional, 27.02.2024)

Prof. Gabriel Felbermayr, WIFO-Direktor:
,,Die EU muss anerkennen, dass ihr globaler Einfluss deutlich geschrumpft ist. Wenn diese Einsicht,

nicht bald erfolgt, dann beschleunigt sich der Niedergang der EU als globale Ordnungsmacht.”
(Europa muss sich rechnen / Buch, ISBN: 978-3-7106-0783-7)
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Marchen Nr. 2: Die Wirtschaft hat sich schon gegen eFuels entschieden. 0

Was sagt die Wirtschaft wirklich: "Kunde bekommt, was er will" eFuel

Oliver Zipse, BMW-Chef:
,,Fur den massenhaften Bau von Elektroautos fehlen die Rohstoffe” (spiegel 01.09.2023)

Ola Kallenius , Mercedes-Chef:
,,mehr Realismus’ (Nicht totzukriegen / Die Zeit, 27.03.2024)

Klaus Zellmer, Skoda-Chef
,.Wir bieten unseren Kunden an, was sie nachfragen” (kFz-Betrieb, 28.02.2024)

Stephan Winkelmann, Chef der VW-Tochter Lamborghini:
,LVerbrenner mit synthetischem Benzin am Leben erhalten.” (welt, 12.02.2024)

Stefan Hartung, Bosch-Chef:
,,Wir brauchen 35 Jahre, um weltweit alle Autos zu elektrifizieren.” (Spiegel, 03.03.2024)

Gunther Kerle, Sprecher osterreichische Automobilimporteure:
,,mehr Offenheit walten lassen (servus Tv, 22.02.2024)

ft:% Arnd Franz, Chef des Stuttgartes Zulieferers Mahle:
& ,,Verbrennerverbot aufheben” (Nicht totzukriegen / Die Zeit, 27.03.2024)

Michael Fleiss, CEO von Aurobay Europe:
,.Keine Einzellosung kann ausreichen, wenn wir die Emissionen bis 2040 so drastisch
verringern wollen und mussen” (Internationales Wiener Motorensymposium, 25.04.2024)

Japan ua gehen andere Wege: Toyota, Mazda und Subaru entwickeln neue
Verbrenner-Motorengeneration (kfz-betrieb.de, 29.05.2024)
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Marchen Nr. 3: eFuels sind total ineffizient
richtig ist: eFuel und E-Auto bei Effizienz Kopf an Kopf

eFueIw

alliance Osterreich

Der haufig zitierte Effizienzvergleich
zwischen  E-Auto und  eFuel-
Fahrzeug vergleicht Apfel mit Birnen
und ist grundlegend irrefiihrend.

Bei richtiger Betrachtung liegen
beide Technologien gleichauf.

Match geht 2:2 aus

Aber: Gespeicherte Energie hat
hoheren Wert.

o e-FUELS i

ENERGIE- UND MOBILITATSLOSUNGEN DER ZUKUNE

Elektrountrieb
GESAMTSYSTEMEFFIZIENZ

Beispiel der witw Analyse von der Luftbewegung bis zum Rad

e

0

Nutzungseffizienz
= 22%
Gemittelt, Windkraft

in Deutschland

Y &

Nutzungseffizienz
= 75%
Gemittelt, Windkratt
in Patagonien

- Hohere mitflere Win« indigheit

indgeschwi
~Uber 6000 hfa hohe Windlodt

& Izl @@tﬂ:%

Uberiragung Luden Traktionseinheit
wit (Batterie + LE + Antriebssirang) Gesamfeffizienz
ttw inkl. Heizung — wiw am Rad
92“/ 90/ 737 = mronrgrons
(] 0

(B es@eE oo’ [g%

Hybridantrieb
eFuel-Produktion Transport bis zur Tankstelle (Motor/EMotor/Getriebe) Gesamteffizienz
wit wit ttw inkl. Heizung wiw am Rad
55 / 957 367 T 75055095 0B R
(+] 0

Genauso wichtig wie die Gesamtsystemeffizienz ist zudem die Lésung des Energiespeicherproblems!
Infrastrukturaufbau und Fahrzeugproduktion sind noch nicht beriicksichtigt!

Quelle:
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Marchen Nr. 4: Beim Verbrennungsmotor gibt es kein Innovationspotenzial mehr.
Tatsachlich verfolgt die Wirtschaft weltweit mehrgleisige Losungsansatze (Auswahl)

eFueIw

alliance Osterreich

Methanol- Hybrid-
Brennstoffzelle Antriebe

Festlegung auf
bestimmte Technologien

in der EU ist schadlich. Ver- Wasserstoff-
brauchs- verbrennungs-
reduktion motor
Moderne
Verbrennungsmotoren Batterie Kombiniert
sind auch nach 2040 Forliﬁzfr'tt' elektri- mit CO2-
dominant. Biosprit scher Abschei-

Antrieb
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Marchen Nr. 5 Es gibt keine Projekte. Tatsachlich gibt es sie, und wir sehen wir nur die Spitze des Eisbergs.
Die Regulierung ist schuld daran, dass die Hochskalierung noch nicht stattgefunden hat.

N

Erste co-SOEC Demoanlage
in Osterreich

IFE /AVL List GmbH

(ab 2025, 100 000 l/yr, eFuels)

1

2

Leitprojekte am Sprung :
zur Hochskalierung, viel e
mehr Projekte sind in 2
der Schublade. 6

7

8

9

10

15

eFuels sind das ,griine Gold" der globalen Klimawende.

PROJEKTE VOR DER

eFuel '

alliance Osterreich

HOCHSKALIERUNG (AUSWAHL)

Carbon Hecycling International - seit2012 (5 Mio. Liter eMethanal pro Jahr

- geit 2023 7 130.000 Liter eBenzin pro
Jahr, 55 Mio. L (2025), 550 Mio. L (2027)

HIF Global

Infinium - ab 2024 / 3 Mio. Liter eFuels pro Jahr

Ineratec -ab 2024/ 3.5 Mio. Liter eFuels pro Jahr

heli - ab 2025 /500.000 Liter Solar Fuels
Syn elion pro Jahr

- ab 2025 / 63 Mio. Liter eMethanol

Liquid Wind/@rsted |, ; jar,

-ab 2026 / 1,2 Millionen Ton. eAmmoniak pro
NEOM Jahr (1.757 Mio. L, -33,41°C)

Engiellnfinium,‘ArCelorMitta[ - ab 2026 / 145 Mio. Liter eFuels pro Jahr
ABEL Energy/Thyssenkrupp -ab2027/379 Mio. Liter eMethanol prg Jahr

Arcadia eFuels -ab 2029 / 100 Mio. eFuels Liter pro Jahr



Zahlreiche Projekte sind an der Schwelle

PIK: 60 registrierte Projekte (2019)

(E-fuels likely to remain scarce for a long time: PIK analysis paper)

IEA: kennt mehr als 70 Projekte (2023)

(The Role of E-fuels in Decarbonising Transport, IEA)

Potenzial ist viel groBer.
Niedrige Rate bei Hochskalierung
ist bedenklich. Schuld ist

unsaglicher Regulierungswahn.
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Allein bei der ersten Auktion der
European Hydrogen Bank beteiligten sich 132 Projekte

(https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-funding-climate-action/innovation-fund/competitive-bidding_en)
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Marchen Nr. 6: Niemand will eFuels '
eFuel"

UN und andere fordern eFuels

1ed

International
Energy Agency

G7ITALIA

2024

Empfehlung (2023):
,,Die rasche Einfiihrung emissionsarmer Kraftstoffe in diesem Jahrzehnt wird entscheidend sein, um die
Dekarbonisierung des Verkehrssektors zu beschleunigen.” (studie)

Ausstieg aus fossilen Energietragern

,118 countries signed up to a deal to, between them, triple their renewable energy capacity by 2030.”
(Reuters, 12.12.2023)

Strategie (2024):
,,eFuels kdnnen ein wichtiger Baustein zum Erreichen unserer Klima- und
Entwicklungsziele werden.” (exkon, 25.01.2024)

Beschluss (2024):
,-.. accelerate the deployment of technologies ....including zero— and low-emission vehicles and renewable,
and low-carbon and carbon-neutral fuels, such as sustainable bio-fuels and e-fuels.” (artikel 19)

USA, China ua denken nicht daran, aus dem Verbrenner auszusteigen.
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Stand der Politik
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Umfrage zur EP-Wabhl: Fuo GO
Unterschiedliche Positionen der Parteien ol Oueer

Gruner Verbrenner soll erlaubt
sein, Klimaschutz steht nicht in
Frage

ovp
»,Keine Technologieverbote”
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Umfrage zur EP-Wahl:
Unterschiedliche Positionen der Parteien

= OPAWAHL 2024

SPO folgt unreflektiert dem
grunen Narrativ. E-Auto-
Liebe erstaunt.

SPO
»eFuels fiir Luft und Schifffahrt”

eFuel’
alliance Osterreic
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Umfrage zur EP-Wabhl: Fuel O
Unterschiedliche Positionen der Parteien e O

EUROPAWAHL 2024

FPO sieht keine
Notwendigkeit flr
Emissionseinschrankung.

FPO
»Die Wahlfreiheit der eigenen Mobilitdit
muss gewdihrleistet bleiben”

21



Umfrage zur EP-Wahl:
Unterschiedliche Positionen der Parteien

Naiv oder zynisch?

Die Griinen
»Keine Arbeitsplatzverluste durch Verbrennerverbot”

eFuel 40

erreich
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Umfrage zur EP-Wahl: Fuel O
Unterschiedliche Positionen der Parteien

EUROPAWAHL 2024

Keine Skrupel, Verbote
auszusprechen?

HELMUT
RANDSTATTER

NEOS
»Europa braucht Rohstoffsouverdnitdt”

23



Stop and Go auf der Unionsebene

cFuel '

alliance Osterreich

OBERZIEL: REDUKTION UM 55 % bis 2030 spiegelt sich in Rechtsakten nicht wider

CO2-Normen flir neue Pkw « 2030:-55 %, 2035: - 100 %
Schreibt die Reduktion der Auspuffemissionen fiir neue
Pkw/Transporter fest (Uberarbeitung 2026)

CO2-Normen fiir neue LKW +« 2030: - 45%, 2035: - 65%, 2040: - 90%
Strengere CO2-Vorgaben fiir neue schwere Nutzfahrzeuge
(Uberarbeitung 2027)

Erneuerbare-Energien-Richtlinie (REDIII) « 2030: 42,5 %
Legt Zielanteil erneuerbarer Energien in der EU fest

inkl. Ziele fur den Transportsektor mit kraftstoffspezifischen
Unterquoten (Uberpriifung 2027)

Kombinierte Quote fiir fortschrittliche Biokraftstoffe und RENBO - 1% im Jahr 2025 und
5,5% im Jahr 2030, einschlieflich einer RFNBO-Quote von 1% im Jahr 2030

ABER: Aufgrund von Multiplikatoren liegen die faktischen Ziele bei 0,5 % fiir RFNBOs und
2,25 % fiir die kombinierte Quote.

Erweiterung der CO2-Bepreisung auf Mobilitat
fossile Treibstoffe werden dadurch verteuert

?%‘z

"Killer" ist das Kleingedruckte in
Durchfiihrungsverordnungen der EK

ReFuelEU Aviation

Legt bis 2050 steigende verpflichtende Beimischungsquoten fir
nachhaltige Flugkraftstoffe fest

(Uberarbeitung im Jahr 2027)

Sunrise-Klausel zur RFNBO-Teilquote:
Wenn im Jahr 2030 ein Anteil von 1% an RFNBO nicht erreicht wird, wird ab
2034 eine Teilquote von 2% vorgeschrieben (auch durch andere Kraftstoffe

erfiillbar) 1.2% im Jahr 2030 R
ca. 7 TWh =580
Hhrklois
FuelEU Maritime v
Verpflichtet Schifffahrt, die Emissions- e
. e e 26.0%
intensitat ihrer Energie bis 2050 zu : 350%
. .. 5,0%
verringern (Uberarbeitung im Jahr 2028) 48% 40% 15.0%

i 10,0%
Z0% "12% - 20% 0%

2025 2030 2032 2035 2040 2045 2050

SAF - Sustainable Aviation Fuels (biofuels + synthetic fuels)
Synthetische Kraftstoffe

Net-Zero Industry Act
Ziel ist es, glinstige Bedingungen flr Investitionen in griine
Technologien — darunter auch E-Fuels — zu schaffen, etwa schnellere
Genehmigungsverfahren.

Manufacturing capacity of net-zero technologies reaching 40% of the EU’s deployment
needs. A specific target for an increased Union share for these technologies with a view
to reaching 15% of world production by 2040.
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Was ist das Ergebnis von Stop and Go?

* Energie geht verloren
* Tempo geht verloren
* Viel Aufwand, wenig Fortschritt

e EGD ist bereits 5 Jahre alt

eFuel’
alliance Osterreic
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Handlungsbedarf fiir eine
rasche Energiewende

| LAERGIENENS—
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Aus nichts wird nichts:
Politik muss Armel aufkrempeln

Handlungsbedarf

Von Worten zu Taten

Rhetorik genugt nicht

28



Deshalb fordern wir eine
ambitionierte eFuel-Strategie —

cFuel '

alliance Osterreich

Die EU hat derzeit keine eFuel-Strategie. Diese ist aber dringend notwendig, um nicht gegeniiber
anderen Wirtschaftsrdumen zuriickzubleiben und die Klimaziele zu erreichen.

Politik ohne Strategie ist planlos — Ziel muss sein: alle Mdglichkeiten ausschépfen!

Regulierung streamlinen:

Die Definition von grinem Wasserstoff muss praxisgerecht gestaltet und
Rechtssicherheit fir Investoren geschaffen werden.

Die EU muss eFuels-Importe ermoglichen, damit diese Erddlimporte ersetzen
kbnnen. Derzeit werden eFuels-Importe ausgeschlossen, weshalb die
verfligbaren eFuels nach Japan anstatt nach Europa verkauft werden. Fur den
"Grenzwert null CO2" braucht es die korrekte Berechnung.




Ambitionierte Strategie — .
o . eFuel
Vorschlage der eFuel Alliance

Osterreich

Klimaneutrale Technologien im Steuerrecht gleichstellen:

Derzeit werden Fahrzeuge, die mit HVO, eFuels und Biofuels betrieben werden, gleich
wie fossil betriebene Fahrzeuge behandelt und damit gegeniber E-Autos
benachteiligt. Die eFuel Alliance fordert daher: Freistellung des nichtfossilen Anteils
(auch bei Beimischungen).

Beispiele:

* NOVA

* Versicherungssteuer
* Sachbezug

* Autobahnmaut




Ambitionierte Strategie — eEuc] X
Vorschlige der eFuel Alliance

sterreich

Stadtische Unternehmen sollen alle sauberen Fahrzeuge anschaffen diirfen, auch jene, die mit
klimaneutralen Treibstoffen betrieben werden und die letztgliltigen Abgasgrenzwerte einhalten.

Klassische Schadstoffe sind bei Neuzulassungen nicht mehr relevant.
Abrieb-Emissionen gibt es bei E-Autos genauso.




Ambitionierte Strategie — .
« . eFuel
Vorschlage der eFuel Alliance

Osterreich

Erlose aus dem Emissionshandel und den Klimazollen gezielt fiir eFuels
verwenden (Transformationsfonds).

Die Internationale Energieagentur fordert den Anschub durch die EU und ihre Mitgliedstaaten,
damit sie rasch preislich wettbewerbsfahig werden. Foto des eFuel-Reports




Ambitionierte Strategie — .
e . eFuel
Vorschlage der eFuel Alliance

Osterreich

EU und ihre Mitgliedstaaten erhohen Quoten fiir eFuels (RFNBO) - anders kommen wir nicht zum
Tempo, das wir brauchen.

Staat kann mit gutem Beispiel vorangehen.




Was die Strategie bringt | eFuel ’

Die Vorteile liegen auf der Hand:

* 10% CO2-Reduktion bis 2030 (Schatzung), in den 30ern massive bedarfsgerechte
Hochskalierung, bis 2040 vollstandiger Ersatz fossiler Fuels durch synthetische Fuels

* Vermeidung von Strafzahlungen wegen Verletzung der Vorgaben
(> 1 MRD Euro bis 2030, danach ein Vielfaches)

* Entwicklung nachhaltiger Energietechnologien mit 6sterreichischer Beteiligung, Erhalt
von Arbeitsplatzen
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Was die Strategie bringt li eFuel | O

sterreic

Schutz der Verbraucher vor krassen Preiserhohungen
Markt arbeitet fur Politik

Internationalisierung des Klimaschutzes: Andere Lander werden aktiviert
und zu Partnern

AMTARCTICA
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Kontaktdaten ef.‘{s!omo

eFuel Alliance Osterreich
LandstraBer HauptstraRe 64/12, 3.0G
A-1030 Wien

Tel.: +43 664 88 757 162
Email: info@efuel-alliance.at
Web: www.efuel-alliance.at

rreich

Energy ° Transition

INNOVATION
TALKS

SAVE THE DATE

5. Energy Transition Innovation Talks

28.11.2024
Wirtschaftskammer Wien
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oFuel G0
VorStand alliance Osterreich

Vorsitzender: Jirgen Roth Vorsitzender-Stellvertreter: Helfried Sorger
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Dr. Elsa Dutzler Stiglechner Energie Direct Austria ADAMOL GmbH Gutmann GesmbH

Julius Stiglechner GmbH

Dr. Bern.d. Zierhut MMag. Bernhard Wiesinger
Doppler Beteiligungs GmbH BAMTC

Osterreich

Prof. Dr. Glinther Ofner Mag. Jirgen Rathmanner
Flughafen Wien AG WKO FV Energiehandel



