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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung
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Warum werden FAS in der praktischen Prifung eingesetzt?

Rechtliche Grundlagen (SAE-Level)

Historische Entwicklung der Umsetzung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung

Ablauf der praktischen Fahrerlaubnisprifung

Beispiel: Nutzung FAS AGR (ACC)

Zusammenfassung - zwei Bewertungsgrundsatze -
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Warum werden FAS in der praktischen Prifung eingesetzt?

Sicherheitszugewinn durch den Einsatz von FAS

Unterstlitzung des Fahrzeugfiihrers

Stand der Technik (gesetzliche Grundlagen)

Schaffung von aktuellem Grundwissen in der Fahrerlaubnisausbildung fir das zuktinftige Fahrer-Leben

Werbeeffekt, moderne und technisch aktuelle Ausbildungs- und Prifungsfahrzeuge einsetzen zu kdnnen
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SAE SAE SAE
LEVEL O” LEVEL 1° LEVEL 2"

Du fahrst — auch, wenn Du die Pedale nicht bedienst und nicht lenkst

Du musst das System kontinuierlich Gberwachen. Du musst lenken,
bremsen oder beschleunigen, wenn es erforderlich ist

Diese Systeme Diese Systeme Diese Systeme

kdnnen den Fahrer kdnnen kontinuierlich kdnnen kontinuierlich
warnen oder lenken bremsen lenken bremsen
kurzzeitig situativ / beschleunigen / beschleunigen
eingreifen
= Notbrems- = Aktiver Spurhalte- = Aktiver Spurhalte-
Assistent Assistent Assistent
= Toter-Winkel-
Assistent = AGR = AGR
= Spurhalte-

Assistent

&)

SAE SAE SAE
LEVEL 3" g LEVEL 4" g LEVEL 5"

Du fahrst nicht, wenn diese automatisierten Fahrfunktionen aktiv sind —
auch, wenn Du im Fahrersitz sitzt

Wenn das System Diese automatisierten Fahrfunktionen fordern
dazu auffordert, Dich nicht auf, die Fahraufgabe zu
muss Du fahren tbernehmen

Diese Fahrfunktion
kann unter allen
Bedingungen das
Fahrzeug fahren

Diese Fahrfunktionen kdnnen in spezifischen
Anwendungsfallen das Fahrzeug fahren und
werden nicht aktiv, wenn nicht alle
erforderlichen Bedingungen erfullt sind

= Stau-Assistent” = | okale fahrerlose = Wie Level 4, aber
Taxis Fahrfunktion kann

= Pedale/Lenkrad unter allen

kdnnen vorhanden . Bedlng.ungen
e a uberall hinfahren




Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Paradigmenwechsel

Level O:
Technik ist Ruckfallebene fiir Mensch

wechselt in

Level 1 und 2:
Mensch ist Riickfallebene fur Technik
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Historische Entwicklung der Umsetzung:
 Falls FAS im Prufungsfahrzeug verbaut waren, durften diese vom Bewerber selbststandig genutzt werden

« Ab dem 01.01.2021 musste die Fahrschule ein Datenblatt mit der Auflistung der FAS im Prifungsfahrzeug vorlegen. Damit
konnte der Prufer sehen, welche FAS tberhaupt zur Anwendung kommen konnten

« Ab dem 01.06.2022 ist die Nutzung von FAS verpflichtend in der praktischen Prifung
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

Wie kann dies ablaufen bzw. wie muss die Prifung strukturiert werden?

Wie viele FAS?

Wann kann der Prifer welche FAS sinnvoll prifen?

Welche FAS kann bzw. darf der Prufer prufen/fordern?

Was mochte der Prifer sehen/prufen?

Wie bewertet der Prifer das Gesehene?
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

« Wie kann dies ablaufen bzw. wie muss die Priufung strukturiert werden?
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

Wie kann dies ablaufen bzw. wie muss die Prufung strukturiert werden?

Dem Prufer wird die Liste, der im Fahrzeug verbauten FAS durch den Bewerber bzw. die Fahrschule vorgeleqgt.

Der Prufer wahlt mind. eines und max. zwei FAS pro Prifung aus (mdéglichst 1 x zur Langs- und 1 x zur Querflihrung —
keinesfalls mehr!).

Der Prufer wahlt zu Beginn der Prifung das bzw. die FAS aus, welche er genutzt haben mdchte, und teilt diese Entscheidung
dem Bewerber mdglichst zu Beginn der Prifung mit. Ungeachtet dessen kann der Bewerber selbststandig und
eigenverantwortlich noch weitere FAS wahrend der Prifung einsetzen.

1 x Ein- bzw. Abschalten pro FAS ist ausreichend und sollte nicht Gberschritten werden.
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

Wie kann dies ablaufen bzw. wie muss die Prufung strukturiert werden?

 Hierbei ist zwischen dem willentlichen Ein- und Abschalten des FAS und der selbststandigen Deaktivierung mit spaterer
erneuter manueller Aktivierung zu unterscheiden. Eine erneute Aktivierung kann durch den Prifer ggf. auch mehrfach
gefordert werden.

e Der Prifer kann das Einschalten oder auch das Abschalten der FAS nur dann fordern, sofern dies durch den
Fahrzeughersteller Gberhaupt mdglich ist.

« Der Prifer hat dafiir Sorge zu tragen, dass die Aufforderung zur Anwendung bzw. zum Abschalten der FAS sinn- und
funktionsgerecht erfolgt.
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

Wie kann dies ablaufen bzw. wie muss die Prufung strukturiert werden?

 Der Prufer kann die Anweisung zur Aktivierung bzw. Deaktivierung der FAS im Stillstand des Fahrzeuges oder auch wahrend
der Fahrt geben.

« Dabei muss der Bewerber selbststandig entscheiden, ob er das FAS wéahrend der Fahrt aktiviert bzw. deaktiviert oder beim
Stillstand des Fahrzeuges.

« Sofern bei der Nutzung der FAS moglich bzw. erforderlich, kdnnen/muissen diese auch auf Wunsch des Bewerbers im Stand
aktiviert bzw. deaktiviert werden.
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

* Wie viele FAS?
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

Wie viele FAS?

« Grundsatzlich kann der Bewerber alle im Prifungsfahrzeug vorhandenen FAS selbststandig und eigenverantwortlich
einsetzen.

 Der Prufer kann jedoch nur den Einsatz von den FAS fordern, welche die Langs- und Querfihrung des Fahrzeugs in einem
spezifischen Anwendungsfall aktiv und kontinuierlich tibernehmen kénnen.

 Dies sind derzeit insgesamt fiinf FAS.
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

« Wann kann der Prifer welche FAS sinnvoll prifen?
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

Wann kann der Prufer welche FAS sinnvoll prifen?

Es ist technisches Verstandnis des Prifers fir jedes FAS erforderlich (verschiedene Hersteller, verschiedene
Funktionsweisen, verschiedene Bezeichnungen der Systeme, ...)?

Welches FAS ist im Prufungsfahrzeug verbaut?

Welches FAS mdochte der Prifer sehen?

Welche Fahrstrecke mochte der Prufer auswéahlen?

Wie wird seine Fahrstrecke von nicht geplanten Einflussen beeintrachtigt (Stau, Sperrung, ...)?
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

« Welche FAS kann bzw. darf der Prufer prufen/fordern?
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen

Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

Welche FAS kann bzw. darf der Prufer prufen/fordern?

FAS zur aktiven und kontinuierlichen Ubernahme der Langs- und/oder Querfiihrung

Aktive Geschwindigkeitsregelanlage
Aktiver Spurhalte-Assistent

_ _ Einmalige Nutzung von ein bis zwei
Aktiver Spurwechsel-Assistent Systemen in der Priifungsfahrt

Aktiver Park-Assistent
Teilautomatisiertes Fahren (Level 2)

Fahrlehrertag am 14. und 15. Méarz 2024

SAE SAE
LEVEL 1" LEVEL 2"

Du fihrst — auch, wy nn Du die Pedale nichl bedienst und nichl lankst

Du musst das System kontinuierlich Uberwachen. Du musst lenkon
bremsen oder beschleunigen, wenn as erforderdich ist

Das sind Funkfionen, die den Fahrer unterstiitzen

Systeme

onlinusarich kdnnan konli

armen ode lenken und bremse
kurzzailig situativ ! beschlaunigen
eingreifen

Assstent

= Spurhalte-
Assistent
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen

Fahrerlaubnisprifung e

Angaben zum Prifungsfahrzeug

Fahrzeughersteller

Typ

Handelsbezeichnung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung osse cenntz cungnommer

| Angaben zu Fahrerassistenzsy (FAS)

verbaut nicht verbaut

Geschwindigkeitsregelanlage

Oas FAS soil v vorn Fahrer enge stedlo Geschmed g ko &t ewdiaiten

Adaptive Geschwindigkeitsregelaniage*

Welche FAS kann bzw. darf der Prifer prufen/fordern? D #A5 1 v e S £ 0 P S M £

wor s slabvenden Fahivug eehaiten

Notbrems-Assistent

Das FAS wail vor erer rBAchen Unlenddiredung des ADands Nnach vorn Ju Wrkeh rleretmem oder Gagen
SEIANEN warn en wund s droherder Kolivon RaT eiren INOT-) Brem s vir Rard Selbetitdradeg evnheden.

Abbiege-Assistent
D t bI tt Dis FAS wcil Do ABSegen vor eaner Koilaion mit Verkets ste inetemenn neden dem Fatrivug war ren
atenpia Spurhaite-Assistent
Dus FAS s0il wor @mem ungewoiilen (Lan Shnker sctiviert) Utedatven der Fahntralon bre. Fahbanbeagyen
e B
e-Assi mit Lenkeingriff
Dus FAS sail vor emeam ungewollien (Lan Blnker aktiviert) UBeatven der Fahntrafon. bre. Fahbabnbegren.
- g e atiia Sne Korreatur dev Fahrinchtung eedeten
Aktiver Spurhalte-Assistent®
Das FAS ol dan Fabe soug bONEruwehch matg sl Seen Fahntr silen pouboreren (kontser bche Quirtdrong)
Assistent
Oas FAS soll Baun Falvr ol vor e mt ol Qv Danachbarten Fahe

Sty afen wanmnes [AAS raer ung b Betityung et Blirkers)

Toter-Winkel-Assistent
Das FAS soll vor Fahrzougen wamen, e sxh von hnten o _Toten WANKE™ snndbhern [auch ohne AkTivsnung des
EHebers)

hsel-Assi mit Lenkeingriff
Duis FAS w0l Do Fahrlrefemwe (el vir einer Kollson el VOrtehntednetm arn auf demm Denachbarten Fare
SErafen warmen und @R ilattin g ene Korrehtur Ser Falv trchtung enkiten

Aktiver Spurwechsel-Assistent*
Das FAS sofl o Fahratredfonamichid Se Quertiinrong des Fabvivuges Utermetmen

Park-Assistent
O FAS 50 Denen Par bien OS¢ Ran@eren vor ener Kolaon warmen

Aktiver Park-Assistent*
Das FAS w0l Dan Partvorgang dw Querfuhrung cher neh men . 251 1o lactom Mk le Aulutr ung (Quer- und

<3 etoreung)
Rickfahrkamera

Das FAS sofl Do U Cow Il @0 Gur O e Eamir J6yslom Dit e rUChowdrTgen Verkeh rilech achtun g unter -
Sotaen

Verkehrszeichenerkennung
Das FAS soll 1y Verkehrechen eformueren, e vom Faheg SRR e S

Teilautomatisiertes Fahren in Stau-Situationen®
Dot FAS coil in Stau Stuaticnws urd by 3 0 fles faordirm Virtuts Sie Ouir - und Lang oS rong o tus ra o

Teilautomatisiertes Fahren®

Ooo|0o0oooooooooo|iop
Qoo o|000o|ojop0|0o|oloo

Das FAS soll dw Ot urd LInRafohrung Bt 5w eaner vored 6 360 Gk Maas i g bos & LD et enien

Ort I Datum Unterschrift
I Gév Fahrchuie [ Letter Out Ausbidungilens wites

* Bei diesen Systemen entscheidet der amtlich anerkannte Sachverstindige oder Prifer fir den Kraftfahrzeugver-
kehe Gber den Einsatz der Systeme (vgl. Anlage 7 FeV).

Ausdrucke unterliegen nicht dem Anderungsdienst
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

« Was mochte der Priufer sehen/prifen?

Fahrlehrertag am 14. und 15. Méarz 2024
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:
Was mdchte der Prifer sehen/prifen?
« Der Bewerber muss Kenntnisse, uber die im Fahrzeug verbauten FAS haben.

« Der Bewerber muss das FAS bzw. die FAS selbststandig und eigenverantwortlich bedienen kénnen.

- Der Bewerber muss erkennen, wenn die Anforderungen der jeweiligen Fahraufgabe durch das genutzte
Fahrerassistenzsystem nicht erfillt werden bzw. erfullt werden kdnnen. In diesem Fall muss er das System unverzlglich

Ubersteuern (Bewerber ist Alleinverantwortlicher).

Fahrlehrertag am 14. und 15. Méarz 2024
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

 Wie bewertet der Prufer das Gesehene?

Fahrlehrertag am 14. und 15. Méarz 2024
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

Wie bewertet der Prifer das Gesehene?

» Bei der Bewertung der Fahrkompetenz bleibt die anforderungsgerechte Bewaltigung der Fahraufgabe durch den Bewerber die
mal3gebliche Entscheidungsgrundlage.
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

Wie bewertet der Prifer das Gesehene?
Dabei sind zwei Arten von FAS-Systemen unterschieden werden:

« Systeme, die den Bewerber aktiv bei der Bewaltigung einer Fahraufgabe unterstiitzen, indem sie Handlungen der Langs-
und/oder Querfiihrung des Fahrzeuges tibernehmen. Diese Systeme unterliegen der willentlichen Kontrolle durch den
Bewerber.

« Systeme, die den Bewerber bei der manuellen Durchfiihrung einer Fahraufgabe in dabei auftretenden kritischen Situationen
unterstutzen und dabei in der Regel keiner willentlichen Kontrolle unterliegen. Diese Systeme unterliegen nicht der
willentlichen Kontrolle durch den Bewerber (z. B. Systeme, die einen Notbremsvorgang selbststandig einleiten).

Hier entscheidet der Prifer, ob ein Fehlverhalten des Bewerbers vorausgegangen ist.

» Das blol3e Wirken eines solchen Systems ist flir sich betrachtet nicht als (Fahr-)Fehler zu bewerten, fungiert aber als
Anhaltspunkt fur das zu bewertende Verhalten.
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

Wie bewertet der Prifer das Gesehene?

- Der Bewerber muss erkennen, wenn die Anforderungen der jeweiligen Fahraufgabe durch das genutzte
Fahrerassistenzsystem nicht erftllt werden bzw. erfillt werden konnen. In diesem Fall muss er das System unverziglich
ubersteuern (Bewerber ist Alleinverantwortlicher).

» Die Bewertungskriterien fur den Prifer sind im Fahraufgabenkatalog definiert.

« Tritt ein im Fahraufgabenkatalog definiertes Fehlerkriterium (z. B. Unterschreitung von erforderlichen Abstanden,
Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, nicht angepasste Geschwindigkeit) wahrend der Systemnutzung auf,
wird dies fur die Bewertung der Fahrkompetenz des Bewerbers ebenso bericksichtigt, als ob das Fehlerkriterium im Zuge des
manuellen Fahrens aufgetreten ware.
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Integration von FAS in die praktische Fahrerlaubnisprifung:

Wie bewertet der Prifer das Gesehene?

» Die Bewertungskriterien ftir den Prfer orientieren sich nicht an Herstellervorgaben zur Nutzung der Fahrerassistenzsysteme.

« Wenn die Systemnutzung aus Sicht des Prifers nicht zweckmalig erscheint und ggf. zu gefahrlichen Situationen hatte flihren
konnen, erlautert der Priufer dies dem Bewerber im Rahmen des Riuckmeldegesprachs am Ende der Prifung.
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen

Fahrerlaubnisprifung
Beispiel: Nutzung FAS AGR (ACC):

Wirkungsweise

Bei der Adaptiven Geschwindigkeitsregelanlage (AGR) handelt es sich um eine Weiterentwicklung der
Geschwindigkeitsregelanlage (,Tempomat®). Ahnlich wie bei der Geschwindigkeitsregelanlage kann der Fahrer bei der AGR
(weitere  Bezeichnungen: ,Adaptive Geschwindigkeitsanpassung®, ,Adaptive Distanzregelung®) eine bestimmte
Wunschgeschwindigkeit einstellen. Allerdings soll die AGR dann nach Maoglichkeit nicht nur automatisch die
Wunschgeschwindigkeit einhalten, sondern dartiber hinaus auch einen vom Fahrer voreingestellten Mindestabstand zum
vorausfahrenden Fahrzeug. Dadurch soll ein ungewolltes Auffahren auf ein vorausfahrendes Fahrzeug verhindert werden.
Dazu uberwacht die AGR mit Umfeldsensoren (Kamera, Radar-, Lidar- und Ultraschallsensoren) den Verkehrsraum vor dem
Fahrzeug.

Stellt die AGR ein langsames vorausfahrendes Fahrzeug fest, wird die Geschwindigkeit des eigenen Fahrzeuges so weit
abgesenkt, dass es im voreingestellten Mindestabstand folgt. Sobald kein vorausfahrendes Fahrzeug erkannt wird oder das
vorausfahrende Fahrzeug seine Geschwindigkeit entsprechend erhéht, wird auf die zuvor eingestellte Wunschgeschwindigkeit
beschleunigt. Je nach Hersteller kann durch die AGR eine Teiloremsung oder bei Kombination mit einem
Notbremsassistenten eine Bremsung bis zum Stillstand ausgeftihrt werden, wenn dies erforderlich ist.

Fahrlehrertag am 14. und 15. Méarz 2024
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Beispiel Nutzung FAS AGR (ACC)/Bewertung:

« Bewertung der Verkehrsbeobachtung, Fahrzeugpositionierung, Geschwindigkeitsanpassung, Kommunikation und
Fahrzeugbedienung/umweltbewussten Fahrweise unabhéngig von der Systemnutzung.

- Bei Bedarf unmittelbare Ubersteuerung des Systems durch den Bewerber in die Langsfiihrung (Bremsen oder
Beschleunigen), wenn dies erforderlich ist. Andernfalls wird dies entsprechend der im Fahraufgabenkatalog definierten Fehler
der Fahrzeugpositionierung bzw. Geschwindigkeitsanpassung (wie ohne Systemnutzung) bewertet.

 Die situationsangemessene Wahl des Abstandes und die unmittelbare Regulation der Adaptiven Geschwindigkeitsregelanlage
bei Erfordernis in Bezug auf die Fahrzeugpositionierung.

» Die korrekte Geschwindigkeitswahl gemalf der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit bzw. die Wahl einer angepassten
Geschwindigkeit und die unmittelbare manuelle Geschwindigkeitsanpassung der eingestellten Geschwindigkeit bei
Erfordernis.

 Hinsichtlich der Fahrzeugbedienung ist die Aktivierung und Deaktivierung in der Bewertung zu bertcksichtigen. Geht die
Bedienung des Systems mit einer erh6hten Ablenkung einher, wird dies als Fehler bewertet (ein entsprechendes
Bewertungskriterium ist im Fahraufgabenkatalog als leichter Fehler definiert: ,,Fehlerhaftes Bedienen der
Fahrerassistenzsysteme®).
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Zusammenfassung
Zwei Bewertungsgrundséatze:

° ('] i SAE SAE SAE
1. Anforderungen flir manuelles Fahren bleiben Grundlage der Bewertung e | | AR o
¢ Bewerber mUSS SyStem kontInUIerIICh UberwaChen Du fahrst — auch, we 1n Du die Pedale nicht bedienst und nicht lenkst
« Bewerber ist allein verantwortlich (nicht das System)
* Irrelevant flr Bewertung, ob ein Fehler bei der Systemnutzung oder

Du musst das System kontinuierlich liberwachen. Du musst lenken,
bremsen oder jeschleunigen, wenn es erforderlich ist

Das sind Funkfjonen, die den Fahrer unterstiitzen

beim manuellen Fahren auftritt

Diese Systeme Diese Systeme
konnen kontinuierlich konnen kontinuierlich
lenken oder bremsen lenken und bremsen

/ beschleunigen / beschleunigen

Diese Systeme
konnen den Fahrer
warnen oder
kurzzeitig situativ
eingreifen

= Aktiver Spurhalte- = Aktiver Spurhalte-
Assistent Assistent

= Notbrems-
Assistent

ODER UND
= AGR = AGR

= Toter-Winkel-
Assistent

= Spurhalte-
Assistent
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Zusammenfassung

Zwei Bewertungsgrundséatze:

2. Bei Systemen, die nicht der willentlichen Kontrolle unterliegen, I e e
entscheidet der Prifer, ob ein Fehlverhalten vorausgegangen ist S

* Wirken des Systems ist ein Hinweis auf Fehler
b Fehlverhalten kann Vorausgegangen Seln - mUSS aber nlCht Du musst das Syste n kontinuierlich iiberwachen. Du musst lenken,

bremsen od: r beschleunigen, wenn es erforderlich ist

Du fédhrst — auch, v renn Du die Pedale nicht bedienst und nicht lenkst

tionen, die den Fahrer unterstiitzen

Diese Systeme Diese Systeme
koénnen kontinuierlich konnen kontinuierlich
lenken oder bremsen lenken und bremsen

/ beschleunigen / beschleunigen

Diese Systeme
konnen den Fahrer
warnen oder
kurzzeitig situativ
eingreifen

= Notbrems-
Assistent

= Aktiver Spurhalte- = Aktiver Spurhalte-
Assistent Assistent

ODER UND
= AGR = AGR

= Toter-Winkel-

Assistent

= Spurhalte-
Assistent

Fahrlehrertag am 14. und 15. Méarz 2024



Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen

Fahrerlaubnispriufung

Anwenderhinweise

Auslegung fur Prifer und Fahrlehrer

Fahrlehrertag am 14. und 15. Méarz 2024

Anwenderhinweise
zur Bewertung der Nutzung von
Fahrerassistenzsystemen

und teilautomatisierten Fahrfunktionen
in der Praktischen Fahrerlaubnispriifung

“tp Neufassung 2022
\/ zur 15. Verordnung zur Anderung der Fahrerlaubnis-Verord
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Fahrerassistenzsysteme (FAS) in der praktischen
Fahrerlaubnisprifung

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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