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UPS mit zwei Beteiligten und einem Unfallverursacher sowie Alleinunfille, 2020, Osterreich.
Nach Einschatzung der Polizeiorgane, Quelle: Statistik Austria
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Bei Alleinunfaillen verletzte Pkw-Lenker nach Alter und Geschlecht, Statistik Austria, 2019
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Prozentanteile der primar unfallverantwortlichen Kfz-Lenker nach Alter (Deutschland 2011)
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Figure 33: Percentage of car drivers at fault per age group in accidents with personal Passwort: Degh46T8ac

damage in Germany 2011 (source: Statistisches Bundesamt, 2012a).
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Unfallrate der verungllckten PKW-Lenker auf 10 Mio. Km
(Unfalle/ Population X durchschn. Jahreskm x 10 Mio.)
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Altersklassen

Bartl & Hager (2006) fiir Osterreich, Quelle: Statistik Austria und 1000 Telefonbefragungen zu Kilometerleistungen



uUnfallrisiko fur Wenig- Mittel- und Vielfahrer nach Alter
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Langford, Methorst & Hakamies-Blomqvist (2006) 4.324 Unfélle von insgesamt 47.502 Niederlandischen Fahrern inkl.
jahrlicher Fahrleistung
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Verungliickte Pkw-Lenker (mannl.) O 2019
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Quelle: Statistik Austria

Totungswahrscheinlichkeit insgesamt bei UPS = 0,94%
(156 Getotete/16676 Verungliickte)
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Pkw-Lenker (mannl.)
Getoteten Rate je Verungliickte, O 2019
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Verungliickte Pkw-Lenkerinnen; O 2019
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Pkw-Lenkerinnen; O 2019
Getoteten Rate je Verungliickte
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Verletzte Pkw-Lenker 17-24 Jahre, Osterreich 2019
nach Hauptunfallursache und nach Geschlecht
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Verletzte Pkw-Lenker 17-24 Jahre, Osterreich 2019
nach Hauptunfallursache und nach Geschlecht
in Prozentanteilen je Geschlecht
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Quelle: Statistik Austria
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Verletzte Pkw-Lenker 81-88 Jahre, Osterreich 2019
nach Hauptunfallursache und nach Geschlecht
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Verletzte Pkw-Lenker 81-88 Jahre, Osterreich 2019
nach Alter und nach Geschlecht, in Prozentanteilen je Geschlecht
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HU Unachtsamkeit bzw. Ablenkung
Verletzte Pkw-Lenker/innen, O, 2019
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HU Unachtsamkeit bzw. Ablenkung - Prozentanteile
Verletzte Pkw-Lenker/innen, O 2019
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HU Abstand
Verletzte Pkw-Lenker/innen, O 2019
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HU Abstand - Prozentanteile

Alter Verletzte Pkw-Lenker/innen, O 2019
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Verletzte Pkw-Lenker nach Hauptunfallursache
unangepasste Geschwindigkeit (O 2019)
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Verletzte Pkw-Lenker nach Hauptunfallursache
unangepasste Geschwindigkeit (O 2019)
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Effekte nach Fahrschul-Trainingsfahrten (Poschadel et al., 2012)
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Fazit (Poschadel et al., 2012).
. Durch maf3geschneidertes Fahrtraining (15 Fahrstunden) wird bei alten
Kraftfahrern eine deutliche Verbesserung erreicht.

. Nur Feedback nach der Fahrt fihrt zu geringeren Verbesserungseffekten.
. Bei den schlechtesten Versuchsteilnehmern beider Gruppen zeigten sich nur
bei den 15 mallgeschneiderten Fahrstunden Verbesserungseffekte.
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Empfehlung fir Training mit alten Kraftfahrern:

. Individuelles Training
. Schwerpunkte des Trainings gemafld Unfallforschung:
- Aufmerksamkeit
- komplexe Kreuzungssituationen
- Absichten erkennen trainieren
- realistische Selbsteinschatzung fordern

Begrindung:

Nachlassen der Konzentrationsleistungsfahigkeit und Reaktionszeit
Nachlassen der kognitiven Flexibilitat

Nachlassen der visuellen Wahrnehmung

Gefahr der Selbstiiberschatzung — da schleichender Abbau




