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VERORDNUNG (EWG) Nr. 3821/85 DES RATES
vom 20. Dezember 1985

iiber das Kontrollgerit im Straflenverkehr

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Wirtschaftsge-
meinschaft, insbesondere auf Artikel 75,

auf Vorschlag der Kommission (1),
nach Stellungnahme des Europdischen Parlaments (%),
nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (%),

in Erwigung nachstehender Griinde:

Mit der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 (%), zuletzt geéndert durch die
Verordnung (EWG) Nr. 2828/77 (5), ist ein Kontrollgerdt im StraBen-
verkehr eingefiihrt worden.

Wegen der nachstehend bezeichneten Anderungen ist es angezeigt, aus
Griinden der Ubersichtlichkeit alle geltenden einschligigen Vorschriften
in einem Text zusammenzustellen und folglich die Verordnung (EWG)
Nr. 1463/70 aufzuheben. Jedoch sollte die in Artikel 3 Absatz 1 vor-
gesehene Ausnahme fiir bestimmte Arten des Personenverkehrs noch
eine gewisse Zeit lang in Kraft bleiben.

Bei Verwendung eines Kontrollgerdts, das die in der Verordnung
(EWG) Nr. 3820/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 iiber die Har-
monisierung bestimmter Sozialvorschriften im Strafenverkehr (°) ge-
nannten Zeitgruppen anzeigt, kann die Einhaltung dieser Bestimmungen
wirksam tiberwacht werden.

Die Verpflichtung, ein solches Kontrollgerit zu verwenden, darf nur fiir
in den Mitgliedstaaten zugelassene Fahrzeuge auferlegt werden. Einige
dieser Fahrzeuge konnen auBerdem ohne Schwierigkeiten vom Anwen-
dungsbereich dieser Verordnung ausgeschlossen werden.

Die Mitgliedstaaten sollten die Befugnis haben, fiir bestimmte Fahr-
zeuge unter auBBergewohnlichen Umstidnden mit Genehmigung der Kom-
mission Ausnahmen von dieser Verordnung zuzulassen. In dringenden
Féllen sollte die Mdglichkeit bestehen, solche Ausnahmen fiir eine be-
grenzte Zeit ohne vorherige Genehmigung der Kommission zuzulassen.

Um eine wirksame Kontrolle zu ermdglichen, mul3 das Gerét einwand-
frei arbeiten, leicht zu handhaben und so beschaffen sein, dafl Betrugs-
moglichkeiten weitestgehend ausgeschlossen sind. Deshalb muf3 das
Kontrollgerét insbesondere fiir jeden Fahrer auf personlichen Kontroll-
blattern hinreichend genaue und leicht ablesbare Angaben iiber die ein-
zelnen Zeitgruppen aufzeichnen.

Eine vollautomatische Aufzeichnung weiterer Angaben iiber die Fahrt,
z. B. die Geschwindigkeit und die zuriickgelegte Wegstrecke, kann
erheblich zur Verkehrssicherheit und zum rationellen Einsatz des Fahr-

(") ABL Nr. C 100 vom 12. 4. 1984, S. 3, und ABIL. Nr. C 223 vom 3. 9. 1985,

S. 5.

(®» ABL Nr. C 122 vom 20. 5. 1985, S. 168.

(®) ABL Nr. C 104 vom 25. 4. 1985, S. 4, und ABI. Nr. C 303 vom 25. 11.
1985, S. 29.

(*) ABL Nr. L 164 vom 27. 7. 1970, S. 1.

(®) ABL Nr. L 334 vom 24. 12. 1977, S. 11.

(°) Siehe Seite 1 dieses Amtsblatts.
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zeugs beitragen, so dal es zweckmaiBig erscheint, die Aufzeichnung
dieser Angaben gleichfalls vorzusehen.

Um im gesamten Gebiet der Mitgliedstaaten Behinderungen bei der
Zulassung der mit diesen Kontrollgerdten ausgeriisteten Fahrzeuge
zum Verkehr und Behinderungen des freien Verkehrs oder der Benut-
zung dieser Fahrzeuge und der Benutzung solcher Geréte auszuschlie-
Ben, miissen Gemeinschaftsvorschriften iiber Beschaffenheit und Einbau
der Gerite festgelegt und ein gemeinschaftliches Verfahren fiir die
EWG-Bauartgenehmigung vorgesehen werden.

Bei Meinungsverschiedenheiten zwischen Mitgliedstaaten iiber eine
EWG-Bauartgenehmigung empfiehlt es sich, die Kommission iiber die-
sen Streitfall entscheiden zu lassen, falls die Mitgliedstaaten ihn binnen
sechs Monaten nicht haben beilegen kénnen.

Es wiirde zur Durchfiihrung dieser Verordnung und zur Verhiitung von
MifBbrauchen beitragen, wenn die Fahrer auf Verlangen eine Abschrift
ihrer Schaublitter erhalten konnten.

Um die Ziele der obengenannten Kontrolle der Arbeits- und Ruhezeiten
verwirklichen zu kdnnen, miissen die Arbeitgeber und die Fahrer ange-
halten werden, die einwandfreie Arbeitsweise des Gerits zu liberwachen
und die nach der Regelung erforderlichen MaBinahmen sorgféltig duch-
zufiihren.

Die Vorschriften iiber die vom Fahrer mitzufithrende Anzahl von Schau-
blittern sind infolge der Ersetzung der gleitenden Arbeitswoche durch
die feste Arbeitswoche zu dndern.

Wegen des Fortschritts der Technik ist eine rasche Anpassung der in
den Anhdngen zu dieser Verordnung festgelegten technischen Vorschrif-
ten erforderlich. Um die Durchfiihrung der hierfiir erforderlichen MaB-
nahmen zu erleichtern, ist ein Verfahren vorzusehen, mit dem im Rah-
men des Beratenden Ausschusses eine enge Zusammenarbeit zwischen
den Mitgliedstaaten und der Kommission gewéhrleistet wird.

Es ist angebracht, daB8 die Mitgliedstaaten einander iiber VerstdBe unter-
richten.

Im Interesse einer einwandfreien und gleichmifBigen Arbeitsweise des
Kontrollgerétes empfiehlt es sich, einheitliche Bedingungen fiir die Ein-
baupriifung und die periodischen Nachpriifungen eingebauter Geréte
festzulegen —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

KAPITEL I

Grundsitze und Anwendungsbereich

Artikel 1

Als Kontrollgerdt im Sinne dieser Verordnung gilt ein Kontrollgerit, das
hinsichtlich Bauart, Einbau, Benutzung und Priifung den Vorschriften
dieser Verordnung W M6 einschlielich der Anhédnge I bzw. I B und
II <« entspricht.

Y Mi12
Artikel 2
Fiir diese Verordnung sind die Definitionen des Artikels 4 der Verord-

nung (EG) Nr. 561/2006 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 15. Mérz 2006 zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften
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YM12

im StraBenverkehr und zur Anderung der Verordnungen (EWG)
Nr. 3821/85 und (EG) Nr. 2135/98 des Rates (!) anwendbar.

Artikel 3

VYMI12

" (1) Das Kontrollgerit muss bei Fahrzeugen eingebaut und benutzt
werden, die der Personen- oder Giiterbeférderung im Straenverkehr
dienen und in einem Mitgliedstaat zugelassen sind; ausgenommen
sind die in Artikel 3 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 genannten
Fahrzeuge. Die in Artikel 16 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr.
561/2006 genannten Fahrzeuge und Fahrzeuge, die von der Anwendung
der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 freigestellt waren, die gemaB den
Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 jedoch nicht mehr
freigestellt sind, miissen diese Vorschrift spétestens ab dem 31. Dezem-
ber 2007 erfiillen.

2. Die Mitgliedstaaten konnen die in Artikel 13 Absédtze 1 und 3 der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 genannten Fahrzeuge von der Anwen-
dung der vorliegenden Verordnung freistellen.

3. Die Mitgliedstaaten konnen — nach Genehmigung durch die
Kommission — Fahrzeuge, die fiir die in Artikel 14 der Verordnung
(EG) Nr. 561/2006 genannten Beforderungen eingesetzt werden, von
der Anwendung der vorliegenden Verordnung freistellen.

(4) Die Mitgliedstaaten konnen fiir den Binnenverkehr vorschreiben,
daB in allen Fahrzeugen, in denen geméll Absatz 1 kein Kontrollgert
eingebaut und benutzt zu werden braucht, Kontrollgerdte gemil3 dieser
Verordnung eingebaut und benutzt werden.

KAPITEL II

Bauartgenehmigung

Artikel 4

Im Sinne dieses Kapitels ist unter dem Ausdruck ,,Kontrollgerit” das
»Kontrollgerit oder seine Komponenten“ zu verstehen.

Jeder Antrag auf eine EWG-Bauartgenehmigung fiir ein Kontrollgerét-
oder ein Schaublatt-Muster » M6 oder eine Fahrerkarte « wird zu-
sammen mit einer entsprechenden Beschreibung vom Hersteller oder
einem Beauftragten bei einem Mitgliedstaat eingereicht. Fiir ein und
dasselbe Kontrollgerét- oder Schaublatt-Muster » M6 oder eine Fahrer-
karte <« kann dieser Antrag nur bei einem Mitgliedstaat gestellt wer-
den.

Artikel 5

VM6
Jeder Mitgliedstaat erteilt die EG-Bauartgenehmigung fiir alle Kontroll-
gerdte-, Schaublatt- oder Speicherkarten-Muster, wenn diese den Vor-
schriften der Anhédnge I oder I B entsprechen und wenn der Mitglied-
staat die Moglichkeit hat, die Ubereinstimmung der Fertigung mit dem
zugelassenen Muster zu liberwachen.

() ABL L 102 vom 11.4.2006, S. 1
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v M6

Das System muf} in bezug auf die Sicherheit den technischen Vorschrif-
ten des Anhangs I B entsprechen. Die Kommission stellt nach dem
Verfahren des Artikels 18 sicher, dal in diesen Anhang Vorschriften
aufgenommen werden, nach denen die EG-Bauartgenehmigung fiir ein
Kontrollgerét nur erteilt werden kann, wenn fiir das Gesamtsystem (das
Kontrollgerét selbst, die Speicherkarte und die elektrischen Verbindun-
gen mit dem Getriebe) nachgewiesen wurde, dal es gegen Manipulatio-
nen oder Verfilschungen der Daten iiber die Lenkzeiten gesichert ist.
Die hierfiir erforderlichen Priifungen werden von Sachverstindigen
durchgefiihrt, denen die neuesten Manipulationstechniken bekannt sind.

Anderungen oder Ergéinzungen eines Musters, fiir das die Bauartgeneh-
migung bereits erteilt ist, bediirfen einer Nachtrags-EWG-Bauartgeneh-
migung des Mitgliedstaats, der die urspriingliche EWG-Bauartgenehmi-
gung erteilt hat.

Artikel 6

Die Mitgliedstaaten erteilen dem Antragsteller fiir jedes gemidfl Artikel 5
zugelassene Kontrollgerdt- oder Schaublatt-Muster »M6 oder jede
Fahrerkarte <« ein EWG-Priifzeichen entsprechend dem Muster in An-
hang II.

Artikel 7

Die zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, bei dem die Bauartgeneh-
migung beantragt worden ist, iibermitteln den Behdrden der anderen
Mitgliedstaaten innerhalb eines Monats eine Durchschrift des Genehmi-
gungsbogens sowie eine Durchschrift der erforderlichen Beschreibung
fiir jedes genehmigte Kontrollgerat- oder Schaublatt-Muster » M6 oder
jede Fahrerkarte <€ unterrichten sie iiber jede Ablehnung eines Geneh-
migungsantrages; im Falle der Ablehnung teilen sie die Griinde dafiir
mit.

Artikel 8

(1)  Stellt ein Mitgliedstaat, der eine EWG-Bauartgenehmigung ge-
maB Artikel 5 erteilt hat, fest, dal Kontrollgerdte oder Schaublitter
» M6 oder Fahrerkarten <« mit dem von ihm erteilten EWG-Priifzei-
chen nicht dem von ihm zugelassenen Muster entsprechen, so trifft er
die erforderlichen MaBnahmen, um die Ubereinstimmung der Fertigung
mit dem zugelassenen Muster sicherzustellen. Diese konnen gegebenen-
falls bis zum Entzug der EWG-Bauartgenehmigung gehen.

(2)  Der Mitgliedstaat, der eine EWG-Bauartgenehmigung erteilt hat,
mufl diese widerrufen, wenn das Kontrollgerdt oder das Schaublatt
» M6 oder die Fahrerkarte <, wofiir die Bauartgenehmigung erteilt
worden ist, als nicht im Einklang mit dieser Verordnung einschlieBlich
ihrer Anhénge stehend anzusehen ist oder bei seiner Verwendung einen
Fehler allgemeiner Art erkennen ldt, der es fiir seinen Zweck unge-
eignet macht.

(3)  Wird der Mitgliedstaat, der eine EWG-Bauartgenehmigung erteilt
hat, von einem anderen Mitgliedstaat dariiber unterrichtet, dafl einer der
in den Absidtzen 1 und 2 genannten Félle vorliegt, so trifft er nach
Anhorung dieses Staates ebenfalls die in diesen Absdtzen vorgesehenen
Mafnahmen vorbehaltlich des Absatzes 5.

(4) Der Mitgliedstaat, der einen der in Absatz 2 genannten Fille
festgestellt hat, kann den Vertrieb und die Inbetriebnahme der Kontroll-
gerite oder Schaublitter » M6 oder Fahrerkarten <« bis auf weiteres
untersagen. Dasselbe gilt fiir den in Absatz 1 vorgesehenen Fall, wenn
der Hersteller nach erfolgter Anmahnung die Ubereinstimmung der von
der EWG-Ersteichung befreiten Kontrollgerdte oder Schaublitter ™ M6



1985R3821 — DE — 11.04.2007 — 012.001 — 6

oder Fahrerkarten <« mit der zugelassenen Bauart bzw. mit den Anfor-
derungen dieser Verordnung nicht herbeigefiihrt hat.

Auf jeden Fall teilen die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten
einander und der Kommission innerhalb eines Monats den Entzug einer
EWG-Bauartgenehmigung oder andere in Ubereinstimmung mit den
Absitzen 1, 2 und 3 getroffene Mallnahmen sowie die daflir mafige-
blichen Griinde mit.

(5) Bestreitet der Mitgliedstaat, dr eine EWG-Bauartgenehmigung
erteilt hat, dal die in den Absitzen 1 und 2 genannten Fille, auf die
er hingewiesen worden ist, gegeben sind, so bemiihen sich die betref-
fenden Mitgliedstaaten um die Beilegung des Streitfalls und unterrichten
die Kommission laufend dariiber.

Haben die Gespriche zwischen den Mitgliedstaaten nicht binnen vier
Monaten nach der Unterrichtung gemdB3 Absatz 3 zu einem Einverneh-
men gefiihrt, so trifft die Kommission nach Anhorung der Sachverstén-
digen sdamtlicher Mitgliedstaaten und nach Priifung aller einschldgigen
Faktoren, z. B. in wirtschaftlicher und technischer Hinsicht, binnen
sechs Monaten eine Entscheidung, die den beteiligten Mitgliedstaaten
notifiziert und gleichzeitig den ibrigen Mitgliedstaaten mitgeteilt wid.
Die Kommission setzt je nach Lage des Falls die Frist fiir den Beginn
der Anwendung ihrer Entscheidung fest.

Artikel 9

(1) Beim Antrag auf eine EWG-Bauartgenehmigung fiir ein Schau-
blatt-Muster ist anzugeben, fiir welches Kontrollgerdt (welche Kontroll-
gerite) dieses Schaublatt bestimmt ist; fiir Priifungen des Schaublatts ist
auBlerdem ein geeignetes Kontrollgerdt des (der) entsprechenden Typs
(Typen) zur Verfligung zu stellen.

(2) Die zustindigen Behorden eines jeden Mitgliedstaats geben auf
dem Bauartgenehmigungsbogen des Schaublatt-Musters an, in welchem
Kontrollgerdt (welchen Kontrollgerdten) diese Schaublatt-Muster ver-
wendet werden kann.

Artikel 10

Die Mitgliedstaaten diirfen die Zulassung oder die Benutzung der mit
dem Kontrollgerit ausgeriisteten Fahrzeuge nicht aus Griinden ablehnen
bzw. verbieten, die mit dieser Ausriistung zusammenhingen, wenn das
Gerit das in Artikel 6 bezeichnete EWG-Priifzeichen und die in Artikel
12 genannte Einbauplakette aufweist.

Artikel 11

Jede Verfiigung aufgrund dieser Verordnung, durch die eine Bauartge-
nehmigung fiir ein Kontrollgerit- oder Schaublatt-Muster » M6 oder
eine Fahrerkarte <« verweigert oder entzogen wird, ist eingehend zu
begriinden. Sie ist dem Betreffenden unter Angabe der Rechtsmittel
und der Rechtsmittelfristen mitzuteilen, die nach dem geltenden Recht
der Mitgliedstaaten vorgesehen sind.

KAPITEL III

Einbau und Priifung

Artikel 12

(1)  Einbau und Reparaturen des Kontrollgerits diirfen nur von Instal-
lateuren oder Werkstitten vorgenommen werden, die von den zustindi-
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gen Behorden der Mitgliedstaaten hierzu zugelassen worden sind, wobei
diese Behorden vor der Zulassung die beteiligten Hersteller anhoren
kdnnen.

VMo
Die Giiltigkeitsdauer der Karten der zugelassenen Werkstétten und der
zugelassenen Installateure darf ein Jahr nicht iiberschreiten.

Bei Erneuerung, Beschddigung, Fehlfunktion, Verlust oder Diebstahl der
den zugelassenen Werkstitten oder den zugelassenen Installateuren aus-
gestellten Karten stellt die ausstellende Behdrde binnen fiinf Werktagen
nach Eingang eines entsprechenden begriindeten Antrags eine Ersatz-
karte aus.

Wird eine neue Karte ausgestellt, die die alte ersetzt, erhilt die neue
Karte die gleiche Werkstattinformationsnummer, der Index wird jedoch
um eins erhoht. Die ausstellende Behorde fiihrt ein Verzeichnis der
verlorenen, gestohlenen und defekten Karten.

Die Mitgliedstaaten ergreifen alle erforderlichen MafBlnahmen, um die
Moglichkeit einer Félschung der den zugelassenen Werkstitten oder
den zugelassenen Installateuren ausgestellten Karten auszuschlieen.

(2)  Der zugelassene Installateur oder die zugelassene Werkstatt ver-
sehen die durchgefiihrten Plombierungen mit einem besonderen Zei-
chen; auflerdem geben sie im Fall von Kontrollgerdten gemal Anhang
I B die elektronischen Sicherheitsdaten ein, anhand deren sich insbe-
sondere die Authentifizierungskontrollen durchfiihren lassen. Die zu-
stindigen Behorden eines jeden Mitgliedstaats fithren ein Verzeichnis
der verwendeten Zeichen und elektronischen Sicherheitsdaten sowie der
den zugelassenen Werkstétten und den zugelassenen Installateuren aus-
gestellten Karten.

(3) Die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten iibermitteln der
Kommission das Verzeichnis der zugelassenen Installateure und Werk-
stitten sowie der ihnen ausgestellten Karten; aulerdem iibermitteln sie
ihr eine Abschrift der verwendeten Zeichen und die erforderlichen In-
formationen betreffend die verwendeten elektronischen Sicherheitsdaten.

(4) Durch die Einbauplakette M6 nach den Anhdngen I und I
B <« wird bescheinigt, dal der Einbau des Kontrollgerdts den Vor-
schriften dieser Verordnung entsprechend erfolgt ist.

(5) Alle Plombierungen konnen von Installateuren oder Werkstitten,
die gemill Absatz 1 von den zustindigen Behorden zugelassen sind,
oder unter den in Anhang I Ziffer V Nummer 4 » M6 oder Anhang I B
Kapitel VI Buchstabe c¢) < beschriebenen Umstinden entfernt werden.

KAPITEL IV
Benutzungsvorschriften
v M6
Artikel 13
Der Unternehmer und die Fahrer sorgen fiir das einwandfreie Funktio-
nieren und die ordnungsgeméfe Benutzung des Kontrollgerits sowie der

Fahrerkarte, wenn der Fahrer ein Fahrzeug benutzt, das mit einem
Kontrollgerdt gemdfl Anhang I B ausgeriistet ist.
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Artikel 14

VMo

(1)  Der Unternehmer héndigt den Fahrern von Fahrzeugen mit einem
Kontrollgerdt gemd3 Anhang I eine ausreichende Anzahl Schaublitter
aus, wobei dem personlichen Charakter dieser Schaublitter, der Dauer
des Dienstes und der Moglichkeit Rechnung zu tragen ist, dal beschi-
digte oder von einem zustindigen Kontrollbeamten beschlagnahmte
Schaublitter ersetzt werden miissen. Der Unternehmer héndigt den Fah-
rern nur solche Schaublitter aus, die einem amtlich genehmigten Muster
entsprechen und die sich fiir das in das Fahrzeug eingebaute Gerét
eignen.

Ist ein Fahrzeug mit einem Kontrollgerdt gemaB Anhang I B ausgeriis-
tet, tragen der Unternehmer und der Fahrer dafiir Sorge, da3 im Fall
einer Kontrolle der Ausdruck gemdB Anhang I B unter Beriicksichti-
gung der Dauer des Dienstes auf Anforderung ordnungsgemaf erfolgen
kann.

VYMI12
— (2) Das Unternechmen bewahrt die Schaublitter und — sofern Aus-
drucke gemily Artikel 15 Absatz 1 erstellt wurden — die Ausdrucke in
chronologischer Reihenfolge und in lesbarer Form nach der Benutzung
mindestens ein Jahr lang auf und héndigt den betreffenden Fahrern auf
Verlangen eine Kopie aus. Das Unternechmen héindigt den betreffenden
Fahrern ferner auf Verlangen eine Kopie der von den Fahrerkarten
heruntergeladenen Daten sowie Ausdrucke davon aus. Die Schaublitter,
die Ausdrucke und die heruntergeladenen Daten sind jedem befugten
Kontrollbeamten auf Verlangen vorzulegen oder auszuhindigen.
YM
Ms (3) Die in Anhang I B beschriebene Fahrerkarte wird dem Fahrer auf
seinen Antrag von der zustdndigen Behorde des Mitgliedstaats, in dem
er seinen gewoOhnlichen Wohnsitz hat, erteilt.

Ein Mitgliedstaat kann verlangen, daf} jeder Fahrer, der der Verordnung
(EWG) Nr. 3820/85 unterliegt und seinen gewdhnlichen Wohnsitz im
Hoheitsgebiet dieses Mitgliedstaats hat, Inhaber der Fahrerkarte ist.

a) Im Sinne dieser Verordnung gilt als ,,gewdhnlicher Wohnsitz* der
Ort, an dem eine Person wegen personlicher und beruflicher Bindun-
gen oder — im Fall einer Person ohne berufliche Bindungen —
wegen personlicher Bindungen, die enge Beziehungen zwischen
der Person und dem Wohnort erkennen lassen, gewohnlich, d. h.
wihrend mindestens 185 Tagen im Kalenderjahr, wohnt.

Jedoch gilt als gewohnlicher Wohnsitz eine Person, deren berufliche
Bindungen an einem anderen Ort als dem ihrer personlichen Bindun-
gen liegen und die daher veranlaBt ist, sich abwechselnd an ver-
schiedenen Orten inzwei oder mehr Mitgliedstaaten aufzuhalten,
der Ort ihrer personlichen Bindungen, sofern sie regelméBig dorthin
zuriickkehrt. Dies ist nicht erforderlich, wenn sich die Person in
einem Mitgliedstaat zur Ausfithrung eines Auftrags von bestimmter
Dauer aufhilt.

b) Die Fahrer erbringen den Nachweis iiber ihren gew6hnlichen Wohn-
sitz anhand aller geeigneten Mittel, insbesondere des Personalausw-
eises oder jedes anderen beweiskréftigen Dokuments.

c) Bestehen bei den zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, der die
Fahrerkarte ausstellt, Zweifel tiber die Richtigkeit der Angabe des
gewohnlichen Wohnsitzes nach Buchstabe b) oder sollen bestimmte
spezifische Kontrollen vorgenommen werden, so kdnnen diese Be-
horden ndhere Auskiinfte oder zusétzliche Belege verlangen.

d) Die zustindigen Behorden des ausstellenden Mitgliedstaats vergewis-
sern sich im Rahmen des Moglichen, dal der Antragsteller nicht
bereits Inhaber einer giiltigen Fahrerkarte ist.

(4) a) Die zustindige Behorde des Mitgliedstaats versieht geméB3 An-
hang I B die Fahrerkarte mit den personlichen Daten des
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Fahrers.Die Giiltigkeitsdauer der Fahrerkarte darf fiinf Jahre
nicht liberschreiten.

Der Fahrer darf nur Inhaber einer einzigen giiltigen Fahrer-
karte sein. Er darf nur seine eigene personliche Fahrerkarte
benutzen. Er darf weder eine defekte Fahrerkarte benutzen,
noch eine Fahrerkarte, deren Giiltigkeit abgelaufen ist.

Wird eine neue Fahrerkarte ausgestellt, die die alte ersetzt,
erhdlt die neue Karte die gleiche Ausstellungsnummer, der
Index wird jedoch um eins erhoht. Die ausstellende Behorde
fiihrt ein Verzeichnis der ausgestellten, gestohlenen, verlorenen
und defekten Fahrerkarten, in dem die Fahrerkarten mindestens
bis zum Ablauf ihrer Giiltigkeitsdauer aufgefiihrt sind.

Bei Beschéddigung, Fehlfunktion, Verlust oder Diebstahl der
Fahrerkarte stellt die ausstellende Behorde binnen fiinf Werk-
tagen nach Eingang eines entsprechenden begriindeten Antrags
eine Ersatzkarte aus.

Bei Antrag auf Erneuerung einer Karte, deren Giiltigkeitsdauer
ablduft, stellt die Behorde vor Ablauf der Giiltigkeit eine neue
Karte aus, sofern sie den Antrag bis zu der in Artikel 15
Absatz 1 Unterabsatz 2 genannten Frist erhalten hat.

b)  Fahrerkarten werden nur Antragstellern ausgestellt, die der
Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 unterliegen.

c¢)  Die Fahrerkarte ist personlich. Wahrend ihrer Giiltigkeitsdauer
darf sie unter keinen Umstdnden entzogen oder ihre Giiltigkeit
ausgesetzt werden, es sei denn, die zustdndige Behorde eines
Mitgliedstaats stellt fest, da3 die Karte gefalscht worden ist,
der Fahrer eine Karte verwendet, deren Inhaber er nicht ist,
oder die Ausstellung der Karte auf der Grundlage falscher
Erkldarungen und/oder gefdlschter Dokumente erwirkt wurde.
Werden die vorgenannten MafBnahmen zum Entzug oder zur
Aussetzung der Giiltigkeit der Karte von einem anderen als
dem ausstellenden Mitgliedstaat getroffen, so sendet dieser
Mitgliedstaat die Karte an die Behdrden des ausstellenden Mit-
gliedstaats zuriick und begriindet sein Vorgehen.

d)  Die Fahrerkarten werden von den Mitgliedstaaten gegenseitig
anerkannt.

Hat der Inhaber einer von einem Mitgliedstaat ausgestellten
giiltigen Fahrerkarte seinen gewohnlichen Wohnsitz in einem
anderen Mitgliedstaat begriindet, so kann er einen Antrag auf
Umtausch seiner Karte gegen eine gleichwertige Fahrerkarte
stellen; es ist Sache des umtauschenden Mitgliedstaats, gege-
benenfalls zu priifen, ob die vorgelegte Karte tatséchlich noch
giiltig ist.

Die Mitgliedstaaten, die einen Umtausch vornehmen, senden
die einbehaltene Karte den Behorden des ausstellenden Mit-
gliedstaats zuriick und begriinden ihr Vorgehen.

e)  Wird eine Fahrerkarte von einem Mitgliedstaat ersetzt oder
umgetauscht, so wird dieser Vorgang ebenso wie jede weitere
Ersetzung oder Erneuerung in dem betreffenden Mitgliedstaat
erfaf3t.

) Die Mitgliedstaaten ergreifen alle fiir die Vermeidung einer
Félschung von Fahrerkarten erforderlichen Maflnahmen.

(5) Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, daB die fiir die Uberwa-
chung der Einhaltung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 und der
Richtlinie 92/6/EWG des Rates vom 10. Februar 1992 iiber Einbau
und Benutzung von Geschwindigkeitsbegrenzern fiir bestimmte Kraft-
fahrzeugklassen in der Gemeinschaft (!) erforderlichen Daten, die von

() ABL 57 vom 2.3.1992, S. 27.
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den Kontrollgerdten gemil Anhang I B dieser Verordnung aufgezeich-
net und gespeichert werden, nach ihrer Aufzeichnung mindestens
365 Tage lang gespeichert bleiben und unter solchen Bedingungen,
die die Sicherheit und Richtigkeit der Angaben garantieren, zugénglich
gemacht werden konnen.

Die Mitgliedstaaten ergreifen alle erforderlichen MaBnahmen, um si-
cherzustellen, da3 die WeiterverduBerung oder Stillegung von Kontroll-
geriten insbesondere die ordnungsgemifle Anwendung dieses Absatzes
nicht beeintrachtigen kann.

Artikel 15

(1) Die Fahrer diirfen keine angeschmutzten oder beschidigten
Schaubldtter » M6 oder Fahrerkarten <« verwenden. Die Schaublitter
» M6 oder die Fahrerkarten < miissen deshalb in angemessener Weise
geschiitzt werden.

Y M6
" Fahrer, die die Erneuerung ihrer Fahrerkarte wiinschen, miissen bei den
zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem sie ihren gewdhnli-
chen Wohnsitz haben, spitestens fiinfzehn Werktage vor Ablauf der
Giiltigkeit der Karte einen entsprechenden Antrag stellen.

Wird ein Schaublatt, welches Aufzeichnungen enthdlt, M6 oder eine
Fahrerkarte <€ beschidigt, so haben die Fahrer, das beschidigte Schau-
blatt » M6 oder die Fahrerkarte <« dem ersatzweise verwendeten Re-
serveblatt beizufligen.

VMo
Bei Beschéddigung, Fehlfunktion, Verlust oder Diebstahl der Fahrerkarte
miissen die Fahrer bei den zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, in
dem sie ihren gewohnlichen Wohnsitz haben, binnen sieben Kalender-
tagen einen Antrag auf Ersetzung der Karten stellen.

VYM12

— Wenn eine Fahrerkarte beschédigt ist, Fehlfunktionen aufweist oder sich

nicht im Besitz des Fahrers befindet, hat der Fahrer:

a) zu Beginn seiner Fahrt die Angaben iiber das von ihm gelenkte
Fahrzeug auszudrucken und in den Ausdruck:

i) die Angaben, mit denen der Fahrer identifiziert werden kann
(Name, Nummer der Fahrerkarte oder des Fiihrerscheins), einzu-
tragen und seine Unterschrift anzubringen;

il) die in Absatz 3 zweiter Gedankenstrich Buchstaben b, ¢ und d
genannten Zeiten einzutragen;

b) am Ende seiner Fahrt die Angaben iiber die vom Kontrollgerit auf-
gezeichneten Zeiten auszudrucken, die vom Fahrtenschreiber nicht
erfassten Zeiten, in denen er seit dem Erstellen des Ausdrucks bei
Fahrtantritt andere Arbeiten ausgeiibt hat, Bereitschaft hatte oder eine
Ruhepause eingelegt hat, zu vermerken und auf diesem Dokument
die Angaben einzutragen, mit denen der Fahrer identifiziert werden
kann (Name, Nummer der Fahrerkarte oder des Fiihrerscheins), so-
wie seine Unterschrift anzubringen.

(2) Die Fahrer benutzen fiir jeden Tag, an dem sie lenken, ab dem
Zeitpunkt, an dem sie das Fahrzeug iibernehmen, Schaublitter » M6
oder Fahrerkarten <. Das Schaublatt »M6 oder die Fahrerkarte <«
wird erst nach der téglichen Arbeitszeit entnommen, es sei denn, eine
Entnahme ist auf andere Weise zuldssig. Kein Schaublatt » M6 oder
Fahrerkarte < darf {iber den Zeitraum, fir den es bestimmt ist, hinaus
verwendet werden.
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Wenn der Fahrer sich nicht im Fahrzeug aufhdlt und daher nicht in der
Lage ist, das in das Fahrzeug eingebaute Gerét zu betétigen, miissen die
in Absatz 3 zweiter Gedankenstrich Buchstaben b, ¢ und d genannten
Zeitrdume,

a) wenn das Fahrzeug mit einem Kontrollgerit gemifl Anhang I aus-
gestattet ist, von Hand, durch automatische Aufzeichnung oder auf
andere Weise lesbar und ohne Verschmutzung des Schaublatts auf
dem Schaublatt eingetragen werden, oder

b) wenn das Fahrzeug mit einem Kontrollgerdt gemd Anhang I B aus-
gestattet ist, mittels der manuellen Eingabevorrichtung des Kontroll-
gerits auf der Fahrerkarte eingetragen werden.

Befindet sich an Bord eines mit einem Kontrollgerdt nach Anhang 1 B
ausgestatteten Fahrzeugs mehr als ein Fahrer, so stellt jeder Fahrer
sicher, dass seine Fahrerkarte in den richtigen Schlitz im Fahrtenschrei-
ber eingeschoben wird.

Wenn sich mehr als ein Fahrer im Fahrzeug befindet, nehmen die Fahrer
auf den Schaublittern erforderlichen Anderungen so vor, daB die in
Anhang 1 Ziffer II Nummern 1 bis 3 genannten Angaben auf dem
Schaublatt des Fahrers, der tatséchlich lenkt, aufgezeichnet werden.

(3) Die Fahrer

— achten darauf, dafl die Zeitmarkierung auf dem Schaublatt mit der
gesetzlichen Zeit des Landes iibereinstimmt, in dem das Fahrzeug
zugelassen ist;

— betitigen die Schaltvorrichtung des Kontrollgerits so, daf3 folgende
Zeiten getrennt und unterscheidbar aufgezeichnet werden:

a) unter dem Zeichen @\ : die Lenkzeiten;
vm12

b) ,andere Arbeiten: Das sind alle anderen Tatigkeiten als die
Lenktétigkeit im Sinne des Artikels 3 Buchstabe a der Richtlinie
2002/15/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom
11. Mérz 2002 zur Regelung der Arbeitszeit von Personen, die
Fahrtitigkeiten im Bereich des Straflentransports ausiiben ('), so-
wie jegliche Arbeit fiir denselben oder einen anderen Arbeitge-
ber, sei es innerhalb oder auflerhalb des Verkehrssektors; sie sind

unter dem Zeichen (...) aufzuzeichnenﬁ@ :

c) die ,Bereitschaftszeit“ im Sinne des Artikels 3 Buchstabe b
der Richtlinie 2002/15/EG ist unter dem Zeichen (...)

aufzuzeichnen Z ;

d) unter dem Zeichen,@.E_ﬂ : die Arbeitsunterbrechungen
und die Tagesruhezeiten.

(5) Der Fahrer hat auf dem Schaublatt folgende Angaben einzutra-
gen:

a) bei Beginn der Benutzung des Blattes: seinen Namen und Vorn-
amen;

b) bei Beginn und am Ende der Benutzung des Blattes: den Zeitpunkt
und den Ort:

¢) die Kennzeichennummer des Fahrzeugs, das ihm zugewiesen ist, und
zwar vor der ersten auf dem Blatt verzeichneten Fahrt und in der
Folge im Falle des Fahrzeugwechsels wihrend der Benutzung des
Schaublatts;

() ABL L 80 vom 23.3.2002, S. 35.
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d) den Stand des Kilometerzéhlers:
— vor der ersten auf dem Blatt verzeichneten Fahrt,
— am Ende der letzten auf dem Blatt verzeichneten Fahrt,

— im Falle des Fahrzeugwechsels wihrend des Arbeitstags (Zéhler
des vorherigen Fahrzeugs und Zéhler des neuen Fahrzeugs);

e) gegebenenfalls die Uhrzeit des Fahrzeugwechsels.

(5a)  Der Fahrer gibt in das Kontrollgerdt gemid3 Anhang I B das
Symbol des Landes, in dem er seinen Arbeitstag beginnt, und das
Symbol des Landes ein, in dem er seinen Arbeitstag beendet. Ein Mit-
gliedstaat kann jedoch den Fahrern von Fahrzeugen, die einen inner-
staatlichen Transport in seinem Hoheitsgebiet durchfiihren, vorschrei-
ben, dem Symbol des Landes genauere geographische Angaben hinzu-
zufligen, sofern sie der Kommission von diesem Mitgliedstaat vor dem
1. April 1998 mitgeteilt worden sind und ihre Zahl nicht iiber zwanzig
liegt.

Die Eingaben der vorgenannten Daten werden vom Fahrer vorgenom-
men; sie konnen entweder vollig manuell oder, wenn das Kontrollgerét
an ein satellitengestiitzes Standortbestimmungssystem angeschlossen ist,
automatisch sein.

(6) P»M6 Das Kontrollgerit gemid3 Anhang I <« mul} so beschaffen
sein, daB die Kontrollbeamten nach etwaiger Offnung des Geriites, ohne
das Schaublatt bleibend zu verformen, zu beschidigen oder zu ver-
schmutzen, die Aufzeichnungen der letzten neun Stunden vor dem Kon-
trollzeitpunkt ablesen kdnnen.

Das Gerit muB auBerdem so beschaffen sein, daB ohne Offaung des
Gehéuses nachgepriift werden kann, ob die Aufzeichnungen erfolgen.

Y Mi12
(7) a)Lenkt der Fahrer ein Fahrzeug, das mit einem Kontrollgerét
gemifl Anhang I ausgeriistet ist, so muss er den Kontrollbe-
amten auf Verlangen jederzeit Folgendes vorlegen konnen:

i) die Schaublitter fir die laufende Woche und die vom Fah-
rer in den vorausgehenden 15 Tagen verwendeten Schau-
blatter,

ii) die Fahrerkarte, falls er Inhaber einer solchen Karte ist, und

iii) alle wihrend der laufenden Woche und der vorausgehen-
den 15 Tage erstellten handschriftlichen Aufzeichnungen
und Ausdrucke, die gemdf der vorliegenden Verordnung
und der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 vorgeschrieben
sind.

Nach dem 1. Januar 2008 umfassen die in den Ziffern i und iii
genannten Zeitrdume jedoch den laufenden Tag und die vo-
rausgehenden 28 Tage.

b) Lenkt der Fahrer ein Fahrzeug, das mit einem Kontrollgerit
gemill Anhang I B ausgeriistet ist, so muss er den Kontroll-
beamten auf Verlangen jederzeit Folgendes vorlegen kdnnen:

i) Die Fahrerkarte, falls er Inhaber einer solchen Karte ist,

ii) alle wihrend der laufenden Woche und der vorausgehen-
den 15 Tage erstellten handschriftlichen Aufzeichnungen
und Ausdrucke, die gemifl der vorliegenden Verordnung
und der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 vorgeschrieben
sind, und

iii) die Schaubltter fiir den Zeitraum gemiB dem vorigen Un-
terabsatz, falls er in dieser Zeit ein Fahrzeug gelenkt hat,
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das mit einem Kontrollgerdt geméd Anhang I ausgeriistet
ist.

Nach dem 1. Januar 2008 umfasst der in Ziffer ii genannte
Zeitraum jedoch den laufenden Tag und die vorausgehenden
28 Tage.

¢) Ein ermichtigter Kontrollbeamter kann die Einhaltung der Ver-
ordnung (EG) Nr. 561/2006 iiberpriifen, indem er die Schau-
blétter, die im Kontrollgerdt oder auf der Fahrerkarte gespei-
cherten Daten (mittels Anzeige oder Ausdruck) oder anderen-
falls jedes andere beweiskriftige Dokument, das die Nichtein-
haltung einer Bestimmung wie etwa des Artikels 16 Absitze 2
und 3 belegt, analysiert.

(8) Die Verfilschung, Unterdriickung oder Vernichtung von Auf-
zeichnungen auf dem Schaublatt, des Speicherinhalts des Kontrollgerits
bzw. der Fahrerkarte sowie der von dem Kontrollgerdt gemd3 Anhang I
B ausgedruckten Dokumente ist verboten. Dies gilt in gleicher Weise
fiir Manipulationen am Kontrollgerdt, am Schaublatt oder an der Fahrer-
karte, durch die die Aufzeichnungenund/oder die ausgedruckten Doku-
mente verfilscht, unterdriickt oder vernichtet werden konnen. Im Fahr-
zeug darf keine Einrichtung vorhanden sein, die zu diesem Zweck ver-
wendet werden kann.

Artikel 16

(1) Bei einer Betriebsstorung oder bei mangelhaftem Funktionieren
des Gerites muBl de Unternehmer die Reparatur, sobald die Umstinde
dies gestatten, von einem zugelassenen Installateur oder einer zugelas-
senen Werkstatt durchfiihren lassen.

Kann die Riickkehr zum Sitz des Unternehmens erst nach mehr als einer
Woche nach dem Tag des Eintritts der Storung oder der Feststellung des
mangelhaften Funktionierens erfolgen, so ist die Reparatur unterwegs
vorzunehmen.

Die Mitgliedstaaten kdnnen im Rahmen des Artikels 19 vorsehen, daf3
die zustdndigen Behorden die Benutzung des Fahrzeugs verbieten kon-
nen, wenn eine Betriebsstérung oder ein mangelhaftes Funktionieren
nicht gemdB den Unterabsdtzen 1 und 2 des vorliegenden Artikels be-
hoben wird.

(2)  Wihrend einer Betriebsstorung oder bei Fehlfunktion des Kon-
trollgerdtes hat der Fahrer auf dem Schaublatt (den Schaublittern) oder
auf einem besonderen, entweder dem Schaublatt oder der Fahrerkarte
beizufiigenden Blatt die vom Kontrollgerét nicht mehr einwandfrei auf-
gezeichneten oder ausgedruckten Angaben iiber die Zeitgruppen zu ver-
merken, zusammen mit Angaben zu seiner Person (Name und Nummer
seines Fiihrerscheins oder Name und Nummer seiner Fahrerkarte) und
seiner Unterschrift.

Bei Verlust, Diebstahl, Beschidigung oder Fehlfunktion der Fahrerkarte
1aBt der Fahrer am Ende der Fahrt die Angaben iiber die Zeitgruppen
ausdrucken, die das Kontrollgerdt aufgezeichnet hat, macht auf dem
Ausdruck Angaben zu seiner Person (Name und Nummer seines Fiih-
rerscheins oder Name und Nummer seiner Fahrerkarte) und versieht ihn
mit seiner Unterschrift.

(3) Bei Beschddigung oder Fehlfunktion der Fahrerkarte gibt der
Fahrer diese Karte der zustindigen Behorde des Mitgliedstaats, in
dem er seinen gewdhnlichen Wohnsitz hat, zuriick. Der Diebstahl einer
Fahrerkarte ist den zustéindigen Behorden des Staates, in dem sich der
Diebstahl ereignet hat, ordnungsgemal zu melden.
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Der Verlust einer Fahrerkarte ist den zustindigen Behorden des aus-
stellenden Staates sowie, sofern es sich nicht um denselben Staat han-
delt, den zustdndigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem der Fahrer
seinen gewdhnlichen Wohnsitz hat, ordnungsgemill zu melden.

Der Fahrer darf seine Fahrt ohne Fahrerkarte wihrend eine Zeitraums
von hochstens 15 Kalendertagen fortsetzen, bzw. wiahrend eines lénge-
ren Zeitraums, wenn das fiir die Riickkehr des Fahrzeugs zu dem Stand-
ort des Unternehmens erforderlich ist, sofern er nachweisen kann, daf3 es
unmoglich war, die Fahrerkarte wahrend dieses Zeitraums vorzulegen
oder zu benutzen.

Handelt es sich bei den Behorden des Mitgliedstaats, in dem der Fahrer
seinen gewohnlichen Wohnsitz hat, nicht um die Behorden, die die
Fahrerkarte ausgestellt haben, und miissen diese die Fahrerkarte er-
neuern, ersetzen oder austauschen, teilen sie den Behorden, die die
bisherige Karte ausgestellt haben, die genauen Griinde fiir die Erneue-
rung, die Ersetzung oder den Austausch mit.

KAPITEL V
Schlufibestimmungen
v M6
Artikel 17
(1) Die Anderungen, die zur Anpassung der Anhinge an den techni-

schen Fortschritt notwendig sind, werden nach dem Verfahren des Ar-
tikels 18 erlassen.

(2)  Die technischen Spezifikationen fiir folgende Punkte des Anhangs
I B werden mdglichst bald und wenn mdglich vor dem 1. Juli 1998
nach demselben Verfahren festgelegt:

a) Kapitel II
— Buchstabe d) Abschnitt 17:
Anzeige und Ausdruck bei Systemstorungen des Kontrollgerits;
— Buchstabe d) Abschnitt 18:
Anzeige und Ausdruck bei Fehlfunktionen der Fahrerkarte;
— Buchstabe d) Abschnitt 21:
Anzeige und Ausdruck von zusammenfassenden Berichten;
b) Kapitel IIT
— Buchstabe a) Abschnitt 6.3:

Normen fiir den Schutz der elektronischen Anlagen in Fahrzeu-
gen gegen elektrische Interferenzen und magnetische Felder;

— Buchstabe a) Abschnitt 6.5:
Schutz (Sicherheit) des Gesamtsystems;
— Buchstabe c¢) Abschnitt 1:
Warnsignal bei internen Fehlfunktionen des Kontrollgerits;
— Buchstabe ¢) Abschnitt 5:
Art der Warnsignale;
— Buchstabe f):
zulédssige Fehlergrenzen;

c) Kapitel IV Buchstabe A:
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— Abschnitt 4:
Normen,;
— Abschnitt 5:
Sicherheit einschlielich des Datenschutzes;
— Abschnitt 6:
Temperaturspanne;
— Abschnitt 8:
elektrische Merkmale;
— Abschnitt 9:
logische Struktur der Fahrerkarte;
— Abschnitt 10:
Funktionen und Befehle;
— Abschnitt 11:
grundlegende Dateien;
Kapitel IV Buchstabe B;
d) Kapitel V:

Drucker und Standardausdrucke.
Artikel 18

(1) Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstiitzt.

(2)  Wird auf diesen Artikel Bezug genommen, so gelten die Artikel 5
und 7 des Beschlusses 1999/468/EG (') unter Beachtung von dessen
Artikel 8.

Der Zeitraum nach Artikel 5 Absatz 6 des Beschlusses 1999/468/EG
wird auf drei Monate festgesetzt.

(3) Der Ausschuss gibt sich eine Geschéftsordnung.

Artikel 19

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen nach Anhdrung der Kommission
rechtzeitig die zur Durchfiihrung dieser Verordnung notwendigen
Rechts- und Verwaltungsvorschriften.

Diese Vorschriften miissen sich unter anderem auf die Organisation, das
Verfahren und die Mittel fiir die Uberwachung sowie auf die Ahndung
im Falle von Zuwiderhandlungen erstrecken.

(2)  Die Mitgliedstaaten gewdahren einander Beistand im Hinblick auf
die Anwendung dieser Verordnung und die Uberwachung der Anwen-
dung.

(3) Im Rahmen dieses gegenseitigen Beistandes {ibermitteln die zu-
standigen Behorden der Mitgliedstaaten einander regelméBig alle ver-
fiigbaren Angaben iiber

— die von Gebietsfremden begangenen Zuwiderhandlungen gegen
diese Verordnung und ihre Ahndung,

(") Beschluss 1999/468/EG des Rates vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der
Modalititen fiir die Ausiibung der der Kommission iibertragenen Durchfiih-
rungsbefugnisse (ABL. L 184 vom 17.7.1999, S. 23).
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— die von einem Mitgliedstaat verhdngten MaBlnahmen zur Ahndung
von Zuwiderhandlungen, die seine Gebietsanséssigen in anderen
Mitgliedstaaten begangen haben.

Artikel 20

Die Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 wird aufgehoben.

Jedoch gilt Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 fiir
Fahrzeuge und Fahrer, die im grenziiberschreitenden Personenlinienver-
kehr eingesetzt werden, noch bis zum 31. Dezember 1989, soweit die
Fahrzeuge, die fiir diesen Verkehr eingesetzt werden, nicht mit einem
gemil der vorliegenden Verordnung verwendeten Kontrollgerdt ausge-
stattet sind.

M2
Artikel 20a
Fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1991 in dem Gebiet der che-

maligen Deutschen Demokratischen Republik zugelassen wurden, gilt
diese Verordnung erst ab diesem Zeitpunkt.

Diese Verordnung gilt erst ab 1. Januar 1993 fiir diese Fahrzeuge,
sofern sie nur innerstaatliche Beforderungen innerhalb der Bundesrepub-
lik Deutschland durchfiihren. Sie gilt jedoch ab ihrem Inkrafttreten fiir
Fahrzeuge, die gefdhrliche Giiter beférdern.

Artikel 21

Diese Verordnung tritt am 29. September 1986 in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmit-
telbar in jedem Mitgliedstaat.
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ANHANG 1

VORSCHRIFTEN UBER BAU, PRUFUNG, EINBAU UND

NACHPRUFUNG

I. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Anhangs sind:

a)

b

~

©)

d)

e)

Kontrollgerite:

Ein fiir den Einbau in Kraftfahrzeuge bestimmtes Gerdt zum vollautomati-
schen oder halbautomatischen Anzeigen und Aufzeichnen von Angaben iiber
die Fahrt des Fahrzeugs sowie iiber bestimmte Arbeitszeiten der Fahrer.

Schaublatt:

Fiir die dauerhafte Aufzeichnung von Angaben geeignetes Blatt, das in das
Kontrollgerit eingelegt wird und auf dem die Schreibeinrichtung des Gerites
fortlaufend die Diagramme der zu registrierenden Angaben aufzeichnet.

Konstante des Kontrollgeriites:

Kenngrofle, die den Wert des Eingangssignals angibt, der fiir das Anzeigen
und Aufzeichnen einer zuriickgelegten Wegstrecke von 1 km erforderlich ist;
diese Konstante wird ausgedriickt in Umdrehungen je Kilometer (k = ... U/
km) oder in Impulsen je Kilometer (k = ... Imp/km).

Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs:

Kenngrofe, die den Zahlenwert des Ausgangssignals angibt, das am An-
schluSstutzen flir das Kontrollgerit am Kraftfahrzeug entsteht (in einigen
Féllen Getriebestutzen und in anderen Fillen Radachse) bei einer unter den
normalen Priifbedingungen zuriickgelegten Wegstrecke von einem Kilometer
(vgl. Ziffer VI Nummer 4 dieses Anhangs). Die Wegdrehzahl wird in Um-
drehungen je Kilometer (w = ... U/km) oder in Impulsen je Kilometer (w =
... Imp/km) ausgedriickt.

Wirksamer Umfang der Fahrzeugrider:

Mittelwert der von jedem Antriebsrad bei einer vollen Umdrehung zuriickge-
legten Wegstrecke. Die Messung dieser Wegstrecken muf3 unter den normalen
Priifbedingungen erfolgen (vgl. Ziffer VI Nummer 4 dieses Anhangs) und
wird in folgender Form ausgedriickt: 1 = ... mm.

II. ALLGEMEINE FUNKTIONSMERKMALE DES KONTROLLGERATS

Das Gerdt muf3 folgende Angaben auzeichnen:

1.

wm B~ W

die vom Fahrzeug zuriickgelegte Wegstrecke,

. die Geschwindigkeit des Fahrzeugs,

. die Lenkzeit,

. die sonstigen Arbeits- und die Bereitschaftszeiten,

. die Arbeitsunterbrechungen und die Tagesruhezeiten,

. das Offnen des das Schaublatt enthaltenden Gehauses,

. fur elektronische Kontrollgerdte, welches Geréte sind, die durch elektrisch

iibertragene Signale des Geschwindigkeits- und Weggebers betrieben werden,
jede tiber 100 Millisekunden hinausgehende Unterbrechung der Stromversor-
gung des Kontrollgerites (ausgenommen die Beleuchtung), der Stromversor-
gung des Geschwindigkeits- und Weggebers und jede Unterbrechnung der
Signalleitung zum Geschwindigkeits- und Weggeber.

Bei Fahrzeugen, zu deren Betrieb zwei Fahrer eingesetzt werden, muf3 das Kon-
trollgerét so beschaffen sein, dafl die unter 3, 4 und 5 aufgefiihrten Zeitgruppen
fiir diese Fahrer des Fahrpersonals gleichzeitig und unterscheidbar auf zwei ver-
schiedenen Schaublittern aufgezeichnet werden kénnen.

III. BAUARTMERKMALE DES KONTROLLGERATES
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a) Allgemeines
1. Fiir das Kontrollgerdt sind folgende Einrichtungen vorgeschieben:
1.1. Anzeigeeinrichtungen:
— fiir die Wegstrecke (Kilometerzéhler),
— fiir die Geschwindigkeit (Tachometer),
— fiir die Zeit (Uhr).
1.2. Schreibeinrichtungen:
— zur Aufzeichnung der zuriickgelegten Wegstrecken,
— zur Aufzeichnung der jeweiligen Geschwindigkeit,

— eine oder mehrere Einrichtungen zur Aufzeichnung der Zeit nach MaB-
gabe der Ziffer III Buchstabe ¢) Nummer 4.

M1
1.3. Eine Vorrichtung, durch die

— jedes Offnen des das Schaublatt enthaltenden Gehéuses,

— fiir elektronische Kontrollgerdte gema3 Ziffer II Nummer 7 jede iiber
100 Millisekunden hinausgehende Unterbrechung der Stromversorgung
des Kontrollgerites, ausgenommen die Beleuchtung, spitestens beim
Wiedereinschalten der Stromversorgung,

— fiir elektronische Kontrollgerdte gemal Ziffer II Nummer 7 jede iiber
100 Millisekunden hinausgehende Unterbrechung der Stromversorgung
des Geschwindigkeits- und Weggebers und jede Unterbrechung der Sig-
nalleitung zum Geschwindigkeits- und Weggeber

auf dem Schaublatt gesondert markiert wird.

2. Etwa vorhandene Zusatzeinrichtungen des Gerdtes diirfen weder die ein-
wandfreie Arbeitsweise noch das Ablesen der vorgeschriebenen Einrichtun-
gen beeintrachtigen.

Das Gerdt muf mit diesen etwa vorhandenen Zusatzeinrichtungen zur
Bauartgenehmigung vorgelegt werden.

3. Werkstoffe

3.1. Alle Bauteile des Kontrollgerits miissen aus Werkstoffen von hinreichender
Stabilitdt und mechanischer Festigkeit sowie geniigender elektrischer und
magnetischer Unverénderlichkeit bestehen.

3.2. Jede Anderung eines Teils des Gerites oder der Art der zu seiner Herstel-
lung verwendeten Werkstoffe bediirfen einer vorherigen Genehmigung der
Behorde, die die Bauartgenehmigung fiir das Gerit erteilt hat.

4. Messung der zuriickgelegten Wegstrecke
Die zuriickgelegten Wegstrecken koénnen gezéhlt und aufgezeichnet werden:
— beim Vorwirtsfahren oder beim Riickwértsfahren oder
— nur beim Vorwirtsfahren.

Die etwaige Aufzeichnung der zuriickgelegten Wegstrecken bei Riickwarts-
fahren darf die Klarheit und Genauigkeit der {ibrigen Aufzeichnungen in
keiner Weise beeintréchtigen.

5. Messung der Geschwindigkeit

5.1. Der MefBbereich des Geschwindigkeitsmef3gerdts wird in der Bauartgeneh-
migung festgelegt.

5.2. Eigenfrequenz und Dampfung des MeBwerks miissen so bemessen sein, daf3
die Anzeige und die Aufzeichnung der Geschwindigkeit im MeBbereich
Beschleunigungen bis zu 2 m/s? innerhalb der Fehlergrenzen folgen kénnen.

6. Messung der Zeit (Uhr)

6.1. Die Stelleinrichtung der Uhr muf} in einem das Schaublatt enthaltenden
Gehduse liegen, dessen Offnung jeweils automatisch auf dem Schaublatt
registriert wird.
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6.2.

7.2.

b)

1.1

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

<)

1.1.

1.2.

2.2.

Wird das Schaublatt vom Uhrwerk angetrieben, so mufl die einwandfreie
Laufzeit der Uhr nach vollstindigem Aufziechen mindestens 10 v. H. iiber
der maximalen Aufzeichnungsdauer des Schaublatts (der Schaublitter) lie-
gen.

Beleuchtung und Schutz

. Die Anzeigeeinrichtungen miissen mit einer nicht blendenden Beleuchtungs-

einrichtung versehen sein.

Unter normalen Betriebsbedingungen miissen alle Teile der Inneneinrichtung
gegen Feuchtigkeit und Staub geschiitzt sein. Ausserdem miissen sie durch
plombierbare Gehéduse gegen Eingriffe geschiitzt sein.

Anzeigeeinrichtungen
Wegstreckenzdhler (Kilometerzdhler)

Der Wert der kleinsten Messeinheit des Wegstreckenzihlers mufl 0,1 km
betragen. Die Ziffern, die jeweils 100 m darstellen, miissen deutlich von
denen zu unterscheiden sein, die ganze Kilometer darstellen.

Die Ziffern des Wegstreckenzédhlers miissen gut lesbar sein und eine sicht-
bare Hohe von mindestens 4 mm haben.

Der Wegstreckenzihler muf3 mindestens 99999,9 km anzeigen konnen.
Geschwindigkeitsmefsgerdt (Tachometer)

Innerhalb des MeBbereichs mufl die Geschwindigkeitsskala einheitlich in
Abschnitte von 1, 2, 5 oder 10 km/h geteilt sein. Der Geschwindigkeitswert
der Skala (Teilstrichabstand) darf 10 v. H. der Skalengeschwindigkeit nicht
iibersteigen.

Der auflerhalb des MeBbereichs liegende Anzeigebereich braucht nicht be-
ziffert zu sein.

Der einer Geschwindigkeitsénderung von 10 km/h entsprechende Teilstri-
chabstand darf nicht kleiner sein als 10 mm.

Auf einem Zeigermefgerit darf der Abstand zwischen Zeiger und Skala 3
mm nicht {ibersteigen.

Zeitmefpgerdt (Uhr)

Die Zeitanzeige muf auf dem Gerdt von auflen sichtbar sein und sich zu-
verldssig, leicht und unmifverstindlich ablesen lassen.

Schreibeinrichtungen
Allgemeines

Jedes Gerdt muBl unabhingig von der Form des Schaublatts (Band oder
Scheibe) eine Markierung besitzen, die ein richtiges Einlegen des Schau-
blatts ermdglicht, so daf die Zeitmarkierung auf dem Schaublatt mit der
Zeitangabe der Uhr iibereinstimmt.

Der Antrieb des Schaublatts muf3 so beschaffen sein, dal das Schaublatt
spielfrei transportiert wird und jederzeit eingelegt und entnommen werden
kann.

. Bei Schaublattern in Scheibenform wird die Transporteinrichtung durch das

Uhrwerk angetrieben. In diesem Fall mu8 der Vorschub des Schaublatts
gleichformig schleichend erfolgen und mindestens 7 mm in der Stunde,
gemessen am inneren Kreisrand des Geschwindigkeits- und Schreibfelds,
betragen.

Bei Bandschreibern muf} der gradlinige Vorschub des Bandes mindestens 10
mm in der Stunde betragen, wenn die Transporteinrichtung durch das Uhr-
werk angetrieben wird.

. Die zuriickgelegte Wegstrecke, die Geschwindigkeit des Fahrzeugs sowie

das Offnen des das Schaublatt (die Schaublitter) enthaltenden Gehiuses
miissen vollautomatisch aufgezeichnet werden.

Aufzeichnung der zuriickgelegten Wegstrecke

. Zuriickgelegte Wegstrecken von 1 km Linge miissen in der Aufzeichnung

Strecken von mindestens 1 mm auf der jeweiligen Koordinate entsprechen.

Auch bei Geschwindigkeiten an der oberen Grenze des MeBbereichs muf3
die Wegstreckenaufzeichnung noch einwandfrei ablesbar sein.
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3. Aufzeichnung der Geschwindigkeit

3.1. Der Schreibstift fiir die Geschwindigkeitsaufzeichnung muf3 unabhéngig von
der Form des Schaublatts grundsétzlich geradlinig und senkrecht zur Bewe-
gungsrichtung des Schaublatts gefiihrt sein.

Jedoch kann der Schreibstift kreisbogenformig gefiihrt sein, wenn folgende
Voraussetzungen erfiillt sind:

— Die Schreibspur muf} senkrecht zum mittleren Kreisumfang (bei Schau-
blattern in Scheibenform) oder zu der Achse (bei Schaublittern in Band-
form) des Geschwindigkeitsschreibfelds verlaufen;

— das Verhiltnis des Kriimmungsradius des Fithrungsbogens zur Breite des
Geschwindigkeitsschreibfelds darf fiir alle Schaublattformen nicht klei-
ner als 2,4 : 1 sein;

— einzelne Striche der Zeitskala miissen das Schreibfeld in der der Fithrung
des Schreibfelds entsprechenden bogenformigen Fiihrung durchziehen.
Der Abstand zwischen den Strichen darf hdchstens einer Stunde der
Zeitskala entsprechen.

3.2. Einer Geschwindigkeitsinderung von 10 kmv/h muf in der Aufzeichnung
einer Strecke von mindestens 1,5 mm auf der jeweiligen Koordinate ent-
sprechen.

4.  Aufzeichnung der Zeiten

YMi1
T 4. Kontrollgerite miissen so gebaut sein, dal die Lenkzeit immer automatisch
aufgezeichnet wird und die iibrigen Zeitgruppen gemil Artikel 15 Absatz 3
Zweiter Gedankenstrich Buchstaben b), ¢) und d) der Verordnung durch die
etwaige Betitigung einer Schaltvorrichtung unterscheidbar aufgezeichnet
werden kdonnen.

4.2. Aus der Beschaffenheit der Schreibspuren, ihrer Anordnung und gegebenen-
falls den in Artikel 15 der Verordnung vorgesehenen Zeichen mufl einwand-
frei erkennbar sein, um welche Zeitgruppe es sich handelt.

Die einzelnen Zeitgruppen werden auf dem Schaublatt durch unterschied-
liche Breiten der Schreibspuren oder in jeder anderen Form dargestellt, die
eine mindestens gleiche Ablesbarkeit und Auswertbarkeit des Schaublatts
sicherstellt.

4.3. Bei Fahrzeugen, zu deren Betrieb ein aus mehreren Fahrern bestehendes
Fahrpersonal eingesetzt wird, miissen die unter Nummer 4.1 genannten Auf-
zeichnungen auf zwei getrennten, den einzelnen Fahrern zugeordneten
Schaublittern erfolgen. In diesem Fall mufl der Vorschub der einzelnen
Schaublatter durch dieselbe Vorrichtung oder durch gleichgeschaltete Vor-
richtungen erfolgen.

d) Verschlufleinrichtungen

1. Das Gehiuse, welches das Schaublatt (die Schaublitter) und die Stellein-
richtung der Uhr enthédlt, mufl mit einem Schlof3 versehen sein.

2. Jedes Offnen des Gehiuses, welches das Schaublatt (die Schaublitter) und
die Stelleinrichtung der Uhr enthélt, muf3 automatisch auf dem Schaublatt
(den Schaublittern) registriert werden.

e) Bezeichnungen

1. Auf dem Skalenblatt des Gerites miissen folgende Bezeichnungen ange-
bracht sein:

— in unmittelbarer Ndhe der Anzeige des Wegstreckenzihlers die Mafein-
heit der zuriickgelegten Wegstrecken mit der Abkiirzung ,.km®,

— in der Néhe der Geschwindigkeit die Abkiirzung ,.km/h*,

— der MeBbereich des GeschwindigkeitsmeBgerits in der Form ,,Vmin ...
km/h, Vmax ... km/h*. Diese Bezeichnung kann fehlen, wenn sie auf
dem Typenschild des Gerites erscheint.

Diese Vorschriften gelten jedoch nicht fir Kontrollgerite, fiir die die Bauart-
genehmigung vor dem 10. August 1970 erteilt wurde.

2.  Das mit dem Gerdt verbundene Typenschild muf3 folgende Angaben ent-
halten, die auf dem eingebauten Gerit leicht ablesbar sein miissen:
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— Name und Anschrift des Herstellers,

— Fabriknummer und Baujahr,

— Priifzeichen des Geritetyps,

— die Geritekonstante in der Form ,.k = ... U/km* oder ,,k = ... Imp/km®,

— gegebenenfalls Geschwindigkeitsmef3bereich in der unter Nummer 1 an-
gegebenen Form,

— falls das Gerét so neigungsempfindlich ist, daB hierdurch die zuldssigen
Fehlergrenzen bei den Angaben des Gerites iiberschritten werden:

die zuldssige Neigung in der Form

'<<f5
¥
wobei a der von der waagerechten Stellung der (nach oben geneigten)
Vorderseite des betreffenden Gerétes aus gemessene Winkel ist; f und y

sind die hochstzuldssigen Neigungsausschldge nach oben und unten ge-
geniiber dem Winkel ,,a".

Zulissige Fehlergrenzen (Anzeige- und Schreibeinrichtungen)
Priifstandversuch vor dem Einbau
a) Zurlckgelegte Wegstrecke:

+ 1 v. H. der tatsdchlichen Wegstrecke, die mindestens 1 km betragt;
b) Geschwindigkeit:

tatsdchliche Geschwindigkeit + 3 km/h;
c) Zeit:

+ 2 Minuten pro Tag, jedoch nicht mehr als 10 Minuten nach 7 Tagen,
wenn die aufziehfreie Laufzeit der Uhr nicht weniger als 7 Tage betrégt.

Beim Einbau
a) zuriickgelegte Wegstrecke:
+ 2 v. H. der tatsdchlichen Wegstrecke, die mindestens 1 km betragt;
b) Geschwindigkeit:
tatsdchliche Geschwindigkeit + 4 km/h;
c) Zeit:
+ 2 Minuten pro Tag oder
+ 10 Minuten nach 7 Tagen.
Im Betrieb
a) zurlickgelegte Wegstrecke:
+ 4 v. H. der tasdchlichen Wegstrecke, die mindestens 1 km betrégt;
b) Geschwindigkeit:
tatséchliche Geschwindigkeit + 6 km/h;
c) Zeit
+ 2 Minuten pro Tag oder
+ 10 Minuten nach 7 Tagen.

Die unter den Nummern 1, 2 und 3 genannten zuldssigen Fehlergrenzen
gelten fiir Temperaturen zwischen 0° und 40 °C; die Temperaturen werden
unmittelbar am Gerdt gemessen.

Die unter den Nummern 2 und 3 genannten zuldssigen Fehlergrenzen gelten,
wenn sie unter den unter Ziffer VI genannten Bedingungen ermittelt worden
sind.
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IV. SCHAUBLATTER
a) Allgemeines

1. Die Schaublitter miissen so beschaffen sein, dal3 sie das normale Funktio-
nieren des Gerits nicht behindern und dall die Aufzeichnungen unverwisch-
bar sowie einwandfrei abzulesen und auszuwerten sind.

Sie miissen ihre Abmessungen und ihre Aufzeichnungen bei normaler
Feuchtigkeit und Temperatur behalten.

Die in Artikel 15 Absatz 5 der Verordnung genannten Eintragungen miissen
auf den Schaublittern vorgenommen werden konnen, ohne daB diese dabei
beschéadigt werden und die Lesbarkeit der Aufzeichnungen beeintrachtigt
wird.

Die Schaublitter miissen bei sachgemiBer Lagerung mindestens ein Jahr
lang gut lesbar sein.

2. Die Mindestdauer moglicher Aufzeichnungen auf den Schaublittern muf
unabhéngig von der Form der Schaublitter 24 Stunden betragen.

Sind mehrere Schaublitter miteinander verbunden, um die mogliche Dauer
der eingriffsfreien Aufzeichnungen zu verldngern, so miissen die Verbindun-
gen der einzelnen Schaublitter so ausgefiihrt sein, dafl die Aufzeichnungen
an den Ubergangsstellen von einem Schaublatt zum nichsten weder Unter-
brechungen noch Uberlappungen aufweisen.

b) Schreibfelder und ihre Einteilung
1. Die Schaublitter weisen die folgenden Schreibfelder auf:
— ein Schreibfeld fiir die Geschwindigkeitsaufzeichnung,
— ein Schreibfeld fiir die Aufzeichnung der zuriickgelegten Wegstrecke,

— ein Schreibfeld (oder Schreibfelder) fiir die Aufzeichnung der Lenkzeit,
der sonstigen Arbeits- und der Bereitschaftszeiten der Arbeitsunterbre-
chungen und der Ruhezeiten.

2. Das Schreibfeld fiir die Geschwindigkeitsaufzeichnung mufl mindestens von
20 zu 20 km/h eingeteilt sein. Jeder Teilstrich muf3 mit der entsprechenden
Geschwindigkeit beziffert sein. Die Abkiirzung km/h mufl mindestens an
einer Stelle des Schreibfeldes erscheinen. Der letzte Teilstrich muf3 mit
dem oberen Ende des Mefbereichs iibereinstimmen.

3. Das Schreibfeld fiir die Aufzeichnung der zuriickgelegten Wegstrecke muf3
so eingeteilt sein, dafl die Anzahl der zuriickgelegten Kilometer leicht ables-
bar ist.

4. Das Schreibfeld (die Schreibfelder) fiir die Aufzeichnung der Zeiten nach
Nummer 1 mufl (miissen) Hinweise enthalten, die eine eindeutige Unter-
scheidung der einzelnen Zeitgruppen ermdglichen.

c) Angaben auf dem Schaublatt

Jedes Schaublatt muf} folgende Aufdrucke tragen:

— Name und Anschrift oder Firmenzeichen des Herstellers,
— Priifzeichen des Schaublattmusters,

— Priifzeichen des Geritetyps (oder der Gerétetypen), fir den (oder die) das
Schaublatt zuldssig ist,

— obere Grenze des Geschwindigkeitsmefbereichs in km/h.

Auf jedem Schaublatt mufl aulerdem mindestens eine Zeitskala aufgedruckt sein,
die ein direktes Ablesen der Uhrzeit im Abstand von 15 Minuten sowie eine
einfache Ermittlung der Abschnitte von 5 Minuten ermdglicht.

d) Freier Raum fiir handschriftliche Eintragungen

Auf dem Schaublatt mu Raum flir mindestens folgende handschriftliche Ein-
tragungen des Fahrers vorgesehen sein:

— Name und Vorname des Fahrers,

— Zeitpunkt sowie Ort des Beginns und des Endes der Benutzung des Schau-
blatts,
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— amtliches (amtliche) Kennzeichen des Fahrzeugs (der Fahrzeuge), das (die)
dem Fahrer wihrend der Benutzung des Schaublatts zugewiesen ist (sind),

— Stand des Kilometerzéhlers des Fahrzeugs (der Fahrzeuge), das (die) dem
Fahrer wéahrend der Benutzung des Schaublatts zugewiesen ist (sind),

— Uhrzeit des Fahrzeugwechsels.
V. EINBAU DES KONTROLLGERATS

1. Das Kontrollgerit mufl so in das Kraftfahrzeug eingebaut werden, dafl der
Fahrer vom Fahrersitz aus GeschwindigkeitsmeBgerdt, Wegstreckenzahler und
Uhr leicht ablesen kann und alle Bauteile einschlieBlich der Ubertragungs-
elemente gegen unbeabsichtigte Beschadigungen geschiitzt sind.

2. Die Konstante des Kontrollgerdts mufl durch eine geeignete Justiereinrichtung
an die Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs angeglichen werden kénnen.

Kraftfahrzeuge mit mehreren Hinterachsuntersetzungen miissen mit einer Um-
schalteinrichtung ausgeriistet sein, durch die die verschiedenen Unterset-
zungsverhiltnisse automatisch auf die Wegdrehzahl gebracht werden, fiir
die die Angleichung des Gerites an das Fahrzeug erfolgt ist.

3. Nach der Einbaupriifung beim Ersteinbau wird am Fahrzeug auf oder neben
dem Kontrollgerdt gut sichtbar ein Einbauschild angebracht. Nach jedem
Eingriff eines zugelassenen Installateurs oder einer zugelassenen Werkstatt,
der eine Anderung der Einstellung des eigentlichen Einbaus erfordert, ist das
Einbauschild durch ein neues Schild zu ersetzen.

Das Einbauschild muf3 mindestens die nachstehenden Angaben enthalten:

— Name, Anschrift oder Firmenzeichen des zugelassenen Installateurs oder
der zugelassenen Werkstatt,

— Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs in der Form ,,w = ... U/km* oder ,,w =
... Imp/km*,

— wirksamer Reifenumfang in der Form ,,1 = ... mm®,

— Datum der Messung der Wegdrehzahl des Fahrzeugs und des wirksamen
Reifenumfangs.

4. Plombierung
Folgende Geriteteile miissen plombiert werden:

a) das Einbauschild, es sei denn, es ist so angebracht, daf3 es sich nicht ohne
Vernichtung der Angaben entfernen laft,

b) die Enden der Verbindung zwischen dem eigentlichen Kontrollgerdt und
dem Fahrzeug,

c¢) die eigentliche Justiereinrichtung und deren Anschlufl an die iibrigen Teile
der Anlage,

d) die Umschaltvorrichtung bei Kraftfahrzeugen mit mehreren Hinterachsun-
tersetzungen,

e) die Verbindungen der Justiereinrichtung und der Umschalteinrichtung mit
den iibrigen Teilen der Anlage,

f) die unter Ziffer I1II Buchstabe a) Nummer 7.2 vorgesehenen Gehéuse,

YMm3
g) alle Abdeckungen der Vorrichtungen, mit denen die Konstante des Kon-
trollgerites an die Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs angepalit wird.

In Einzelfillen konne bei der Bauartgenehmigung des Geréts weitere Plom-
bierungen vorgesehen werden; auf dem Bauartgenehmigungsbogen muf3 an-
gegeben werden, wo diese Plomben angebracht sind.

» M3 Die unter den Buchstaben b), c¢) und e) genannten Plomben diirfen
entfernt werden

— in Notfillen oder
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— um einen Geschwindigkeitsbegrenzer oder ein anderes der Sicherheit im
Strafenverkehr dienendes Gerit einzubauen, zu justieren oder zu reparie-
ren,

sofern das Kontrollgerdt auch dann noch zuverldssig und ordnungsgeméf
arbeitet und von einem zugelassenen Installateur oder einer zugelassenen
Werkstatt gemdfl Artikel 12 unmittelbar nach dem Einbau des Geschwindig-
keitsbegrenzers beziehungsweise eines anderen der Sicherheit im Stralenver-
kehr dienenden Gerédtes oder andernfalls spétestens nach sieben Tagen wieder
verplombt wird. <Jede Verletzung der Plomben mufl Gegenstand einer
schriftlichen Begrindung sein, die der zustindigen Behdrde zur Verfiigung
zu halten ist.

VY M4

" 5. Die Verbindungskabel zwischen dem Kontrollgerit und dem Impulsgeber
miissen durch einen durchgehenden Mantel aus rostgeschiitztem Stahl mit
Kunststoffiiberzug und gebordelten Tiillen geschiitzt sein, sofern ein gleich-
wertiger Schutz gegen unerlaubte Eingriffe nicht auf andere Weise gewihr-
leistet ist (beispielsweise durch elektronische Uberwachung wie etwa Zei-
chengabeverschliisselung), durch die das Vorhandensein von Einrichtungen
innerhalb des Systems aufgespiirt wird, die fiir das einwandfreie Funktionie-
ren des Kontrollgerits unnétig sind, und die den Zweck haben, den ordnungs-
geméBen Betrieb des Kontrollgerits durch KurzschlieBen oder Unterbrechung
oder durch Anderung der elektronischen Daten des Geschwindigkeits- und
Weggebers zu verhindern. Als durchgehend im Sinne dieser Verordnung gilt
auch eine Trennstelle mit plombierten Anschliissen.

Die oben angefiihrte elektronische Uberwachung kann durch eine andere
elektronische Kontrolle ersetzt werden, die gewéhrleistet, dal das Kontroll-
gerdt Bewegungen des Fahrzeugs unabhingig von den Signalen des Ge-
schwindigkeits- und Weggebers aufzeichnen kann.

Als Fahrzeuge der Klassen M1 und N1 im Sinne der Anwendung dieser
Ziffer gelten alle, die der Definition im Anhang II A der Richtlinie 70/156/
EWG des Rates (') entsprechen. Bei Fahrzeugen, die gemiB der Richtlinie
mit einem Tachographen ausgestattet und nicht fiir den Einbau eines Panzer-
kabels, das den Geschwindigkeits- und Weggeber mit dem Kontrollgerit
verbindet, geeignet sind, muf} ein Adapter moglichst dicht am Geschwindig-
keits- und Weggeber angebracht werden.

Das Panzerkabel mufl vom Adapter zum Kontrollgerat fithren.

VM4
T VI. EINBAUPRUFUNGEN UND NACHPRUFUNGEN

Die Mitgliedstaaten bezeichnen die Stellen, die die Einbaupriifungen und Nach-
priiffungen vornehmen.

1. Bescheinigung fiir neue oder reparierte Gerdte

Fiir jedes neue oder reparierte Einzelgerdt werden die ordnungsgemésse Ar-
beitsweise und die Genauigkeit der Angaben und Aufzeichnungen innerhalb
der unter Ziffer III Buchstabe f) Nummer 1 festgelegten Grenzen durch die
unter Ziffer V. Nummer 4 Buchstabe f) vorgesehene Plombierung bescheinigt.

Die Mitgliedstaaten konnen zu diesem Zweck eine erste Priifung vornehmen,
die in der Nachpriifung und Bestitigung der Ubereinstimmung eines neuen
oder instandgesetzten Gerdtes mit dem genehmigten Muster und/oder den
Anforderungen der Verordnung einschlieBlich ihrer Anhdnge besteht, oder
die Bescheinigung den Herstellern oder deren Beauftragten iibertragen.

2. FEinbaupriifung

Bei dem Einbau in ein Kraftfahrzeug miissen die Gerédte und die Gesamtan-
lage den Vorschriften iiber die unter Ziffer III Buchstabe f) Nummer 2 fest-
gelegten zuldssigen Fehlergrenzen entsprechen.

Die bei der Nachpriifung erforderlichen Prifungen werden von dem zuge-
lassenen Installateur oder der zugelassenen Werkstatt in eigener Verantwor-
tung durchgefiihrt.

3. Regelmdpfige Nachpriifungen

a) RegelmiBige Nachpriifungen der in Kraftfahrzeugen eingebauten Gerite
erfolgen mindestens alle zwei Jahre und konnen unter anderem im Rah-

(") ABL Nr. L 42 vom 23. 2. 1970, S. 1.
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men der technischen Uberwachung der Kraftfahrzeuge durchgefiihrt wer-
den.

Uberpriift werden insbesondere:

— ordnungsgeméfBe Arbeitsweise des Gerites,

— Vorhandensein des Priifzeichens auf den Geriten,

— Vorhandensein des Einbauschildes,

— Unversehrtheit der Plomben des Geridtes und der anderen Einbauteile,
— wirksamer Umfang der Reifen.

b

=

Die Nachpriifung der Einhaltung der Vorschriften der Ziffer III Buchstabe
f) Nummer 3 iiber die zuldssigen Fehlergrenzen wéhrend der Benutzung
wird mindestens alle sechs Jahre einmal vorgenommen; die einzelnen
Mitgliedstaaten konnen fiir die in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Kraft-
fahrzeuge auch eine kiirzere Frist vorschreiben. Das Einbauschild muf} bei
jeder Nachpriifung erneuert werden.

. Messung der Anzeigefehler

Die Messung der Anzeigefehler beim Einbau und wihrend der Benutzung
wird unter folgenden Bedingungen durchgefiihrt, die als normale Priifbedin-
gungen anzusehen sind:

— unbeladenes Fahrzeug in fahrbereitem Zustand,
— Reifendruck gemifl den Angaben des Herstellers,
— Reifenabnutzung innerhalb der gesetzlich zulédssigen Grenzen,

— Bewegung des Fahrzeugs: das Fahrzeug muf3 sich mit eigener Motorkraft
geradlinig auf ebenem Geldnde und mit einer Geschwindigkeit von 50 + 5
km/h fortbewegen; die Messung kann auch auf einem geeigneten Priif-
stand durchgefiihrt werden, sofern sie eine vergleichbare Genauigkeit
bietet.
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ANHANG I B

VORSCHRIFTEN FUR BAU, PRUFUNG, EINBAU UND
NACHPRUFUNG

Im Interesse der Erhaltung der Interoperabilitit der Softwareprogramme der in
diesem Anhang definierten Gerdte wurden bestimmte Programmierungszeichen, -
begriffe und -ausdriicke in der Sprache, in der der Text urspriinglich verfasst
worden ist, d. h. im Englischen, belassen. Um die Verstdndlichkeit zu verbessern,
ist hinter bestimmten Ausdriicken in Klammern eine wortliche Ubersetzung bei-

gefiigt.
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I. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Anhangs bezeichnet der Ausdruck

a) Aktivierung: Phase, in der das Kontrollgerét seine volle Einsatzbereit-
schaft erlangt und alle Funktionen, einschlielich Sicherheitsfunktionen,
erfiillt;

Die Aktivierung eines Kontrollgerdts erfordert die Verwendung einer
Werkstattkarte unter Eingabe des entsprechenden PIN-Codes.

b) Authentisierung: Funktion zur Feststellung und Uberpriifung der Iden-
titdt einer Person;

c) Authentizitit: Eigenschaft einer Information, die von einem Beteiligten
stammt, dessen Identitét Giberpriift werden kann;

d) Integrierter Test: Tests auf Anforderung, ausgeldst durch den Bediener
oder durch ein externes Gerit;

e) Kalendertag: ecinen von 0.00 Uhr bis 24.00 Uhr dauernden Tag. Alle
Kalendertage beziehen sich auf UTC-Zeitangaben (koordinierte Welt-
zeit);

f) Kalibrierung: Aktualisierung oder Bestitigung von Fahrzeugparametern,
die im Massenspeicher zu speichern sind. Zu den Fahrzeugparametern
gehoren die Fahrzeugkennung (Fahrzeugidentifizierungsnummer, amtli-
ches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat) sowie Fahrzeugmerk-
male (Wegdrehzahl, Kontrollgerdtkonstante, tatsdchlicher Reifenumfang,
Reifengrofe, Einstellung des Geschwindigkeitsbegrenzers (wenn zutref-
fend), aktuelle UTC-Zeit, aktueller Kilometerstand);

Zum Kalibrieren eines Kontrollgerdts muss eine Werkstattkarte verwen-
det werden.

g) Kartennummer: eine aus 16 alphanumerischen Zeichen bestehende
Nummer zur eindeutigen Identifizierung einer Kontrollgerétkarte inner-
halb eines Mitgliedstaates. Die Kartennummer enthélt (gegebenenfalls)
einen fortlaufenden Index, einen Ersatzindex und einen Erneuerungsin-
dex.

Die eindeutige Zuordnung einer Karte erfolgt somit anhand des Codes
des ausstellenden Mitgliedstaates und der Kartennummer.

h) fortlaufender Kartenindex: das 14. alphanumerische Zeichen einer Kar-
tennummer zur Unterscheidung der verschiedenen Karten, die fiir ein
zum Empfang mehrerer Kontrollgerdtkarten berechtigtes Unternehmen
oder Gremium ausgestellt wurden. Die eindeutige Identifizierung des
Unternehmens bzw. Gremiums erfolgt durch die 13 ersten Zeichen der
Kartennummer;

i) Kartenerneuerungsindex: das 16. alphanumerische Zeichen einer Kar-
tennummer, das bei jeder Erneuerung der Kontrollgerdtkarte um eine
Stelle erhoht wird;

1) Kartenersatzindex: das 15. alphanumerische Zeichen einer Kartennum-
mer, das sich um eine Stelle erhoht, wenn die Karte ersetzt wird;

k) Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs: eine KenngroBle, die den Zahlenwert
des Ausgangssignals angibt, das am Anschlussstutzen fiir das Kontroll-
gerdt am Kraftfahrzeug (Getriebestutzen bzw. Radachse) bei einer unter
normalen Priifbedingungen zuriickgelegten Wegstrecke von einem Kilo-
meter (vgl. Kapitel VL.5.) entsteht. Die Wegdrehzahl wird in Impulsen je
Kilometer (w = ... Imp/km) ausgedriickt;

1) Unternehmenskarte: eine Kontrollgeritkarte, die dem Eigentiimer von
Fahrzeugen, in die das Kontrollgerit eingebaut ist, von den Behorden der
Mitgliedstaaten zugeteilt wird;

Die Unternehmenskarte weist das Unternehmen aus und erméglicht die
Anzeige, das Herunterladen und den Ausdruck der Daten, die in dem
Kontrollgerdt gespeichert sind. Die Karte ist anderen Unternehmen ge-
geniiber gesperrt.

m) Konstante des Kontrollgerits: eine Kenngrofle, die den Wert des Ein-
gangssignals angibt, der fiir das Anzeigen und Aufzeichnen einer zuriick-
gelegten Wegstrecke von 1 km erforderlich ist; diese Konstante wird
ausgedriickt in Impulsen je Kilometer (k = ... Imp/km);
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n) ununterbrochene Lenkzeit, im Kontrollgerit errechnet als (!): die jewei-
ligen akkumulierten Lenkzeiten eines bestimmten Fahrers seit Ende sei-
ner letzten BEREITSCHAFT oder UNTERBRECHUNG/RUHE oder
UNBEKANNTEN Zeit (%) von 45 oder mehr Minuten (dieser Zeitraum
kann in mehrere Zeitrdume von 15 oder mehr Minuten aufgeteilt worden
sein). Bei den Berechnungen werden nach Bedarf die auf der Fahrerkarte
gespeicherten bisherigen Tatigkeiten beriicksichtigt. Hat der Fahrer seine
Karte nicht eingesteckt, beruhen die Berechnungen auf den Massenspei-
cheraufzeichnungen zu dem Zeitraum, in dem keine Karte eingesteckt
war, und zum entsprechenden Lesegerit;

0) Kontrollkarte: eine Kontrollgeritkarte, die einer zustdndigen Kontroll-
behérde von den Behorden eines Mitgliedstaates ausgestellt worden ist;

Die Kontrollkarte weist die Kontrollbehorde und méglicherweise den
Kontrollbeamten aus und erméglicht das Lesen, Ausdrucken und/oder
Herunterladen der im Massenspeicher oder auf Fahrerkarten gespeicher-
ten Daten.

P) kumulative Unterbrechungszeit, im Kontrollgeriit errechnet als ('0):
die kumulative Lenkzeitunterbrechung eines bestimmten Fahrers wird
errechnet als die jeweilige akkumulierte Zeit aus BEREITSCHAFT, UN-
TERBRECHUNG/RUHE oder UNBEKANNT ('') von 15 oder mehr
Minuten seit dem Ende der letzten BEREITSCHAFT oder UNTERBRE-
CHUNG/RUHE oder UNBEKANNTEN Zeit ('') von 45 oder mehr Mi-
nuten (dieser Zeitraum kann in mehrere Zeitrdume von 15 oder mehr
Minuten aufgeteilt worden sein).

Bei den Berechnungen werden nach Bedarf die auf der Fahrerkarte ge-
speicherten bisherigen Tétigkeiten beriicksichtigt. Unbekannte Zeitrdume
mit negativer Dauer (Beginn des unbekannten Zeitraums > Ende des
unbekannten Zeitraums) aufgrund von zeitlichen Uberlappungen ver-
schiedener Kontrollgerite werden bei der Berechnung nicht beriicksich-
tigt.

Hat der Fahrer seine Karte nicht eingesteckt, beruhen die Berechnungen
auf den Massenspeicheraufzeichnungen zu dem Zeitraum, in dem keine
Karte eingesteckt war, und zum entsprechenden Lesegerit;

q) Massenspeicher: ein in das Kontrollgerit eingebautes Speichermedium;

r) digitale Signatur: die an einen Datenblock angehingte Datenmenge oder
die verschliisselte Umwandlung eines Datenblocks, die es dem Empfin-
ger des Datenblocks ermdglicht, sich der Authentizitdt und Integritét des
Datenblocks zu vergewissern;

s) Herunterladen: das Kopieren eines Teils oder aller im Massenspeicher
eines Fahrzeugs oder der im Speicher einer Kontrollgerétkarte enthalte-
nen Daten zusammen mit der digitalen Signatur;

Beim Herunterladen diirfen gespeicherte Daten weder verdndert noch
geldoscht werden.

t) Fahrerkarte: die von den Behorden eines Mitgliedstaates an die Fahrer
ausgegebene Kontrollgeritkarte;

Die Fahrerkarte enthdlt die Daten zur Identitit des Fahrers und ermog-
licht die Speicherung von Titigkeitsdaten.

u) tatsidchlicher Umfang der Fahrzeugreifen: den Mittelwert der von je-
dem Antriebsrad bei einer vollen Umdrehung zuriickgelegten Wegstre-
cke. Die Messung dieser Wegstrecken muss unter normalen Priifbedin-
gungen erfolgen (Kapitel VI.5.) und wird in folgender Form ausgedriickt:
1 = ... mm. Fahrzeughersteller konnen die Messung dieser Wegstrecken
durch eine theoretische Berechnung ersetzen, bei der die Achslastver-
teilung des fahrbereiten, unbeladenen Fahrzeugs beriicksichtigt wird (3).

(") Diese Art der Berechnung der ununterbrochenen Lenkzeit und der kumulativen Pausen-
zeit dient dem Kontrollgerédt zur Errechnung der Warnung fiir ununterbrochene Lenkzeit.
Sie stellt keinen Vorgriff auf die rechtliche Auslegung dieser Zeiten dar.

() UNBEKANNT sind Zeitrdume, in denen die Fahrerkarte nicht in ein Kontrollgerét ein-
gesteckt war und fiir die kein manueller Eintrag iiber die Fahrertitigkeit vorgenommen
wurde.

(®) Richtlinie 97/27/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 22. Juli 1997 iiber
die Massen und Abmessungen bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen und Kraftfahr-
zeuganhingern und zur Anderung der Richtlinie 70/156/EWG (ABL L 233 vom
25.8.1997, S. 1).
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Die Verfahren fiir diese theoretische Berechnung werden von einer zu-
stindigen Behorde des Mitgliedstaats genehmigt;

V) Ereignis: vom Kontrollgerdt festgestellter anormaler Betrieb, moglicher-
weise aufgrund eines Betrugsversuchs;

W) Storung/Fehlfunktion: vom Kontrollgerdt festgestellter anormaler Be-
trieb, moglicherweise aufgrund eines technischen Defekts oder einer
technischen Stdrung;

X) Einbau: die Montage des Kontrollgerits in einem Fahrzeug;

y) Weg- und/oder Geschwindigkeitsgeber: den Bestandteil des Kontroll-
gerits, der ein Signal, der ein die Fahrzeuggeschwindigkeit und/oder die
zuriickgelegte Wegstrecke darstellendes Signal bereitstellt;

z) ungiiltige Karte: eine Karte, die als fehlerhaft festgestellt wurde oder
deren Erstauthentisierung fehlgeschlagen oder deren Giiltigkeitsbeginn
noch nicht erreicht oder deren Ablaufdatum tiberschritten ist;

aa) Kontrollgerit nicht erforderlich: wenn die Anwendung des Kontroll-
gerdts gemdl den Bestimmungen der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85
des Rates nicht erforderlich ist;

bb) Geschwindigkeitsiiberschreitung: die Uberschreitung der zulissigen
Fahrzeuggeschwindigkeit, definiert als Zeitraum von mehr als 60 Sekun-
den, in dem die gemessene Fahrzeuggeschwindigkeit den Hochstwert fiir
die Einstellung des Geschwindigkeitsbegrenzers gemaB Richtlinie 92/6/
EWG des Rates vom 10. Februar 1992 iiber Einbau und Benutzung von
Geschwindigkeitsbegrenzern fiir bestimmte Kraftfahrzeugklassen in der
Gemeinschaft (1) {iberschreitet;

cc) regelmiflige Nachpriifung: einen Komplex von Arbeitsgingen zur
Uberpriifung der ordnungsgeméfien Funktion des Kontrollgerits und
der Ubereinstimmung seiner Einstellungen mit den Fahrzeugparametern;

dd) Drucker: eine Komponente des Kontrollgerits, das Ausdrucke gespei-
cherter Daten liefert;

ee) Kontrollgerit: simtliche fiir den Einbau in Kraftfahrzeuge bestimmten
Gerdte zum vollautomatischen oder halbautomatischen Anzeigen, Auf-
zeichnen und Speichern von Angaben iiber die Fahrt des Fahrzeugs
sowie iiber bestimmte Arbeitszeiten der Fahrer;

ff) Erneuerung: die Ausgabe einer neuen Kontrollgerétkarte bei Ablauf der
Giiltigkeit einer vorhandenen Karte oder wenn die vorhandene Karte
defekt ist und der ausstellenden Behorde zuriickgegeben wurde. Bei einer
Erneuerung besteht stets die Gewissheit, dass nicht zwei giiltige Karten
gleichzeitig vorhanden sind;

2g) Reparatur: die Reparatur eines Weg- und/oder Geschwindigkeitsgebers
oder einer Fahrzeugeinheit, wozu die Trennung von der Stromversorgung
oder die Trennung von anderen Komponenten des Kontrollgerits oder
die Offnung des Kontrollgerits erforderlich ist;

hh) Ersatz: die Ausgabe einer Kontrollgeritkarte als Ersatz fiir eine vorhan-
dene Karte, die als verloren, gestohlen oder defekt gemeldet und der
ausstellenden Behorde nicht zuriickgegeben wurde. Ein Ersatz birgt im-
mer das Risiko, dass mdglicherweise zwei giiltige Karten gleichzeitig
vorhanden sind;

i) Sicherheitszertifizierung: der Prozess der Zertifizierung durch eine IT-
SEC (?)-Zertifizierungsstelle, dass das untersuchte Kontrollgerét (oder die
Komponente) oder die untersuchte Kontrollgerdtkarte die in Anlage 10
Allgemeine Sicherheitsanforderungen aufgefiihrten Sicherheitsanforde-
rungen erfiillt;

i) Selbsttest: zyklisch und automatisch vom Kontrollgerdt durchgefiihrte
Tests zur Feststellung von Stérungen;

kk) Kontrollgeritkarte: eine Chipkarte zur Verwendung mit dem Kontroll-
gerdt. Kontrollgerdtkarten ermoglichen dem Kontrollgerdt die Feststel-
lung der Identitét (oder Identititsgruppe) des Karteninhabers und gestat-

(") ABL. L 57 vom 2.3.1992, S. 27.

(*) Empfehlung des Rates 95/144/EG vom 7. April 1995 iiber gemeinsame Kriterien fiir die
Bewertung der Sicherheit von Systemen der Informationstechnik (ABL. L 93 vom
26.4.1995, S. 27).
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ten die Ubertragung und Speicherung von Daten. Es gibt folgende Arten
von Kontrollgeratkarten:

— Fahrerkarte,

— Kontrollkarte,

— Werkstattkarte,

— Unternehmenskarte;

1) Bauartgenehmigung: ein Verfahren, mit dem durch einen Mitgliedstaat
zertifiziert wird, dass das untersuchte Kontrollgerdt (oder die Kompo-
nente) oder die untersuchte Kontrollgeritkarte die Anforderungen dieser
Verordnung erfiillt;

mm) Reifengrofie: die Bezeichnung der Abmessungen der Reifen (duBlere An-
triebsridder) gemdB Richtlinie 92/23/EWG des Rates (');

nn) Fahrzeugkennung: Nummern, mit deren Hilfe das Fahrzeug identifiziert
werden kann: amtliches Kennzeichen (VRN) mit Angabe des zulassen-
den Mitgliedstaates und Fahrzeugidentifizierungsnummer (VIN) (?);

00) Fahrzeugeinheit (FE): das Kontrollgerdt ohne den Weg- und/oder Ge-
schwindigkeitsgeber und die Verbindungskabel zum Weg- und/oder Ge-
schwindigkeitsgeber. Die Fahrzeugeinheit kann entweder aus einem oder
aus mehreren im Fahrzeug verteilten Geréten bestehen, solange sie den
Sicherheitsanforderungen dieser Verordnung entspricht;

rp) Woche zu Berechnungszwecken im Kontrollgerit: den Zeitraum zwi-
schen Montag 0.00 Uhr UTC und Sonntag 24.00 Uhr UTC;

qq) Werkstattkarte: eine Kontrollgerdtkarte, die an eine(n) in einem Mit-
gliedstaat zugelassene(n) Kontrollgerdthersteller, Installateur, Fahrzeug-
hersteller oder Werkstatt von den Behorden dieses Mitgliedstaates aus-
gegeben wurde.

Die Werkstattkarte weist den Karteninhaber aus und ermdglicht die
Priifung und Kalibrierung bzw. das Herunterladen der Daten des Kon-
trollgerdits.

II. ALLGEMEINE FUNKTIONSMERKMALE DES KONTROLLGERATS

Ein Fahrzeug, das mit einem den Bestimmungen dieses Anhangs geniigenden
Kontrollgerdt ausgestattet ist, muss iiber eine Geschwindigkeitsanzeige und einen
Wegstreckenzéhler verfiigen. Diese Funktionen konnen in das Kontrollgerét in-
tegriert sein.

1. Allgemeine Merkmale

Aufgabe des Kontrollgerits ist das Aufzeichnen, Speichern, Anzeigen, Ausdru-
cken und Ausgeben von tdtigkeitsbezogenen Daten des Fahrers.

Das Kontrollgerit besteht aus Verbindungskabeln, einem Weg- bzw. Geschwin-
digkeitsgeber und einer Fahrzeugeinheit.

Die Fahrzeugeinheit besteht aus einem Prozessor, einem Massenspeicher, einer
Echtzeituhr, zwei Chipkartenschnittstellen (Fahrer und zweiter Fahrer), einem
Drucker, einem Display, einer optischen Warneinrichtung, einem Anschluss
zum Kalibrieren/Herunterladen sowie aus Eingabeeinrichtungen.

Uber weitere Stecker kann das Kontrollgerdt mit anderen Geriten verbunden
sein.

Werden Zusatzeinrichtungen in das Kontrollgerdt eingebaut oder daran ange-
schlossen, diirfen sie unabhéngig davon, ob sie zugelassen sind, die einwandfreie
Arbeitsweise des Kontrollgerdts und die Bestimmungen der Verordnung weder
faktisch noch potentiell beeintrachtigen.

Benutzer des Kontrollgerits weisen sich gegeniiber dem Gerdt mit Kontrollgerat-
karten aus.

Je nach Art und/oder Identitdt des Benutzers bietet das Kontrollgerét einen se-
lektiven Zugang zu Daten und Funktionen.

Das Kontrollgerdt zeichnet Daten auf und speichert sie in seinem Massenspeicher

und auf Kontrollgerdtkarten.

(") ABL L 129 vom 14.5.1992, S. 95.
(® Richtlinie 76/114/EWG des Rates vom 18.12.1975 (ABL L 24 vom 30.1.1976, S. 1).
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Dies geschieht in Ubereinstimmung mit der Richtlinie 95/46/EG des Europi-
ischen Parlaments und des Rates vom 24. Oktober 1995 zum Schutz natiirlicher
Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten und zum freien Daten-
verkehr ().

2. Funktionen

Mit dem Kontrollgerdt miissen folgende Funktionen gewéhrleistet sein:
— Uberwachung des Einsteckens und Entnehmens von Karten,
— Geschwindigkeits- und Wegstreckenmessung,
— Zeitmessung,
— Uberwachung der Fahrertitigkeiten,
— Uberwachung des Status der Fahrzeugfiihrung,
— manuelle Eingabe durch die Fahrer:
— Eingabe des Orts des Beginns und/oder des Endes des Arbeitstages,
— manuelle Eingabe der Fahrertitigkeiten,
— Eingabe spezifischer Bedingungen,
— Unternehmenssperren,
— Uberwachung von Kontrollen,
— Feststellung von Ereignissen und/oder Stérungen,
— Integrierte Tests und Selbsttests,
— Auslesen von Daten aus dem Massenspeicher,
— Aufzeichnung und Speicherung von Daten im Massenspeicher,
— Auslesen von Daten aus Kontrollgerdtkarten,
— Aufzeichnung und Speicherung von Daten auf Kontrollgeritkarten,
— Anzeige,
— Ausdrucken,
— Warnung,
— Herunterladen von Daten auf externe Datentréger,
— Datenausgabe an zusétzliche externe Gerite,
— Kalibrierung,
— Zeiteinstellung.

3. Betriebsarten

Das Kontrollgerit verfiigt iiber vier Betriebsarten:
— Betrieb,

— Kontrolle,

— Kalibrierung,

— Unternehmen.

Je nachdem, welche giiltige Kontrollgerétkarte in die Kartenschnittstellen einge-
steckt ist, schaltet das Kontrollgerit auf folgende Betriebsart:

(') ABL L 281 vom 23.11.1995, S. 31.
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Steckplatz Fahrer
Betriebsart Unternehmens-
Keine Karte Fahrerkarte Kontrollkarte | Werkstattkarte karte
Steckplatz 2. | Keine Karte |Betrieb Betrieb Kontrolle Kalibrie- Unternehmen
Fahrer rung
Fahrerkarte |Betrieb Betrieb Kontrolle Kalibrie- Unternehmen
rung
Kontroll- Kontrolle Kontrolle Kontrolle Betrieb Betrieb
karte *)
Werkstatt- Kalibrie- Kalibrie- Betrieb Kalibrie- Betrieb
karte rung rung rung (¥)
Unterneh- Unterneh- Unterneh-  |Betrieb Betrieb Unterneh-
menskarte men men men (*)

(*) In diesen Zustinden verwendet das Kontrollgerdt nur die im Fahrersteckplatz eingesetzte Kontrollgeratkarte.

Ungiiltige Karten, die eingesteckt werden, sind vom Kontrollgerét zu ignorieren,
doch miissen das Anzeigen, Ausdrucken oder Herunterladen von auf abgelaufe-
nen Karten gespeicherten Daten moglich sein.

Alle in I1.2 aufgefiihrten Funktionen sind in jeder Betriebsart zu gewéhrleisten,
wobei folgende Ausnahmen gelten:

— die Funktion Kalibrierung ist nur in der Betriebsart Kalibrierung verfligbar,

— die Funktion Zeiteinstellung ist auBerhalb der Betriebsart Kalibrierung nur
begrenzt verfligbar,

— die Funktionen der manuellen Eingabe durch den Fahrer sind nur in den
Betriebsarten Betrieb und Kalibrierung verfiigbar,

— die Funktion Unternehmenssperre ist nur in der Betriebsart Unternehmen
verflgbar,

— die Funktion Uberwachung der Kontrollen ist nur in der Kontrollbetriebsart
verfligbar,

— die Funktion Herunterladen von Daten ist in der Betriebsart Betrieb nicht
verfligbar (auBler gemdfl Randnummer 150).

Das Kontrollgerdt kann jegliche Daten an Anzeige-, Drucker- oder externe
Schnittstellen ausgeben, wobei folgende Ausnahmen gelten:

— in der Betriebsart Betrieb werden personliche Daten (Vor- und Zuname), die
nicht zur einer eingesteckten Kontrollgerdtkarte gehdren, ausgeblendet, und
eine Kartennummer, die nicht zu einer eingesteckten Kontrollgeritkarte ge-
hort, wird teilweise ausgeblendet (von links nach rechts jedes zweite Zei-
chen),

— in der Betriebsart Unternehmen (Randnummern 081, 084 und 087) lassen
sich Fahrerdaten nur fiir Zeitrdume ausgeben, die nicht von einem anderen
Unternehmen (ausgewiesen durch die ersten 13 Stellen der Unternehmens-
kartennummer) gesperrt sind,

— ist keine Karte in das Kontrollgerét eingesteckt, lassen sich Fahrerdaten nur
fir den aktuellen und die acht vorhergehenden Kalendertage ausgeben.

4. Sicherheit

Durch die Systemsicherheit soll folgender Schutz gewahrleistet sein: Schutz des
Massenspeichers, dass ein unbefugter Zugriff auf die Daten und deren Manipu-
lierung ausgeschlossen ist und alle entsprechenden Versuche entdeckt werden,
Schutz der Integritdt und Authentizitit der zwischen Weg- und/oder Geschwin-
digkeitsgeber und Fahrzeugeinheit ausgetauschten Daten, Schutz der Integritit
und Authentizitdt der zwischen Kontrollgerdt und den Kontrollgeratkarten ausge-
tauschten Daten sowie Uberpriifung der Integritit und Authentizitit herunterge-
ladener Daten.

Um die Systemsicherheit zu gewihrleisten, muss das Kontrollgerdat die in den
allgemeinen Sicherheitsvorgaben fiir den Weg- und/oder Geschwindigkeitsgeber
und die Fahrzeugeinheit spezifizierten Sicherheitsanforderungen erfiillen (Anhang
10).



1985R3821 — DE — 11.04.2007 — 012.001 — 35

VM7
III. BAUART- UND FUNKTIONSMERKMALE DES KONTROLLGERATS
1. Uberwachung des Einsteckens und Entnehmens der Karten

Das Kontrollgert tiberwacht die Kartenschnittstellen und erkennt das Einstecken
und Entnehmen einer Karte.

Beim Einstecken einer Karte erkennt das Kontrollgerdt, ob es sich um eine
giiltige Kontrollgerétkarte handelt, und identifiziert in diesem Fall die Kartenart.

Das Kontrollgerdt muss so ausgelegt sein, dass die Kontrollgerdtkarten nach dem
ordnungsgemafBen Einstecken in die Kartenschnittstelle einrasten.

Das Entnehmen der Kontrollgerdtkarten darf nur bei stehendem Fahrzeug und
nach der Speicherung der jeweiligen Daten auf die Karten sowie durch entspre-
chende Einwirkung des Benutzers moglich sein.

2. Geschwindigkeits- und Wegstreckenmessung

Diese Funktion muss kontinuierlich den Kilometerstand entsprechend der gesam-
ten vom Fahrzeug zuriickgelegten Wegstrecke messen und angeben konnen.

Diese Funktion muss kontinuierlich die Geschwindigkeit des Fahrzeugs messen
und angeben konnen.

Die Geschwindigkeitsmessfunktion liefert auch Informationen dariiber, ob das
Fahrzeug fahrt oder steht. Das Fahrzeug gilt als fahrend, sobald die Funktion
vom Geschwindigkeitsgeber mindestens 5 Sekunden lang mehr als 1 Imp/s er-
halt; ansonsten gilt das Fahrzeug als stehend.

Geridte zur Anzeige der Geschwindigkeit (Tachometer) und der zuriickgelegten
Gesamtwegstrecke (Kilometerzéhler), die in einem mit einem verordnungsgema-
Ben Kontrollgerit ausgeriisteten Fahrzeug eingebaut sind, miissen den Vorschrif-
ten iiber die in diesem Anhang (Kapitel 1I1.2.1 und I11.2.2) festgelegten zuldssi-
gen Fehlergrenzen entsprechen.

2.1. Messung der zuriickgelegten Wegstrecke

Die zuriickgelegte Wegstrecke kann gemessen werden:

— als Kumulierung sowohl der Vorwirts- als auch der Riickwiértsfahrt oder
— nur beim Vorwirtsfahren.

Das Kontrollgerdt misst Wegstrecken von 0 bis 9999999,9 km.

Die gemessene Wegstrecke muss innerhalb folgender Fehlergrenzen liegen (Stre-
cken von mindestens 1 000 m):

— + 1 % vor dem Einbau,

— = 2 % beim Einbau und bei den regelméfigen Nachpriifungen,
— + 4 % wihrend des Betriebs.

Die Wegstreckenmessung erfolgt auf mindestens 0,1 km genau.
2.2. Geschwindigkeitsmessung

Das Kontrollgerdt misst die Geschwindigkeit von 0 bis 220 km/h.

Zur Gewihrleistung einer zuldssigen Fehlergrenze der angezeigten Geschwindig-
keit im Betrieb von = 6 km/h und unter Beriicksichtigung

— einer Fehlergrenze von + 2 km/h fiir Inputabweichungen (Reifenabweichun-
gen, ...),

— einer Fehlergrenze von = 1 km/h bei Messungen beim Einbau oder bei den
regelméfigen Nachpriifungen

misst das Kontrollgerdt bei Geschwindigkeiten zwischen 20 und 180 kmv/h und
bei Wegdrehzahlen des Fahrzeugs zwischen 4 000 und 25 000 Imp/km die Ge-
schwindigkeit innerhalb einer Fehlergrenze von + 1 km/h (bei konstanter Ge-
schwindigkeit).

Anmerkung: Aufgrund der Auflosung der Datenspeicherung ergibt sich eine
weitere zuldssige Fehlergrenze von + 0,5 km/h fiir die vom Kontrollgerit ge-
speicherte Geschwindigkeit.

Die Geschwindigkeit muss innerhalb der zuldssigen Fehlergrenzen innerhalb von
2 Sekunden nach Abschluss einer Geschwindigkeitsanderung korrekt gemessen
werden, wenn sich die Geschwindigkeit mit bis zu 2 m/s> geéndert hat.
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Die Geschwindigkeitsmessung erfolgt auf mindestens 1 km/h genau.
3. Zeitmessung

Die Zeitmessfunktion lduft stindig und stellt Datum und Uhrzeit digital in UTC
bereit.

Fiir Datumsangaben im Kontrollgerdt (Aufzeichnungen, Ausdrucke, Datenaus-
tausch, Anzeige, ...) sind durchgéngig Datum und Uhrzeit in UTC zu verwen-
den.

Zur Anzeige der Ortszeit muss es moglich sein, die sichtbare Zeitangabe in
Halbstundenschritten zu verdndern.

Die Zeitabweichung darf + 2 Sekunden/Tag unter Bauartgenehmigungsbedingun-
gen betragen.

Die Zeitmessung erfolgt auf mindestens 1 Sekunde genau.

Die Zeitmessung darf durch eine Unterbrechung der externen Stromversorgung
von weniger als 12 Monaten unter Bauartgenehmigungsbedingungen nicht beein-
trachtigt werden.

4. Uberwachung der Fahrertitigkeiten

Diese Funktion iiberwacht stindig und gesondert die Tétigkeiten des Fahrers und
des zweiten Fahrers.

Fahrertdtigkeiten sind LENKEN, ARBEIT, BEREITSCHAFT und UNTERBRE-
CHUNG/RUHE.

ARBEIT, BEREITSCHAFT sowie UNTERBRECHUNG/RUHE miissen vom
Fahrer und/oder vom zweiten Fahrer manuell ausgewéhlt werden konnen.

Wiahrend der Fahrt wird fiir den Fahrer automatisch LENKEN und fiir den zwei-
ten Fahrer automatisch BEREITSCHAFT ausgewéhlt.

Bei Halt wird fiir den Fahrer automatisch ARBEIT ausgewihlt.

Bei der ersten Tatigkeitsdnderung innerhalb von 120 Sekunden nach dem auto-
matischen Wechsel auf ARBEIT wird davon ausgegangen, dass sie bei Stillstand
des Fahrzeugs eingetreten ist (so dass moglicherweise der Wechsel auf ARBEIT
aufgehoben wird).

Die Ausgabe von Tétigkeitsverdnderungen an die Aufzeichnungsfunktionen er-
folgt auf eine Minute genau.

Tritt zu irgendeinem Zeitpunkt innerhalb einer Kalenderminute die Tétigkeit
LENKEN auf, gilt die gesamte Minute als LENK-Zeit.

Tritt zu irgendeinem Zeitpunkt innerhalb der unmittelbar der Kalenderminute
vorausgehenden und nachfolgenden Minute die Tatigkeit LENKEN auf, gilt
die gesamte Minute als LENK-Zeit.

Fiir eine Kalenderminute, die aufgrund der vorstehenden Anforderungen nicht als
LENK-Zeit gilt, wird die Tatigkeit angesetzt, die als langste Tatigkeit innerhalb
der Minute ausgefiihrt wurde (oder bei gleichlangen Tétigkeiten diejenige, die
zuletzt ausgefiihrt wurde).

Diese Funktion dient auch der stindigen Uberwachung der ununterbrochenen
Lenkzeit und der kumulativen Pausenzeit des Fahrers.

5. Uberwachung des Status der Fahrzeugfiihrung

Diese Funktion tiberwacht stindig und automatisch den Status der Fahrzeugfiih-
rung.

Wenn zwei giiltige Fahrerkarten in das Gerét eingesteckt sind, wird automatisch
der Status TEAM gewéhlt, in allen anderen Féllen der Status EINMANNBE-
TRIEB.

6. Manuelle Eingaben durch die Fahrer
6.1.  Eingabe des Orts des Beginns und/oder des Endes des Arbeitstages

Diese Funktion ermdglicht dem Fahrer und/oder dem zweiten Fahrer die Eingabe
des Ortes, an dem der Arbeitstag beginnt und/oder endet.

Als Ort gilt ein Land und gegebenenfalls zusitzlich die entsprechende Region.

Bei Entnahme einer Fahrerkarte (oder Werkstattkarte) wird der Fahrer/zweite
Fahrer vom Gerét aufgefordert, den Ort des Endes des Arbeitstages einzugeben.
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Das Kontrollgerit ldsst ein Ignorieren dieser Aufforderung zu.

Die Eingabe des Orts des Beginns und/oder des Endes des Arbeitstages ist auch
ohne eingesetzte Karte sowie zu anderen Zeitpunkten als beim Einstecken oder
Entnehmen der Karte moglich.

6.2.  Manuelle Eingabe der Fahrertitigkeiten

Beim Einstecken der Fahrerkarte (oder der Werkstattkarte), und nur zu diesem
Zeitpunkt,

— zeigt das Gerdt dem Karteninhaber Datum und Uhrzeit der letzten Kartenent-
nahme an und

— fordert den Karteninhaber auf anzugeben, ob das jetzige Einstecken der Karte
eine Fortsetzung des laufenden Arbeitstages darstellt.

Das Kontrollgerdt ermdglicht dem Karteninhaber, die Frage ohne Antwort zu
ignorieren oder mit Ja bzw. Nein zu beantworten:

— Ignoriert der Karteninhaber die Frage, fordert ihn das Kontrollgerit zur Ein-
gabe eines ,,Orts des Beginns des Arbeitstages™ auf. Diese Aufforderung kann
ignoriert werden. Wird ein Ort eingegeben, so wird dieser zusammen mit der
Karteneinsteckzeit im Massenspeicher sowie auf der Kontrollgeritkarte auf-
gezeichnet.

— Bei Bejahung oder Verneinung fordert das Kontrollgerdt den Karteninhaber
zur manuellen Eingabe der Tétigkeiten ARBEIT, BEREITSCHAFT oder
UNTERBRECHUNG/RUHE mit Datum und Uhrzeit fiir Beginn und Ende
auf, und zwar ausschlieBlich fiir den Zeitraum zwischen der letzten Entnahme
und dem jetzigen Einstecken der Karte und ohne die Moglichkeit einer Uber-
lappung dieser Tétigkeiten. Dies geschieht nach folgenden Verfahren:

— Beantwortet der Karteninhaber die Frage mit Ja, fordert ihn das Kontroll-
gerdt zur manuellen Eingabe der Tétigkeiten in chronologischer Reihen-
folge fiir den Zeitraum zwischen der letzten Entnahme und dem jetzigen
Einstecken der Karte auf. Der Vorgang endet, wenn die Endzeit einer
manuell eingegebenen Tétigkeit der Karteneinsteckzeit entspricht.

— Beantwortet der Karteninhaber die Frage mit Nein,

— fordert ihn das Kontrollgerdt zur manuellen Eingabe der Tatigkeiten in
chronologischer Reihenfolge vom Zeitpunkt der Kartenentnahme bis
zum Zeitpunkt des Endes des entsprechenden Arbeitstages auf (oder
der Tatigkeiten in Bezug auf dieses Fahrzeug, sofern der Arbeitstag
auf einem Schaublatt fortgefiihrt wird). Bevor also das Kontrollgerit
dem Karteninhaber die manuelle Eingabe der einzelnen Aktivititen
gestattet, fordert es ihn auf anzugeben, ob die Endzeit der letzten
aufgezeichneten Tétigkeit das Ende einer fritheren Arbeitszeit darstellt
(siche Anmerkung).

Anmerkung:Gibt der Karteninhaber nicht das Ende der fritheren
Arbeitszeit an und gibt manuell eine Tatigkeit ein, deren Endzeit der
Karteneinsteckzeit entspricht,

— geht das Kontrollgerdt davon aus, dass der Arbeitstag zu Beginn
der ersten RUHE-Zeit (oder verbleibenden UNBEKANNTEN
Zeit) nach der Kartenentnahme oder zum Zeitpunkt der Kartenent-
nahme endete, wenn keine Ruhezeit eingegeben wurde (und wenn
kein Zeitraum UNBEKANNT bleibt),

— geht das Kontrollgerdt davon aus, dass die Anfangszeit gleich der
Karteneinsteckzeit ist,

— fiihrt das Kontrollgerét die unten angegebenen Schritte aus.

— Stimmen das Ende der entsprechenden Arbeitszeit und der Zeitpunkt
der Kartenentnahme nicht iiberein oder wurde zu jenem Zeitpunkt
kein Ort des Endes des Arbeitstages eingegeben, erhélt der Karten-
inhaber vom Kontrollgerét folgende Aufforderung: ,,Bestéitigung/Ein-
gabe Ort des Endes des Arbeitstages™ (Ignorieren mdglich). Wird ein
Ort eingegeben, wird er, bezogen auf den Endzeitpunkt des Arbeits-
tages, nur auf der Kontrollgerdtkarte und nur dann aufgezeichnet,
wenn sich die Eingabe vom bei der Kartenentnahme eingegebenen
Ort unterscheidet.

— Danach erhilt der Karteninhaber die Aufforderung: ,,Eingabe An-
fangszeit” des laufenden Arbeitstages (oder der Tatigkeiten in Bezug
auf das derzeitige Fahrzeug, wenn der Karteninhaber zuvor ein Schau-
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blatt wahrend dieses Arbeitstages verwendet hat), sowie die Einga-
beaufforderung ,,Ort Beginn des Arbeitstages™ (Ignorieren moglich).
Bei Eingabe eines Ortes wird dieser, bezogen auf diese Anfangszeit,
auf der Kontrollgerdtkarte aufgezeichnet. Stimmt diese Anfangszeit
mit der Karteneinsteckzeit {iberein, wird der Ort auch im Massenspei-
cher aufgezeichnet.

— Stimmt diese Anfangszeit nicht mit der Karteneinsteckzeit iiberein,
wird der Karteninhaber zur manuellen Eingabe der Tatigkeiten in
chronologischer Reihenfolge von dieser Anfangszeit bis zum Zeit-
punkt des Einsteckens der Karte aufgefordert. Der Vorgang endet,
wenn die Endzeit einer manuell eingegebenen Tatigkeit der Karten-
einsteckzeit entspricht.

— Anschlielend erhélt der Karteninhaber vom Kontrollgerat die Moglich-
keit, Anderungen an den eingegebenen Titigkeiten vorzunehmen, bis mit
Hilfe eines speziellen Kommandos die endgiiltige Bestitigung erfolgt;
danach sind keine Anderungen mehr moglich.

— Antworten auf die erste Frage ohne darauffolgende Eingabe von Tatigkei-
ten werden vom Kontrollgerit als Ignorieren der Frage durch den Karten-
inhaber ausgelegt.

Wihrend des gesamten Vorgangs gilt fiir die Eingabe folgendes Zeitlimit:

— 1 Minute — erfolgt innerhalb dieser 60 Sekunden an den Bedienelementen
keine Interaktion (trotz einer visuellen und mdoglicherweise akustischen War-
nung nach 30 Sekunden) oder

— wird die Karte entnommen bzw. eine andere Fahrerkarte (oder Werkstatt-
karte) eingesteckt oder

— setzt sich das Fahrzeug in Bewegung,
so validiert das Kontrollgerdt alle bis dahin gemachten Eingaben.
6.3.  Eingabe spezifischer Bedingungen

Das Kontrollgerdt gestattet dem Fahrer die Eingabe der folgenden beiden spezifi-
schen Bedingungen in Echtzeit:

— ,KONTROLLGERAT NICHT ERFORDERLICH* (Anfang, Ende)
— ,FAHRUBERFAHRT/ZUGFAHRT*

Bei eingeschalteter Bedingung , KONTROLLGERAT NICHT ERFORDER-
LICH* darf keine ,,FAHRUBERFAHRT/ZUGFAHRT* erfolgen.

Beim Einstecken oder Entnehmen einer Fahrerkarte muss die eingeschaltete Be-
dingung ,,KONTROLLGERAT NICHT ERFORDERLICH® automatisch ausge-
schaltet werden.

7. Unternehmenssperren

Diese Funktion ermdglicht die Verwaltung der Sperren, die ein Unternchmen
einsetzt, um den Datenzugang in der Betriebsart Unternehmen auf sich selbst
zu beschrinken.

Unternehmenssperren bestehen aus einem Anfangszeitpunkt (Datum/Uhrzeit)
(Sperrung, Lock-in) und einem Endzeitpunkt (Datum/Uhrzeit) (Entsperrung,
Lock-out) im Zusammenhang mit der Identifizierung des Unternehmens anhand
der Unternehmenskartennnummer (bei der Sperrung).

Sperren konnen nur in Echtzeit ein- oder ausgeschaltet werden.

Das Ausschalten der Sperre kann nur durch das Unternehmen (ausgewiesen
durch die ersten 13 Stellen der Unternehmenskartennummer) erfolgen, dessen
Sperre eingeschaltet ist, oder

erfolgt automatisch, wenn ein anderes Unternehmen seine Sperre einschaltet.

In dem Fall, dass ein Unternechmen die Sperrung aktiviert (lock-in) und die
vorhergehende Sperrung fiir dasselbe Unternehmen war, dann wird angenommen,
dass vorher keine Entsperrung vorgenommen worden ist und die Sperre noch
eingeschaltet ist.

8. Uberwachung von Kontrollaktivititen

Diese Funktion liberwacht die Aktivititen ANZEIGE, DRUCK, FAHRZEUG-
EINHEIT und HERUNTERLADEN von der Karte in der Betriebsart Kontrolle.
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Diese Funktion iiberwacht dariiber hinaus in der Betriebsart Kontrolle die Akti-
vititen KONTROLLE GESCHWINDIGKEITSUBERSCHREITUNG. Eine Kon-
trolle Geschwindigkeitsiiberschreitung gilt als erfolgt, wenn in der Betriebsart
Kontrolle der Ausdruck ,,Geschwindigkeitsiiberschreitung* an den Drucker oder
an das Display gesandt wurde oder wenn ,,Ereignis- und Storungsdaten* aus dem
Massenspeicher der Fahrzeugeinheit heruntergeladen wurden.

9. Feststellung von Ereignissen und/oder Stérungen
Diese Funktion stellt folgende Ereignisse und/oder Stérungen fest:
9.1. Ereignis , Einstecken einer ungiiltigen Karte“

Dieses Ereignis wird beim Einstecken einer ungiiltigen Karte und/oder beim
Ablauf der Giiltigkeit einer eingesteckten giiltigen Karte ausgeldst.

9.2.  Ereignis , Kartenkonflikt*

Dieses Ereignis wird ausgeldst, wenn eine der in der folgenden Tabelle mit X
gekennzeichneten Kombinationen von giiltigen Karten vorliegen:

Steckplatz Fahrer
Kartenkonflikt _
Keine Karte Fahrerkarte Kontrollkarte | Werkstattkarte Unter;l:rltlénens
Steckplatz 2. | Keine Karte
Fahrer Fahrerkarte X
Kontroll- X X X
karte
Werkstatt- X X X X
karte
Unterneh- X X X
menskarte
9.3. Ereignis ,,Zeitiiberlappung“
Dieses Ereignis wird ausgeldst, wenn Datum/Uhrzeit der letzten Entnahme einer
Fahrerkarte beim Auslesen der Karte der aktuellen Datums-/Uhrzeiteinstellung
des Kontrollgerits voraus sind.
9.4.  Ereignis , Lenken ohne geeignete Karte*
Dieses Ereignis wird bei einer in der folgenden Tabelle mit X gekennzeichneten
Kontrollgerétkartenkombination ausgeldst, wenn die Fahrertatigkeit auf LENKEN
wechselt oder wenn wihrend der Fahrertitigkeit LENKEN eine Anderung der
Betriebsart erfolgt.
Steckplatz Fahrer
Lenken ohne geeignete Karte | Keine (oder .
gecie ungiiltige) Fahrerkarte Kontrollkarte | Werkstattkarte Unterlil:rltlénens
Karte
Steckplatz 2. | Keine (oder | X X X
Fahrer ungiiltige)
Karte
Fahrerkarte | X X X X
Kontroll- X X X X X
karte
Werkstatt- X X X X
karte
Unterneh- X X X X X
menskarte
9.5. Ereignis , Einstecken der Karte wihrend des Lenkens*

Dieses Ereignis wird ausgelost, wenn eine Kontrollgerdtkarte wéhrend der Fah-
rertdtigkeit LENKEN in einen der Steckplitze eingesetzt wird.

9.6.  Ereignis , Letster Vorgang nicht korrekt abgeschlossen*

Dieses Ereignis wird ausgelost, wenn das Kontrollgerdt beim Einstecken der
Karte feststellt, dass trotz der Bestimmungen in Kapitel III.1. der vorherige
Kartenvorgang nicht korrekt abgeschlossen wurde (Kartenentnahme, bevor alle
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relevanten Daten auf der Karte gespeichert wurden). Dieses Ereignis spielt nur
fiir Fahrer- und Werkstattkarten eine Rolle.

9.7.  Ereignis ,,Geschwindigkeitsiiberschreitung“
Dieses Ereignis wird bei jeder Geschwindigkeitsiiberschreitung ausgelost.
9.8.  Ereignis ,,Unterbrechung der Stromversorgung*

Dieses Ereignis wird, sofern sich das Kontrollgerit nicht in der Betriebsart Ka-
librierung befindet, bei einer 200 Millisekunden iiberschreitenden Unterbrechung
der Stromversorgung des Weg- und/oder Geschwindigkeitsgebers und/oder der
Fahrzeugeinheit ausgeldst. Die Unterbrechungsschwelle wird vom Hersteller fest-
gelegt. Nicht ausgelost wird das Ereignis durch den Stromabfall beim Starten des
Fahrzeugmotors.

9.9.  Ereignis , Datenfehler Weg und Geschwindigkeit*

Dieses Ereignis wird bei einer Unterbrechung des normalen Datenflusses zwi-
schen dem Weg- und/oder Geschwindigkeitsgeber und der Fahrzeugeinheit und/
oder bei einem Datenintegritits- oder Datenauthentizititsfehler wihrend des Da-
tenaustauschs zwischen Weg- und/oder Geschwindigkeitsgeber und Fahrzeugein-
heit ausgelost.

9.10.  Ereignis , Versuch Sicherheitsverletzung*

Dieses Ereignis wird, sofern sich das Kontrollgerdt nicht in der Betriebsart Ka-
librierung befindet, bei jedem sonstigen Ereignis ausgelost, das die Sicherheit des
Weg- und/oder Geschwindigkeitsgebers und/oder der Fahrzeugeinheit entspre-
chend den allgemeinen Sicherheitszielen dieser Komponenten beeintréchtigt.

9.11. Storung , Kartenfehlfunktion

Diese Stoérung wird ausgeldst, wenn wihrend des Betriebs eine Fehlfunktion der
Kontrollgerdtkarte auftritt.

9.12.  Storung ,,Kontrollgerdt*

Diese Stérung wird bei folgenden Fehlern ausgeldst, sofern sich das Kontrollge-
rét nicht in der Betriebsart Kalibrierung befindet:

— interne Storung FE

— Druckerstérung

— Anzeigestorung

— Storung Herunterladen

— Sensorstorung

10. Integrierte Tests und Selbsttests

Mit Hilfe der Funktion ,,Integrierte Tests und Selbsttests* muss das Kontrollgerét
zur automatischen Fehlererkennung anhand der folgenden Tabelle in der Lage

sein:

Zu testende Baugruppe Selbsttest Integrierter Test
Software Integritét
Massenspeicher Zugrift Zugrift, Datenintegritit
Kartenschnittstellen Zugriff Zugriff
Tastatur Manuelle Priifung
Drucker (dem Hersteller iiberlassen) Ausdruck
Display Visuelle Priifung
Herunterladen (Ausfiihrung nur | Korrekter Betrieb
wihrend des Herunterladens)

Sensor Korrekter Betrieb Korrekter Betrieb
11. Auslesen von Daten aus dem Massenspeicher

Das Kontrollgerdt muss sdmtliche in seinem Massenspeicher gespeicherte Daten
auslesen konnen.

12. Aufzeichnung und Speicherung von Daten im Massenspeicher

Im Sinne dieses Absatzes
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— sind ,,365 Tage* 365 Kalendertage mit durchschnittlicher Fahrertatigkeit in
einem Fahrzeug. Als durchschnittliche Tétigkeit je Tag in einem Fahrzeug
gelten mindestens 6 Fahrer oder zweite Fahrer, 6 Karteneinsteck-/-entnahme-
vorgédnge und 256 Tatigkeitswechsel. Somit umfassen ,,365 Tage* mindestens
2 190 Fahrer/zweite Fahrer, 2 190 Karteneinsteck-/-entnahmevorgénge und
93 440 Tatigkeitswechsel,

— erfolgt die Zeitaufzeichnung auf eine Minute genau, sofern nicht anders an-
gegeben,

— erfolgt die Aufzeichnung des Kilometerstands auf einen Kilometer genau,
— erfolgt die Geschwindigkeitsaufzeichnung auf 1 km/h genau.

Die im Massenspeicher gespeicherten Daten diirfen durch eine Unterbrechung der
externen Stromversorgung von weniger als 12 Monaten unter Bauartgenechmi-
gungsbedingungen nicht beeintrachtigt werden.

Das Kontrollgerdt muss in seinem Massenspeicher Folgendes implizit oder ex-
plizit aufzeichnen und speichern konnen:

12.1.  Geriitekenndaten
12.1.1. Kenndaten der Fahrzeugeinheit

Das Kontrollgerdt muss in seinem Massenspeicher folgende Kenndaten der Fahr-
zeugeinheit speichern konnen:

— Name des Herstellers,

— Anschrift des Herstellers,

— Teilnummer,

— Seriennummer,

— Softwareversionsnummer,

— Installationsdatum der Softwareversion,
— Herstellungsjahr,

— Bauartgenehmigungsnummer.

Die Kenndaten der Fahrzeugeinheit werden von deren Hersteller aufgezeichnet
und dauerhaft gespeichert; eine Ausnahme bildet die softwarebezogenen Daten
sowie die Bauartgenehmigungsnummer, die bei einer Aktualisierung der Software
verdndert werden diirfen.

12.1.2. Kenndaten des Weg- und/oder Geschwindigkeitsgebers

Der Weg- und/oder Geschwindigkeitsgeber muss in seinem Speicher folgende
Kenndaten speichern koénnen:

— Name des Herstellers,

— Teilnummer,

— Seriennummer,

— Bauartgenehmigungsnummer,

— Bezeichner der eingebetteten Sicherheitskomponenten (z. B. Teilnummer des
internen Chips/Prozessors),

— Betriebssystembezeichner (z. B. Softwareversionsnummer).

Die Kenndaten des Weg- und/oder Geschwindigkeitsgebers werden von dessen
Hersteller aufgezeichnet und dauerhaft gespeichert.

Die Fahrzeugeinheit muss in ihrem Massenspeicher folgende Kenndaten des der-
zeit gekoppelten Weg- und/oder Geschwindigkeitsgebers speichern konnen:

— Seriennummer,

— Bauartgenehmigungsnummer,

— erstes Koppelungsdatum.

12.2.  Sicherheitselemente

Das Kontrollgerdt muss die folgenden Sicherheitselemente speichern konnen:

— den europdischen 6ffentlichen Schliissel,
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— das Zertifikat des Mitgliedstaates,
— das Geritezertifikat,
— den privaten Geréteschliissel.

Die Sicherheitselemente des Kontrollgerits werden vom Hersteller der Fahrzeug-
einheit in das Gerét eingefiigt.

12.3.  Einsteck- und Entnahmedaten der Fahrerkarte

Bei jedem Einsteck-/Entnahmevorgang einer Fahrer- oder Werkstattkarte regist-
riert und speichert das Kontrollgerét folgende Daten in seinem Massenspeicher:

— Name und Vorname(n) des Karteninhabers in der auf der Karte gespeicherten
Form,

— Kartennummer, ausstellender Mitgliedstaat und Ablauf der Giiltigkeit in der
auf der Karte gespeicherten Form,

— Datum und Uhrzeit des Einsteckens,

— Kilometerstand beim Einstecken der Karte,
— Steckplatz, in den die Karte eingesetzt wurde,
— Datum und Uhrzeit der Entnahme,

— Kilometerstand bei Entnahme der Karte,

— folgende Informationen iiber das zuvor vom Fahrer benutzte Fahrzeug in der
auf der Karte gespeicherten Form:

— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat,
— Datum und Uhrzeit der Kartenentnahme,

— Merker zur Angabe, ob der Karteninhaber beim Einstecken Tétigkeiten ma-
nuell eingegeben hat oder nicht.

Die Speicherdauer dieser Daten im Massenspeicher muss mindestens 365 Tage
betragen konnen.

Ist die Speicherkapazitit erschopft, werden die éltesten Daten durch neue iiber-
schrieben.

12.4.  Fahrertitigkeitsdaten

Bei jedem Wechsel der Tétigkeit des Fahrers und/oder zweiten Fahrers und/oder
bei jedem Wechsel des Status der Fahrzeugfiihrung und/oder bei jedem Einste-
cken bzw. jeder Entnahme einer Fahrer- oder Werkstattkarte wird im Massen-
speicher des Kontrollgerits aufgezeichnet und gespeichert:

— der Status der Fahrzeugfithrung (TEAM, EINMANNBETRIEB)
— der Steckplatz (FAHRER, ZWEITER FAHRER)

— der Kartenstatus im jeweiligen Steckplatz (EINGESTECKT, NICHT EINGE-
STECKT) (siche Anmerkung)

— die Titigkeit (LENKEN, BEREITSCHAFT, ARBEIT, UNTERBRECHUNG/
RUHE)

— Datum und Uhrzeit des Wechsels.

Anmerkung: EINGESTECKT bedeutet, dass eine giiltige Fahrer- oder Werk-
stattkarte im Steckplatz eingesetzt ist. NICHT EINGESTECKT bedeutet das Ge-
genteil, d. h. es ist keine giiltige Fahrer- oder Werkstattkarte eingesetzt (z. B. ist
eine Unternehmenskarte oder keine Karte eingesteckt).

Anmerkung:Vom Fahrer manuell eingegebene Titigkeitsdaten werden im
Massenspeicher nicht aufgezeichnet.

Die Speicherdauer der Fahrertitigkeitsdaten im Massenspeicher muss mindestens
365 Tage betragen konnen.

Ist die Speicherkapazitit erschopft, werden die dltesten Daten durch neue iiber-
schrieben.

12.5. Ort des Beginns und/oder des Endes des Arbeitstages

Gibt ein Fahrer oder zweiter Fahrer den Ort des Beginns und/oder Endes des
Arbeitstages ein, wird im Massenspeicher des Kontrollgerits Folgendes aufge-
zeichnet und gespeichert:
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— gegebenenfalls die Nummer der (Zweit-)Fahrerkarte und den ausstellenden
Mitgliedstaat,

— Datum und Uhrzeit der Eingabe (oder Datum und Uhrzeit, auf die sich die
Eingabe bezieht, wenn die Eingabe wahrend des manuellen Eingabevorgangs
erfolgt),

— Art der Eingabe (Beginn oder Ende, Eingabebedingung),
— eingegebenes Land und eingegebene Region,
— Kilometerstand.

Die Speicherdauer der Anfangs- und/oder Enddaten des Arbeitstages im Massen-
speicher muss mindestens 365 Tage betragen konnen (unter der Annahme, dass
ein Fahrer zwei Datensitze pro Tag eingibt).

Ist die Speicherkapazitit erschopft, werden die dltesten Daten durch neue iiber-
schrieben.

12.6.  Kilometerstandsdaten

Das Kontrollgert registriert in seinem Massenspeicher an jedem Kalendertag um
Mitternacht den Kilometerstand des Fahrzeugs und das dazugehorige Datum.

Die Speicherdauer des mitterndchtlichen Kilometerstands im Massenspeicher
muss mindestens 365 Tage betragen konnen.

Ist die Speicherkapazitit erschopft, werden die dltesten Daten durch neue iiber-
schrieben.

12.7.  Detaillierte Geschwindigkeitsdaten

Das Kontrollgerét registriert und speichert in seinem Massenspeicher zu jeder
Sekunde mindestens der letzten 24 Stunden, in denen sich das Fahrzeug bewegt
hat, die Momentangeschwindigkeit des Fahrzeugs mit den dazugehérigen Da-
tums- und Uhrzeitangaben.

12.8.  Ereignisdaten

Im Sinne dieses Unterabsatzes erfolgt die Zeitaufzeichnung auf 1 Sekunde genau.

Bei jedem festgestellten Ereignis registriert und speichert das Kontrollgerit die
folgenden Daten entsprechend den nachfolgend aufgefiihrten Speicherungsvor-
schriften:

Ereignis Speicherungsvorschriften Je Ereignis aufzuzeichnende Daten

Kartenkonflikt — die 10 jiingsten Ereignisse | — Beginn des Ereignisses —
Datum und Uhrzeit,

— Ende des Ereignisses — Da-
tum und Uhrzeit,

— Kartenart, Nummer und aus-
stellender Mitgliedstaat der
beiden Karten, die den Kon-
flikt hervorrufen

Lenken ohne geeignete Karte

das jeweils langste Ereignis
an den letzten 10 Tagen
des Auftretens,

die 5 langsten Ereignisse in
den letzten 365 Tagen

Beginn des Ereignisses —
Datum und Uhrzeit,

Ende des Ereignisses — Da-
tum und Uhrzeit,

Kartenart, Nummer und aus-
stellender Mitgliedstaat einer
zu Beginn und/oder zum
Ende des Ereignisses einge-
steckten Karte,

Anzahl gleichartiger Ereig-
nisse an diesem Tag

Einstecken der Karte wihrend

des Lenkens

das jeweils letzte Ereignis
an den letzten 10 Tagen
des Auftretens

Datum und Uhrzeit des
Ereignisses,

Kartenart, Nummer und aus-
stellender Mitgliedstaat,
Anzahl gleichartiger Ereig-
nisse an diesem Tag
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Ereignis

Speicherungsvorschriften

Ereignis aufzuzeichnende Daten

Letzter Vorgang nicht korrekt

abgeschlossen

die 10 jiingsten Ereignisse

Datum und Uhrzeit des Ein-
steckens der Karte
Kartenart, Nummer und aus-
stellender Mitgliedstaat,
aus der Karte ausgelesene
Daten des letzten Vorgangs:
— Datum und Uhrzeit des
Einsteckens der Karte
— amtliches Kennzeichen
und zulassender Mit-
gliedstaat

Geschwindigkeitsiiberschreitung

)

das jeweils gravierendste
Ereignis an den letzten 10
Tagen des Auftretens (d. h.
das Ereignis mit der hoch-
sten Durchschnittsge-
schwindigkeit),

die 5 gravierendsten Ereig-
nisse in den letzten 365 Ta-
gen,

das erste Ereignis nach der
letzten Kalibrierung

Beginn des Ereignisses —
Datum und Uhrzeit,

Ende des Ereignisses — Da-
tum und Uhrzeit,

wihrend des Ereignisses ge-
messene  Hochstgeschwin-

digkeit
wihrend des Ereignisses ge-
messene arithmetische

Durchschnittsgeschwindig-
keit

Kartenart, Nummer und aus-
stellender Mitgliedstaat des
Fahrers (wenn zutreffend),
Anzahl gleichartiger Ereig-
nisse an diesem Tag

Unterbrechung der Stromversor-

gung ()

das jeweils langste Ereignis
an den letzten 10 Tagen
des Auftretens,

die 5 ldngsten Ereignisse in
den letzten 365 Tagen

Beginn des Ereignisses —
Datum und Uhrzeit,

Ende des Ereignisses — Da-
tum und Uhrzeit,

Kartenart, Nummer und aus-
stellender Mitgliedstaat einer
zu Beginn und/oder zum
Ende des Ereignisses einge-
steckten Karte,

Anzahl gleichartiger Ereig-
nisse an diesem Tag

Datenfehler Weg und Geschwin-

digkeit

das jeweils langste Ereignis
an den letzten 10 Tagen
des Auftretens,

die 5 langsten Ereignisse in
den letzten 365 Tagen

Beginn des Ereignisses —
Datum und Uhrzeit,

Ende des Ereignisses — Da-
tum und Uhrzeit,

Kartenart, Nummer und aus-
stellender Mitgliedstaat einer
zu Beginn und/oder zum
Ende des Ereignisses einge-
steckten Karte,

Anzahl gleichartiger Ereig-
nisse an diesem Tag

Versuch Sicherheitsverletzung

die 10 jiingsten Ereignisse
nach Ereignisart

Beginn des Ereignisses —
Datum und Uhrzeit,

Ende des Ereignisses — Da-
tum und Uhrzeit (sofern re-
levant),

Kartenart, Nummer und aus-
stellender Mitgliedstaat einer
zu Beginn und/oder zum
Ende des Ereignisses einge-
steckten Karte,

Art des Ereignisses

(") Im Massenspeicher des Kontrollgerits sind dariiber hinaus folgende Daten aufzuzeichnen und zu speichern:
— Datum und Uhrzeit der letzten KONTROLLE GESCHWINDIGKEITSUBERSCHREITUNG,
— Datum und Uhrzeit der ersten Geschwindigkeitsiiberschreitung, die dieser KONTROLLE GESCHWINDIG-

KEITSUBERSCHREITUNG folgt,

— Anzahl der Geschwindigkeitsiiberschreitungsereignisse seit der letzten KONTROLLE GESCHWINDIG-

KEITSUBERSCHREITUNG.

(®» Diese Daten konnen erst nach Wiederherstellung der Stromversorgung aufgezeichnet werden, wobei die Ge-
nauigkeit hier eine Minute betragen kann.




1985R3821 — DE — 11.04.2007 — 012.001 — 45

M7
12.9.  Storungsdaten
Im Sinne dieses Unterabsatzes erfolgt die Zeitaufzeichnung auf 1 Sekunde genau.

Bei jeder festgestellten Stérung muss das Kontrollgerit versuchen, die folgenden
Daten entsprechend den nachfolgend aufgefiihrten Speicherungsvorschriften auf-
zuzeichnen und zu speichern:

Storung Speicherungsvorschriften Je Storung aufzuzeichnende Daten
Kartenfehlfunktion — die 10 jiingsten Fahrerkar- | — Beginn der Stérung — Da-
tenfehlfunktionen tum und Uhrzeit,

— Ende der Stérung — Datum
und Uhrzeit,

— Kartenart, Nummer und aus-
stellender Mitgliedstaat

Kontrollgerétstorung — die 10 jingsten Storungen | — Beginn der Storung — Da-
jeder Storungsart tum und Uhrzeit,
— die erste Stérung nach der | — Ende der Storung — Datum
letzten Kalibrierung und Uhrzeit,

— Art der Stoérung

— Kartenart, Nummer und aus-
stellender Mitgliedstaat einer
zu Beginn und/oder zum
Ende der Storung einge-
steckten Karte

12.10. Kalibrierungsdaten

Das Kontrollgerit registriert und speichert in seinem Massenspeicher Daten in
Bezug auf:

— bekannte Kalibrierungsparameter zum Zeitpunkt der Aktivierung,
— seine erste Kalibrierung nach der Aktivierung,

— seine erste Kalibrierung im derzeitigen Fahrzeug (identifiziert anhand von
dessen Fahrzeugidentifizierungsnummer)

— die 5 jiingsten Kalibrierungen (erfolgen an einem Kalendertag mehrere Kalib-
rierungen, ist nur die letzte des Tages zu speichern).

Zu den einzelnen Kalibrierungen sind folgende Daten zu speichern:

— Zweck der Kalibrierung (Aktivierung, Ersteinbau, Einbau, regelmafige Nach-
priifung)

— Name und Anschrift der Werkstatt,

— Werkstattkartennummer, ausstellender Mitgliedstaat und Ablauf der Giiltig-
keit der Karte,

— Fahrzeugkennung,

— aktualisierte und bestdtigte Parameter: Wegdrehzahl (w), Kontrollgerdtkon-
stante (k), tatsdchlicher Reifenumfang (1), ReifengroBe, Einstellung des Ge-
schwindigkeitsbegrenzers, Kilometerstand (alt und neu), Datum und Uhrzeit
(alte und neue Werte).

Der Weg- und/oder Geschwindigkeitsgeber registriert und speichert in seinem
Speicher die folgenden Installationsdaten:

— erste Koppelung mit einer Fahrzeugeinheit (Datum, Uhrzeit, FE-Bauartgeneh-
migungsnummer, FE-Seriennummer),

— letzte Koppelung mit einer Fahrzeugeinheit (Datum, Uhrzeit, FE-Bauartge-
nehmigungsnummer, FE-Seriennummer).

12.11. Zeiteinstellungsdaten

Das Kontrollgerit registriert und speichert in seinem Massenspeicher Daten in
Bezug auf:

— die jiingste Zeiteinstellung,
— die 5 grofiten Zeiteinstellungen seit der letzten Kalibrierung,

ausgefiihrt in der Betriebsart Kalibrierung und nicht im Rahmen einer normalen
Kalibrierung (Begriffsbestimmung f).

Zu den einzelnen Zeiteinstellungen sind folgende Daten zu speichern:
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— Datum und Uhrzeit, alter Wert,
— Datum und Uhrzeit, neuer Wert,
— Name und Anschrift der Werkstatt,

— Werkstattkartennummer, ausstellender Mitgliedstaat und Ablauf der Giiltig-
keit der Karte.

12.12. Kontrolldaten

Das Kontrollgerat registriert und speichert in seinem Massenspeicher folgende
Daten in Bezug auf die 20 jlingsten Kontrollen:

— Datum und Uhrzeit der Kontrolle,
— Kontrollkartennummer und ausstellender Mitgliedstaat,

— Art der Kontrolle (Anzeigen und/oder Drucken und/oder Herunterladen von
der Fahrzeugeinheit und/oder Herunterladen von der Karte).

Beim Herunterladen sind zudem die éltesten und die jlingsten heruntergeladenen
Tage aufzuzeichnen.

12.13. Unternehmenssperrdaten

Das Kontrollgerét registriert und speichert in seinem Massenspeicher folgende
Daten in Bezug auf die 20 jlingsten Unternehmenssperren:

— Sperrung (Lock-in) — Datum und Uhrzeit,

— Entsperrung (Lock-out) — Datum und Uhrzeit,

— Unternehmenskartennummer und ausstellender Mitgliedstaat,
— Name und Anschrift des Unternehmens.

12.14. Erfassen des Herunterladens

Das Kontrollgerdt registriert und speichert in seinem Massenspeicher in Bezug
auf das letzte Herunterladen vom Massenspeicher auf externe Datentréger in den
Betriebsarten Unternehmen oder Kalibrierung folgende Daten:

— Datum und Uhrzeit des Herunterladens,

— Unternehmens- oder Werkstattkartennummer und ausstellender Mitgliedstaat,
— Name des Unternehmens oder der Werkstatt.

12.15. Daten zu spezifischen Bedingungen

Das Kontrollgerat registriert und speichert in seinem Massenspeicher folgende
Daten in Bezug auf spezifische Bedingungen:

— Datum und Uhrzeit des Eintrags,
— Art der spezifischen Bedingung.

Die Speicherdauer der Daten zu spezifischen Bedingungen im Massenspeicher
muss mindestens 365 Tage betragen konnen (unter der Annahme, dass pro Tag
eine Bedingung ein- und ausgeschaltet wird). Ist die Speicherkapazitit erschopft,
werden die dltesten Daten durch neue iiberschrieben.

13. Auslesen von Daten aus Kontrollgeritkarten
Das Kontrollgerdt muss aus Kontrollgerétkarten die erforderlichen Daten

— zur Identifizierung der Kartenart, des Karteninhabers, des zuvor genutzten
Fahrzeugs, des Datums und der Uhrzeit der letzten Kartenentnahme und
der zu jenem Zeitpunkt gewdhlten Téatigkeit,

— zur Kontrolle des korrekten Abschlusses des letzten Kartenvorgangs,

— zur Berechnung der ununterbrochenen Lenkzeit, der kumulativen Pausenzeit
und der kumulierten Lenkzeit fiir die vorangegangene und fiir die laufende
Woche,

— zur Anfertigung von Ausdrucken von auf einer Fahrerkarte aufgezeichneten
Daten,

— zum Herunterladen einer Fahrerkarte auf externe Datentréger

auslesen konnen.
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Bei einem Lesefehler verwendet das Kontrollgerdt maximal dreimal erneut den
gleichen Lesebefehl. Schlagen alle Versuche fehl, wird die Karte fiir fehlerhaft
und ungiiltig erklart.

14. Aufzeichnung und Speicherung von Daten auf Kontrollgeritkarten

Sofort nach dem Einstecken der Karte stellt das Kontrollgerit die ,Kartenvor-
gangsdaten* auf der Fahrer- oder Werkstattkarte ein.

Das Kontrollgerdat aktualisiert die auf giiltigen Fahrer-, Werkstatt- und/oder
Kontrollkarten gespeicherten Daten mit sdmtlichen erforderlichen Daten, die fiir
den Karteninhaber und fiir den Zeitraum, in dem die Karte eingesteckt ist,
relevant sind. Die auf diesen Karten gespeicherten Daten sind in Kapitel IV
spezifiziert.

Das Kontrollgerdt aktualisiert die auf giiltigen Fahrer- und Werkstattkarten
gespeicherten Fahrertitigkeits- und Ortsdaten (gemdB Kapitel IV.5.2.5 und
5.2.6) mit Tatigkeits- und Ortsdaten, die vom Karteninhaber manuell eingegeben
werden.

Die Aktualisierung der Kontrollgeritkarten erfolgt so, dass bei Bedarf und unter
Beriicksichtigung der Speicherkapazitit der Karte die jeweils é&ltesten Daten
durch die jiingsten Daten ersetzt werden.

Bei einem Schreibfehler verwendet das Kontrollgerdt maximal dreimal erneut den
gleichen Schreibbefehl. Schlagen alle Versuche fehl, wird die Karte fiir fehlerhaft
und ungiiltig erklart.

Vor der Entnahme einer Fahrerkarte und nach Speicherung aller relevanten Daten
auf der Karte setzt das Kontrollgerét alle , Kartenvorgangsdaten™ zuriick.

15. Anzeige
Die Anzeige enthélt mindestens 20 Zeichen.
Die Mindesthoéhe der Zeichen betrdgt 5 mm und die Mindestbreite 3,5 mm.

Die Anzeige unterstiitzt die Zeichensédtze Latin-1 und Griechisch gemil ISO
8859, Teil 1 und 7, spezifiziert in Anlage 1 Kapitel 4 ,Zeichensitze*. Die
Anzeige kann vereinfachte Zeichen verwenden (z. B. konnen mit Akzent
versehene Zeichen ohne Akzent oder Kleinbuchstaben als Groflbuchstaben
dargestellt werden).

Die Anzeige ist mit einer blendfreien Beleuchtung auszustatten.

Die in der Anzeige dargestellten Zeichen miissen von auflerhalb des Kontroll-
geridts gut sichtbar sein.

Vom Kontrollgerdt miissen folgende Daten angezeigt werden konnen:
— Standarddaten,

— Warndaten,

— Meniizugangsdaten,

— andere von einem Benutzer angeforderte Daten.

Vom Kontrollgerdt konnen zusétzliche Informationen angezeigt werden, sofern
sie von den vorstehend verlangten Informationen deutlich unterscheidbar sind.

Die Anzeige des Kontrollgerits verwendet die in Anlage 3 aufgefiihrten Pikto-
gramme oder Piktogrammkombinationen. Es konnen auch zusitzliche Pikto-
gramme oder Kombinationen angezeigt werden, sofern sie sich deutlich von
den genannten Piktogrammen und Kombinationen unterscheiden.

Die Anzeige muss sich bei fahrendem Fahrzeug stets im eingeschalteten Zustand
befinden.

Das Kontrollgerédt kann eine manuelle oder automatische Abschaltvorrichtung fiir
die Anzeige aufweisen, wenn sich das Fahrzeug nicht in Fahrt befindet.

Das Anzeigeformat ist in Anlage 5 spezifiziert.
15.1.  Standardanzeige

Wenn keine anderen Informationen angezeigt werden missen, sind vom
Kontrollgerét standardméafig folgende Angaben anzuzeigen:

— die Ortszeit (UTC + Einstellung durch den Fahrer),

— die Betriebsart,
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— die derzeitige Tatigkeit des Fahrers und die derzeitige Tatigkeit des zweiten
Fahrers,

— Informationen zum Fahrer:

— bei derzeitiger Tatigkeit LENKEN: aktuelle ununterbrochene Lenkzeit
und aktuelle kumulative Pausenzeit,

— derzeitige Tétigkeit nicht LENKEN: aktuelle Dauer der anderen Tatigkeit
(seit der Auswahl) und aktuelle kumulative Pausenzeit,

— Informationen zum zweiten Fahrer:
— aktuelle Dauer seiner Tatigkeit (seit der Auswahl).

Die Anzeige von Daten zu den Fahrern muss klar, deutlich und eindeutig sein.
Lassen sich Fahrer- und Zweitfahrerinformationen nicht gleichzeitig anzeigen,
zeigt das Kontrollgerat standardméaBig die Informationen zum Fahrer und ermé-
glicht dem Benutzer, auf die Anzeige der Informationen zum zweiten Fahrer
umzuschalten.

Lasst die Anzeigebreite eine stdndige Anzeige der Betriebsart nicht zu, zeigt das
Kontrollgerdt bei Betriebsartwechsel die neue Betriebsart kurz an.

Beim Einstecken der Karte wird der Name des Karteninhabers kurz angezeigt.

Ist die Bedingung ,KONTROLLGERAT NICHT ERFORDERLICH*
eingeschaltet, muss die Standardanzeige das entsprechende Piktogramm
aufweisen (es ist zuldssig, dass die aktuelle Fahrertitigkeit nicht gleichzeitig
angezeigt wird).

15.2. Warnanzeige

Das Kontrollgerdt zeigt Warninformationen vorrangig unter Verwendung der
Piktogramme gemil Anlage 3 an, die gegebenenfalls durch zahlencodierte Infor-
mationen ergénzt werden. Dariiber hinaus kann zusétzlich eine textliche
Beschreibung der Warnung in der Muttersprache des Fahrers erfolgen.

15.3.  Meniibedienung

Das Kontrollgerit stellt die erforderlichen Befehle iiber eine geeignete Meniis-
truktur bereit.

15.4.  Sonstige Anzeigen

Nach Bedarf miissen sich folgende Anzeigen auswéhlen lassen:

— Datum und Uhrzeit in UTC,

— Betriebsart (wenn nicht stdndig angezeigt),

— ununterbrochene Lenkzeit und kumulative Pausenzeit des Fahrers,

— ununterbrochene Lenkzeit und kumulative Pausenzeit des zweiten Fahrers,
— kumulierte Lenkzeit des Fahrers fiir die Vorwoche und die laufende Woche,

— kumulierte Lenkzeit des zweiten Fahrers fiir die Vorwoche und die laufende
Woche,

— der Inhalt der sechs Ausdrucke im gleichen Format wie die Ausdrucke selbst.

Die Anzeige des Ausdruckinhalts erfolgt sequentiell, Zeile fiir Zeile. Betrigt die
Anzeigebreite weniger als 24 Zeichen, erhélt der Benutzer die vollstindige Infor-
mation durch ein geeignetes Mittel (mehrere Zeilen, Rollen usw.). Fir hands-
chriftliche Eintrige vorgesehene Ausdruckzeilen brauchen nicht angezeigt zu
werden.

16. Drucken

Das Kontrollgerdt muss Informationen aus seinem Massenspeicher und/oder von
Kontrollgerétkarten anhand der folgenden sechs Ausdrucke drucken konnen:

— téglicher Ausdruck Fahrertitigkeiten von der Karte,

— tdglicher Ausdruck Fahrertitigkeiten von der Fahrzeugeinheit,
— Ausdruck Ereignisse und Stérungen von der Karte,

— Ausdruck Ereignisse und Storungen von der Fahrzeugeinheit,
— Ausdruck Technische Daten,

— Ausdruck Geschwindigkeitsiiberschreitung.
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Genaue Angaben zu Format und Inhalt dieser Ausdrucke sind in Anlage 4
enthalten.

Am Ende der Ausdrucke konnen zusétzliche Daten bereitgestellt werden.

Vom Kontrollgerdt konnen auch zusitzliche Ausdrucke bereitgestellt werden,
sofern sie von den vorgenannten sechs Ausdrucken deutlich unterscheidbar sind.

Der ,tagliche Ausdruck Fahrertitigkeiten von der Karte® und der ,,Ausdruck
Ereignisse und Stoérungen von der Karte” diirfen verfiigbar sein, wenn eine
Fahrerkarte oder eine Werkstattkarte in das Kontrollgerét eingesetzt sind. Das
Kontrollgerdt muss die auf der betreffenden Karten gespeicherten Daten vor
Beginn des Ausdrucks aktualisieren.

Zur Herstellung des ,.taglichen Ausdrucks Fahrertitigkeiten von der Karte® und
des ,,Ausdrucks Ereignisse und Storungen von der Karte*

— wihlt das Kontrollgerdt entweder automatisch die Fahrerkarte oder die Werk-
stattkarte, wenn nur eine dieser Karten eingesetzt ist,

— oder ermoglicht einen Befehl zur Auswahl der Quellenkarte oder zur
Auswahl der Karte im Fahrersteckplatz, wenn beide Kartenarten im
Kontrollgerit eingesetzt sind.

Der Drucker muss 24 Zeichen pro Zeile drucken konnen.
Die Mindesthohe der Zeichen betrdgt 2,1 mm und die Mindestbreite 1,5 mm.

Der Drucker unterstiitzt die Zeichensédtze Latin-1 und Griechisch gemill 1SO
8859, Teil 1 und 7, spezifiziert in Anlage 1 Kapitel 4 ,,Zeichensitze*.

Drucker miissen von ihrer Auslegung her diese Ausdrucke mit einem Auflo-
sungsniveau liefern, das Missverstandnisse beim Lesen ausschlief3t.

Die Abmessungen der Ausdrucke und die Eintragungen auf den Ausdrucken
diirfen unter normalen Feuchtigkeits- (10 bis 90 %) und Temperaturbedingungen
keinerlei Veranderungen unterliegen.

Auf dem vom Kontrollgerdt verwendeten Papier sind das Priifzeichen und der
Typ/die Typen des Kontrollgerdts anzugeben, mit denen es eingesetzt werden
kann. Die Ausdrucke miissen unter normalen Aufbewahrungsbedingungen
hinsichtlich Lichtintensitdt, Feuchtigkeit und Temperatur mindestens ein Jahr
lang deutlich lesbar und identifizierbar bleiben.

Es muss mdoglich sein, auf diesen Ausdrucken zusétzliche manuelle Eintragungen
wie die Unterschrift des Fahrers vorzunehmen.

Tritt wéhrend des Druckens das Ereignis ,Kein Papier auf, startet das
Kontrollgerdt nach dem Nachladen des Papiers den Druckvorgang vom Anfang
des Ausdrucks oder setzt den Druck fort, wobei ein eindeutiger Hinweis auf den
zuvor gedruckten Teil erfolgt.

17. Warnungen

Bei Feststellung eines Ereignisses und/oder einer Stérung erhdlt der Fahrer vom
Kontrollgerét ein Warnsignal.

Die Warnung fiir das Ereignis Unterbrechung der Stromversorgung kann bis zur
Wiederherstellung der Stromversorgung aufgeschoben werden.

Das Kontrollgerdt warnt den Fahrer 15 Minuten vor dem Zeitpunkt sowie zum
Zeitpunkt der Uberschreitung von 4 Std. 30 Min. ununterbrochener Lenkzeit.

Die Warnungen erfolgen optisch. Zusétzlich zu optischen kdnnen auch akustische
Warnsignale abgegeben werden.

Optische Warnungen miissen fiir den Benutzer eindeutig erkennbar sein, sich im
Sichtfeld des Fahrers befinden und sowohl am Tage als auch in der Nacht
deutlich lesbar sein.

Optische Warnungen konnen in das Kontrollgerdt eingebaut oder gerdtefern
installiert sein.

Im letzteren Fall erfolgt die Kennzeichnung mit einem ,,T“-Symbol und in der
Farbe gelb oder orange.

Die Warnsignale haben eine Dauer von mindestens 30 Sekunden, sofern sie nicht
vom Benutzer durch Betétigen einer Taste am Kontrollgerét bestétigt werden. Mit
dieser ersten Bestitigung darf die im ndchsten Absatz angefiihrte Anzeige des
Grundes fiir die Warnung nicht geldscht werden.
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Der Grund fiir die Warnung wird am Kontrollgerit angezeigt und bleibt so lange
sichtbar, bis der Benutzer ihn mit einer bestimmten Taste oder mit einem
bestimmten Befehl tiber das Kontrollgerdt bestatigt.

Es konnen zusitzliche Warnsignale abgegeben werden, solange sie bei den
Fahrern zu keinen Verwechslungen mit den vorstehend festgelegten Warn-
signalen fiihren.

18. Herunterladen von Daten auf externe Datentriiger

Das Kontrollgerdt muss bei Bedarf iiber den Anschluss zum Kalibrieren/Herun-
terladen Daten aus seinem Massenspeicher oder von einer Fahrerkarte an externe
Speichermedien herunterladen kénnen. Das Kontrollgerdt muss die auf der betref-
fenden Karte gespeicherten Daten vor Beginn des Ausdrucks aktualisieren.

Zusitzlich und als optionales Leistungsmerkmal kann das Kontrollgerit in jeder
Betriebsart Daten iiber einen anderen Anschluss an ein iiber diesen Anschluss
authentisiertes Unternehmen herunterladen. In diesem Fall gelten fiir das Herun-
terladen die Datenzugriffsrechte der Betriebsart Unternehmen.

Beim Herunterladen diirfen gespeicherte Daten weder veréndert noch geldscht
werden.

Die elektrische Schnittstelle des Anschlusses zum Kalibrieren/Herunterladen ist
in Anlage 6 spezifiziert.

Die Protokolle zum Herunterladen sind in Anlage 7 spezifiziert.
19. Datenausgabe an externe Zusatzgerite

Wenn am Kontrollgerdt keine Funktion fiir die Anzeige der Geschwindigkeit
und/oder des Kilometerstands gegeben ist, stellt das Kontrollgerdt (ein)
Ausgangssignal(e) fiir die Anzeige der Fahrzeuggeschwindigkeit und/oder fiir
die vom Fahrzeug insgesamt zuriickgelegte Wegstrecke zur Verfligung.

Die Fahrzeugeinheit muss dariiber hinaus zur Ausgabe der folgenden Daten iiber
eine geeignete dedizierte serielle Verbindung unabhingig von einer optionalen
CAN-Busverbindung (ISO 11898 StraBlenfahrzeuge — Austausch digitaler Infor-
mationen — Controller Area Network (CAN) fiir hohe Ubertragungsraten) in der
Lage sein, so dass deren Verarbeitung durch andere im Fahrzeug installierte
elektronische Gerdte moglich ist:

— aktuelle(s) Datum und Uhrzeit in UTC,

— Fahrzeuggeschwindigkeit,

— Kilometerstand,

— zur Zeit gewdhlte Tétigkeit des Fahrers und des zweiten Fahrers,

— Information, ob im Steckplatz des Fahrers oder des zweiten Fahrers zur Zeit
eine Karte eingesteckt ist und (gegebenenfalls) Informationen iiber die
entsprechende  Kartenkennung  (Kartennummer  und  ausstellender
Mitgliedstaat).

Uber diese Minimalliste hinaus kénnen noch weitere Daten ausgegeben werden.

Bei eingeschalteter Ziindung werden diese Daten stindig ausgesendet. Ist die
Ziindung ausgeschaltet, ruft zumindest ein Tétigkeitswechsel des Fahrers oder
des zweiten Fahrers und/oder das Einstecken oder die Entnahme einer Kontroll-
gerdtkarte eine Datenausgabe hervor. Wurden Daten bei ausgeschalteter Ziindung
zuriickgehalten, so werden diese Daten sofort nach Einschalten der Ziindung
bereitgestellt.

20. Kalibrierung
Die Kalibrierungsfunktion gestattet folgende Vorgange:

— automatische Koppelung des Weg- und/oder Geschwindigkeitsgebers mit der
Fahrzeugeinheit,

— digitale Angleichung der Konstante des Kontrollgerdts (k) an die
Wegdrehzahl des Fahrzeugs (w) (Kraftfahrzeuge mit mehreren Hinterachsun-
tersetzungen miissen mit einer Umschalteinrichtung ausgeriistet sein, durch
die die verschiedenen Untersetzungsverhiltnisse automatisch auf die
Wegdrehzahl gebracht werden, fiir die das Gerdt auf das Fahrzeug
abgestimmt wurde),

— Einstellung (ohne Beschriankung) der aktuellen Zeit,

— Einstellung des aktuellen Kilometerstands,
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— Aktualisierung der im Massenspeicher gespeicherten Kenndaten des Weg-
und/oder Geschwindigkeitsgebers,

— Aktualisierung oder Bestitigung anderer dem Kontrollgerdt bekannten
Parameter:  Fahrzeugkennung, Wegdrehzahl (w), Reifenumgang (1),
Reifengrofe und gegebenenfalls Einstellung des Geschwindigkeitsbegrenzers.

Die Kopplung des Weg- und/oder Geschwindigkeitsgebers mit der Fahrzeu-
geinheit besteht mindestens

— in der Aktualisierung der vom Weg- und/oder Geschwindigkeitsgeber gespei-
cherten Installationsdaten (nach Bedarf),

— im Kopieren erforderlicher Kenndaten des Weg- und/oder Geschwindigkeits-
gebers von diesem in den Massenspeicher der Fahrzeugeinheit.

Mit der Kalibrierungsfunktion muss es moglich sein, die erforderlichen Daten
iiber den Anschluss zum Kalibrieren/Herunterladen gemd dem in Anlage 8
festgelegten Kalibrierungsprotokoll einzugeben. Die Eingabe von Daten durch
die Kalibrierungsfunktion kann auch iiber andere Anschliisse erfolgen.

21. Zeiteinstellung

Die Funktion Zeiteinstellung ermoglicht im Abstand von mindestens 7 Tagen
eine Anpassung der aktuellen Uhrzeit um hochstens 1 Minute.

In der Betriebsart Kalibrierung ist mit der Funktion Zeiteinstellung eine
Anpassung der aktuellen Uhrzeit ohne Einschrankung moglich.

22. Leistungsmerkmale

Die Fahrzeugeinheit muss im Temperaturbereich von - 20 °C bis 70 °C, und der
Weg- und/oder Geschwindigkeitsgeber im Temperaturbereich von - 40 °C bis
135 °C voll einsatzbereit sein. Der Inhalt des Massenspeichers muss bis zu
Temperaturen von - 40 °C erhalten bleiben.

Das Kontrollgerdt muss bei einer Luftfeuchtigkeit von 10 bis 90 % voll einsatz-
bereit sein.

Das Kontrollgerit muss gegen Uberspannung, Falschpolung der Stromversorgung
und Kurzschluss geschiitzt sein.

Das Kontrollgerdt muss hinsichtlich der elektromagnetischen Vertrdglichkeit der
Richtlinie 95/54/EG der Kommission (') zur Anpassung der Richtlinie 72/245/
EWG des Rates (?) entsprechen und gegen elektrostatische Entladungen und
Storgrofien geschiitzt sein.

23. Werkstoffe

Alle Bauteile des Kontrollgerdts miissen aus Werkstoffen mit hinreichender
Stabilitit und mechanischer Festigkeit sowie mit elektrischer und magnetischer
Stabilitit bestehen.

Zur Gewéhrleistung normaler Betriebsbedingungen miissen alle Teile des Geréts
gegen Feuchtigkeit und Staub geschiitzt sein.

Die Fahrzeugeinheit muss den Schutzgrad IP 40 und der Weg- und/oder Gesch-
windigkeitsgeber den Schutzgrad IP 64 gemil Norm IEC 529 erfiillen.

Das Kontrollgerdt muss den geltenden technischen Spezifikationen hinsichtlich
der ergonomischen Gestaltung geniigen.

Das Kontrollgerdt muss gegen unbeabsichtigte Beschiddigungen geschiitzt sein.
24. Markierungen

Sind am Kontrollgerdt Kilometerstand und Geschwindigkeit ablesbar, miissen in
der Anzeige folgende Angaben erscheinen:

— in der Niahe der Zahl, die die zuriickgelegte Wegstrecke anzeigt, die
MaBeinheit der zuriickgelegten Wegstrecken mit der Abkiirzung ,.km*

— in der Néhe der Zahl, die die Geschwindigkeit anzeigt, die Abkiirzung ,.km/
h*.

Kann das Kontrollgerdt auch auf eine Geschwindigkeitsanzeige in Meilen pro
Stunde umgeschaltet werden; wird in diesem Fall als Maf3einheit der zuriickge-
legten Wegstrecke die Abkiirzung ,,mph angezeigt.

(") ABL L 266 vom 8.11.1995, S. 1.
() ABL L 152 vom 6.7.1972, S. 15.
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An jeder gesonderten Komponente des Kontrollgerits ist ein Typenschild mit
folgenden Angaben anzubringen:

— Name und Anschrift des Herstellers,
— Teilnummer und Baujahr,

— Seriennummer des Gerits,

— Priifzeichen des Kontrollgerétetyps.

Reicht der Platz fiir alle genannten Angaben nicht aus, muss das Typenschild
mindestens folgende Angaben enthalten: Name oder Logo des Herstellers und
Teilnummer des Kontrollgerits.

IV. BAUART- UND KONSTRUKTIONSMERKMALE

KONTROLLGERATKARTEN

DER

1. Sichtbare Daten

Die Vorderseite enthilt:

je nach Kartentyp die grogedruckten Worter ,,Fahrerkarte oder ,,Kontrollkarte*
oder ,,Werkstattkarte* oder ,,Unternehmenskarte“ in der Sprache bzw. den
Sprachen des ausstellenden Mitgliedstaats;

dieselben Worter in den anderen Gemeinschaftssprachen als grafischen
Hintergrund der Karte:
BG KAPTA HA | KOHTPOJIHA KAPTA 3A | KAPTA HA
BOJAYA KAPTA MOHTAX U | IPEBO3BAYA
HACTPOWKU
ES TARJETA DEL | TARJETA DE | TARJETA DEL | TARJETA DE LA
CONDUCTOR CONTROL CENTRO DE | EMPRESA
ENSAYO
CS KARTA RIDICE KONTROLNI KARTA DILNY KARTA PODNIKU
KARTA
DA FORERKORT KONTROLKORT | VERK- VIRKSOM-
STEDSKORT HEDSKORT
DE FAHRERKARTE KONTROLLKART- | WERK- UNTERNEH-
E STATTKARTE MENSKARTE
ET AUTOJUHI KONTROLLIJA TOOKOJA KAART | TOOANDJA KAART
KAART KAART
EL KAPTA OAHI'OY | KAPTA EAETXOY | KAPTA KENTPOY | KAPTA
AOKIMOQN EIIXEIPHZHE
EN DRIVER CARD CONTROL CARD | WORKSHOP COMPANY CARD
CARD
FR CARTE DE | CARTE DE | CARTE CARTE D'EN-
CONDUCTEUR CONTROLEUR D'ATELIER TREPRISE
GA CARTA CARTA CARTA  CEAR- | CARTA  COMH-
TIOMANAI STIURTHA DLAINNE LACHTA
IT CARTA DEL | CARTA DI | CARTA DELL'OF- | CARTA DELL'
CONDUCENTE CONTROLLO FICINA AZIENDA
LV VADITAJA KARTE | KONTROLKARTE | DARBNICAS UZNEMUMA
KARTE KARTE
LT VAIRUOTOJO KONTROLES DIRBTUVES IMONES KORTELE
KORTELE KORTELE KORTELE
HU GEPJARMU- ELLENORI MUHELYKARTYA | UZEMBENTARTOI
VEZETOI KARTYA KARTYA
KARTYA
MT KARTA TAS- | KARTA TAL- | KARTA TAL- | KARTA TAL-
SEWWIEQ KONTROLL ISTAZZJON TAT- | KUMPANNIJA
TESTUIET
NL BESTUURDERS CONTRO- WERK- BEDRIJFSKAART
KAART LEKAART PLAATSKAART
PL KARTA KARTA KARTA WARSZ- | KARTA PRZEDSIE-
KIEROWCY KONTROLNA TATOWA BIORSTWA
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PT CARTAO DE | CARTAO DE | CARTAO DO | CARTAO DE
CONDUTOR CONTROLO CENTRO DE | EMPRESA
ENSAIO
RO CARTELA CARTELA DE | CARTELA CARTELA OPERA-
CONDUCA- CONTROL AGENTULUI TORULUI DE
TORULUI AUTO ECONOMIC TRANSPORT
AUTORIZAT
SK KARTA VODICA | KONTROLNA DIELENSKA PODNIKOVA
KARTA KARTA KARTA
SL VOZNIKOVA KONTROLNA KARTICA PREIZ- | KARTICA
KARTICA KARTICA KUSEVALISCA PODJETJA
FI KULJETTAJA- VALVONTA- KORJAAMO- YRITYSKORTTI
KORTTI KORTTI KORTTI
SV FORARKORT KONTROLLKORT | VERKSTADSKORT | FORETAGSKORT

den Namen des Mitgliedstaats, der die Karte ausstellt (fakultativ);

das Unterscheidungszeichen des ausstellenden Mitgliedstaats im Negativdruck in
einem blauen Rechteck, umgeben von zwolf gelben Sternen:

B: Belgien

BG: Bulgarien
CZ: Tschechische Republik
DK: Dinemark
D: Deutschland
EST: Estland
GR: Griechenland
E: Spanien

F: Frankreich
IRL: Irland

I: Ttalien

CY: Zypern

LV: Lettland
LT: Litauen

L: Luxemburg
H: Ungarn

M: Malta

NL: Niederlande
A: Osterreich
PL: Polen

P: Portugal

RO: Ruménien
SLO: Slowenien
SK: Slowakei
FIN: Finnland
S: Schweden

UK: Vereinigtes Konigreich

wie folgt nummerierte Angaben zu der ausgestellten Karte:
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Fahrerkarte

Kontrollkarte

Unternehmens- oder Werk-
stattkarte

Name des Fahrers

Name der Kontrollstelle

Name des Unternehmens oder
der Werkstatt

2. Vorname(n) Name des Kontrolleurs Name des Karteninhabers
(wenn zutreffend) (wenn zutreffend)
3. Geburtsdatum Vorname(n) des Kontrolleurs Vorname(n) des Kartenin-
(wenn zutreffend) habers (wenn zutreffend)
4.(a) Giiltig ab
(b) Giiltig bis
(o) Ausstellende Behorde (kann auf Seite 2 angegeben werden)
(d) eine andere als unter 5. genannte Nummer fiir Verwaltungszwecke (fakultativ)
5.(a) Fiihrerscheinnummer (am
Ausstellungstag der
Fahrerkarte)
5.(b) Kartennummer
6. Lichtbild des Fahrers Lichtbild des Kontrolleurs —
(fakultativ)
7. Unterschrift des Fahrers Unterschrift des Inhabers (fakultativ)
8. Wohnort oder Anschrift des | Anschrift der Kontrollstelle Anschrift des Unternehmens

Inhabers (fakultativ)

oder der Werkstatt

Die zu verwendende Datumsform ist ,,TT/MM/JJJJ* oder ,,TT.MM.JJJJ* (Tag,
Monat, Jahr).

Die Riickseite enthilt:

eine Erlduterung zu den nummerierten Angaben auf der Vorderseite der Karte;

gegebenenfalls und mit ausdriicklicher schriftlicher Zustimmung des Inhabers
Angaben, die nicht mit der Verwaltung der Fahrerkarte im Zusammenhang
stehen; jede Erschwerung der Verwendung des Modells als Fahrerkarte durch
derartige Zusitze ist auszuschliefen.
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GEMEINSCHAFTSMODELL FAHRTENSCHREIBERKARTEN
VORDERSEITE RUCKSEITE
o . s y
FAHRERKARTE
1. 1. Name 2. Vomame(n) 3. Geburtsdatum
2. 4a. Giiltig ab
3. 4b. Giiltig bis
— :a. /! 4c. Ausstellende Behérde
6. C. /™ (4d.) Nr. fiir nationale Verwaltungszwecke
A (4d.) B (| | 5a. Fahrerscheinnummer  5b. Karten-Nr. A
5a. N 6. Lichtbild
5b. N 7. Unterschrift (8.) Anschrift
7.
Bitte zuriicksenden an:,
8.) N NAME DER BEHORDE UND ANSCHRIFT .
\ /
T ~
KONTROLLKARTE [
1. 1. Kontrolistelle (2.) Name (3.) Vomame(n)
() 4a. Gultig ab
(3.) (4b.) Gultig bis
4a. / 4c.  Ausstellende Behorde
4c. > i / TN, (4d.) Nr. far nationale Verwaltungszwecke
(4d.) i | Bb. Kartennummer
5b. N T (6) Lichtbild
(7.) Unterschrift 8. Anschrift
7.) " .
. . Bitte zurlicksenden an:
8. i NAME DER BEHORDE UND ANSCHRIFT )
N y,
T R e o
{ e WERKSTATTKAEIE / \
S MS L 1. . | 1. Name d. Werkstatt (2.) Name (3.) Vomame(n)
= @) 4a. Guitig ab
. 3) 4b. Giltig bis
4a. / 4c. Ausstellende Behorde
4c. /| /> (4d.) Nr. for nationale Verwaltungszwecke
(4d.) T | 5b. Kartennummer
5b. N |
(7)) Unterschrift 8. Anschrift
) ~ ,
Bitte zurticksenden an:
8. | NAME DER BEHORDE UND ANSCHRIFT /
L — ahaibtiativiehy S
~ T ~
/ \
/
1. Name d. Untem. (2.) Name (3.) Vorname(n)
4a. Guitig ab
4b. Gultig bis
/ 4c. Ausstellende Behérde
/ e ~,  (4d.) Nr. fir nationale Verwaltungszwecke
¢ | |
| 5b. Kartennummer
(7.) Unterschrift 8. Anschrift
i Bitte zuriicksenden an:
\ 8. ‘\ NAME DER BEHORDE UND ANSCHRIFT /
e \\ —

pHRB @GOG C1

Die Kontrollgerdtkarten werden mit folgender Hintergrundfarbe gedruckt:

Fahrerkarte: weil3,
Kontrollkarte: blau,
Werkstattkarte: rot,

Unternehmenskarte: gelb.

Zum Schutz vor Filschung und unbefugten Anderungen weisen die Kontrollger-
atkarten mindestens folgende Merkmale auf:

ein Sicherheitshintergrunddesign mit feingemustertem Guillochen und
Irisdruck,
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— im Bereich des Lichtbilds eine Uberlappung des Sicherheitshintergrund-
designs mit dem Lichtbild,

— mindestens eine zweifarbige Mikrodruckzeile.

Die Mitgliedstaaten kénnen nach Beratung mit der Kommission unbeschadet der
iibrigen Bestimmungen dieses Anhangs Farben oder Markierungen wie Staats-
symbole oder Sicherheitsmerkmale hinzufligen.

2. Sicherheit

Ziel der Systemsicherheit ist der Schutz der Integritdt und Authentizitdt der
zwischen den Karten und dem Kontrollgerdt ausgetauschten Daten und der von
den Karten heruntergeladenen Daten, die Zulassung bestimmter Schreibvorgénge
auf die Karten nur fiir das Kontrollgerit, der Ausschluss jeder Moglichkeit einer
Félschung der auf den Karten gespeicherten Daten, die Verhinderung unbefugter
Anderungen sowie die Feststellung jeglicher Versuche dieser Art.

Zur Gewibhrleistung der Systemsicherheit miissen die Kontrollgerédtkarten die in
den allgemeinen Sicherheitsvorgaben fiir Kontrollgerétkarten (Anlage 10) festge-
legten Anforderungen erfiillen.

Kontrollgerdtkarten miissen mit anderen Gerdten, wie z. B. Personalcomputern,
lesbar sein.

3. Normen
Die Kontrollgerétkarten miissen den folgenden Normen entsprechen:
— ISO/IEC 7810 Identifikationskarten — Physikalische Eigenschaften,
— ISO/IEC 7816 Identifikationskarten — Chipkarten mit Kontakten:
— Teil 1: Physikalische Eigenschaften,
— Teil 2: Abmessungen und Lokalisierung der Kontakte,
— Teil 3: Elektronische Eigenschaften und Protokolle zum Herunterladen,
— Teil 4: Interindustrielle Kommandos,
— Teil 8: Interindustrielle sicherheitsbezogene Kommandos,
— ISO/IEC 10373 Identifikationskarten; Priifverfahren.
4. Spezifikationen fiir Umgebung und Elektrizitit

Die Kontrollgerdtkarten miissen unter allen klimatischen Bedingungen, die im
Gebiet der Gemeinschaft gewohnlich anzutreffen sind, ordnungsgemal funktio-
nieren koénnen, mindestens im Temperaturbereich - 25 °C bis + 70 °C mit
gelegentlichen Spitzen bis zu + 85 °C , wobei ,gelegentlich“ jeweils nicht
mehr als 4 Stunden und nicht mehr als 100mal wéhrend der Lebensdauer der
Karte bedeutet.

Die Kontrollgerdtkarten miissen bei einer Luftfeuchtigkeit von 10 bis 90 %
ordnungsgemil funktionieren konnen.

Die Kontrollgerétkarten miissen bei Verwendung gemill den Spezifikationen fiir
Umgebung und Elektrizitdt wahrend einer Dauer von fiinf Jahren ordnungsgemaf
funktionieren konnen.

Waihrend des Betriebs miissen die Kontrollgeritkarten hinsichtlich der elektro-
magnetischen Vertrédglichkeit der Richtlinie 95/54/EG entsprechen und gegen
elektrostatische Entladungen geschiitzt sein.

5. Datenspeicherung
Im Sinne dieses Absatzes

— erfolgt die Zeitaufzeichnung auf eine Minute genau, sofern nicht anders
angegeben,

— erfolgt die Aufzeichnung des Kilometerstands auf einen Kilometer genau,
— erfolgt die Geschwindigkeitsaufzeichnung auf 1 km/h genau.

Die Funktionen, Befehle und logischen Strukturen der Kontrollgeritkarten, die
der Erfiillung von Anforderungen zur Datenspeicherung dienen, sind in Anlage 2
spezifiziert.

In diesem Absatz ist die Mindestspeicherkapazitit fiir die verschiedenen Anwen-
dungsdaten festgelegt. Die Kontrollgerdtkarten miissen dem Kontrollgerit die
tatséchliche Speicherkapazitit dieser Dateien anzeigen konnen.
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Alle zusitzlichen auf Kontrollgerdtkarten gespeicherten Daten in Bezug auf
andere Anwendungen, fiir die die Karte sonst noch vorgesehen ist, miissen
gemil der Richtlinie 95/46/EG gespeichert werden.

5.1. Kenn- und Sicherheitsdaten der Karte
5.1.1. Anwendungskennung

Die Kontrollgeritkarten miissen die folgenden Anwendungskenndaten speichern
konnen:

— Kennummer der Kontrollgerdtanwendung,
— Kontrollgerdtkartenartkennung.
5.1.2. Chipkennung

Die Kontrollgerdtkarten miissen die folgenden Kenndaten des integrierten
Schaltkreises (IS) speichern konnen:

— IS-Seriennummer,
— IS-Fertigungsangaben.
5.1.3. IS-Kartenkennung

Die Kontrollgerdtkarten miissen die folgenden Chipkartenkenndaten speichern
konnen:

— Seriennummer der Karte (einschl. Fertigungsangaben),
— Bauartgenehmigungsnummer der Karte

— Kennung der Karten-Personalisierung (ID),

— Kartenhersteller-ID,

— IS-Bezeichner.

5.1.4. Sicherheitselemente

Die Kontrollgeritkarten miissen die folgenden Sicherheitselementdaten speichern
konnen:

— europdischer offentlicher Schliissel,

— Mitgliedstaatzertifikat,

— Kartenzertifikat,

— privater Schliissel der Karte.

5.2. Fahrerkarte

5.2.1. Kartenkennung

Die Fahrerkarte muss die folgenden Kartenkenndaten speichern kdnnen:
— Kartennummer,

— ausstellender Mitgliedstaat, Name der ausstellenden Behorde, Ausstel-
lungsdatum

— giiltig ab, giiltig bis.

5.2.2. Karteninhaberkennung

Die Fahrerkarte muss die folgenden Karteninhaberkenndaten speichern kénnen:
— Name des Inhabers,

— Vorname(n) des Inhabers,

— Geburtsdatum,

— Muttersprache.

5.2.3. Fiihrerscheininformationen

Die Fahrerkarte muss die folgenden Fiihrerscheindaten speichern konnen:

— ausstellender Mitgliedstaat, Name der ausstellenden Behorde,

— Fiihrerscheinnummer (am Ausstellungstag der Karte).
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5.2.4. Daten zu gefahrenen Fahrzeugen

Die Fahrerkarte muss fiir jeden Kalendertag, an dem die sie benutzt wurde, sowie
fiir jeden Betriebszeitraum eines Fahrzeugs an diesem Tag (ein Betriebszeitraum
umfasst alle aufeinander folgenden Einsteck-/Entnahmevorgidnge der Karte in
dem Fahrzeug im Hinblick auf diese Karte) die folgenden Daten speichern
konnen:

— Datum und Uhrzeit des ersten Einsatzes des Fahrzeugs (d. h. erstes Karte-
neinstecken fiir diesen Betriebszeitraum des Fahrzeugs oder 0.00 Uhr, wenn
der Betriebszeitraum zu diesem Zeitpunkt andauert),

— Kilometerstand zu diesem Zeitpunkt,

— Datum und Uhrzeit des letzten Einsatzes des Fahrzeugs (d. h. letzte Karte-
nentnahme fiir diesen Betriebszeitraum des Fahrzeugs oder 23.59 Uhr, wenn
der Betriebszeitraum zu jenem Zeitpunkt andauert),

— Kilometerstand zu diesem Zeitpunk,

— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat.

Die Fahrerkarte muss mindestens 84 derartige Datensdtze speichern kdnnen.
5.2.5. Fahrertitigkeitsdaten

Die Fahrerkarte muss fiir jeden Kalendertag, an dem sie benutzt wurde oder fiir
den der Fahrer manuell Tétigkeiten eingegeben hat, die folgenden Daten
speichern konnen:

— Datum,

— Tagesanwesenheitszéhler (wird fiir jeden dieser Kalendertage um den Wert
Eins erhoht),

— die vom Fahrer an diesem Tag zuriickgelegte Gesamtwegstrecke,
— den Fahrerstatus um 0.00 Uhr,

— jedes Mal, wenn der Fahrer die Tétigkeit gewechselt und/oder den Status der
Fahrzeugfiihrung verdndert und/oder seine Karte eingesteckt oder entnommen
hat:

— den Status der Fahrzeugfithrung (EINMANNBETRIEB, TEAM),
— den Steckplatz (FAHRER, 2. FAHRER)
— den Kartenstatus (EINGESTECKT, NICHT EINGESTECKT

— die Tatigkeit (LENKEN, BEREITSCHAFT, ARBEIT, UNTER-
BRECHUNG/RUHE),

— den Zeitpunkt der Verdnderung.

Der Speicher der Fahrerkarte muss die Fahrertitigkeitsdaten mindestens 28 Tage
lang gespeichert halten konnen (die durchschnittliche Tatigkeit eines Fahrers ist
mit 93 Tatigkeitsverdnderungen pro Tag definiert).

Die in den Randnummern 197 und 199 aufgefilhrten Daten werden so
gespeichert, dass — auch bei zeitlichen Uberschneidungen — ein Abrufen der
Tétigkeiten in der Reihenfolge ihres Auftretens moglich ist.

5.2.6. Ort des Beginns und/oder des Endes des Arbeitstages

Die Fahrerkarte muss die folgenden vom Fahrer eingegebenen Daten zum Ort des
Beginns und/oder des Endes des Arbeitstages speichern konnen:

— Datum und Uhrzeit der Eingabe (oder Datum/Uhrzeit bezogen auf die
Eingabe, wenn diese wihrend des manuellen Eingabevorgangs erfolgt),

— Art der Eingabe (Beginn oder Ende, Eingabebedingung),
— eingegebene(s) Land und Region,
— Kilometerstand.

Der Speicher der Fahrerkarte muss mindestens 42 derartige Datensatzpaare
gespeichert halten konnen.

5.2.7. Ereignisdaten

Im Sinne dieses Absatzes erfolgt die Zeitspeicherung auf 1 Sekunde genau.
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Die Fahrerkarte muss Daten in Bezug auf die folgenden, vom Kontrollgerét bei
eingesteckter Karte festgestellten Ereignisse speichern konnen:

— Zeitiiberlappung (wenn die Karte Ursache des Ereignisses ist),

— FEinstecken der Karte wihrend des Lenkens (wenn die Karte Gegenstand des
Ereignisses ist),

— Letzter Kartenvorgang nicht korrekt abgeschlossen (wenn die Karte
Gegenstand des Ereignisses ist),

— Unterbrechung der Stromversorgung,

— Datenfehler Weg und Geschwindigkeit,

— Versuch Sicherheitsverletzung.

Die Fahrerkarte muss die folgenden Daten fiir diese Ereignisse speichern kdnnen:
— Ereigniscode,

— Datum und Uhrzeit des Ereignisbeginns (oder der Kartenentnahme, wenn das
Ereignis andauerte),

— Datum und Uhrzeit des Ereignisendes (oder der Kartenentnahme, wenn das
Ereignis andauerte),

— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des Fahrzeugs, in dem
das Ereignis eintrat.

Anmerkung: Fiir das Ereignis ,,Zeitliberlappung*:

— Datum und Uhrzeit des Ereignisbeginns miissen Datum und Uhrzeit der
Kartenentnahme aus dem vorherigen Fahrzeug entsprechen,

— Datum und Uhrzeit des Ereignisendes miissen Datum und Uhrzeit des
Einsteckens der Karte in das derzeitige Fahrzeug entsprechen,

— Fahrzeugdaten miissen dem derzeitigen Fahrzeug entsprechen, das das
Ereignis auslost.

Anmerkung: Fiir das Ereignis ,Letzter Kartenvorgang nicht korrekt abges-
chlossen®:

— Datum und Uhrzeit des Ereignisbeginns miissen Datum und Uhrzeit des
Einsteckens der Karte bei dem nicht korrekt abgeschlossenen Vorgang
entsprechen,

— Datum und Uhrzeit des Ereignisendes miissen Datum und Uhrzeit des
Einsteckens der Karte bei dem Vorgang entsprechen, wihrend dessen das
Ereignis festgestellt wurde (derzeitiger Vorgang),

— Fahrzeugdaten miissen dem Fahrzeug entsprechen, in dem der Vorgang nicht
korrekt abgeschlossen wurde.

Die Fahrerkarte muss Daten fiir die sechs jiingsten Ereignisse jeder Art (d. h. 36
Ereignisse) speichern konnen.

5.2.8. Stérungsdaten
Im Sinne dieses Absatzes erfolgt die Zeitspeicherung auf 1 Sekunde genau.

Die Fahrerkarte muss Daten in Bezug auf die folgenden, vom Kontrollgerit bei
eingesteckter Karte festgestellten Storungen speichern konnen:

— Kartenfehler (wenn die Karte Gegenstand der Storung ist),

— Storung Kontrollgerét.

Die Fahrerkarte muss die folgenden Daten fiir diese Stérungen speichern kénnen:
— Stérungscode,

— Datum und Uhrzeit des Stérungsbeginns (oder der Kartenentnahme, wenn die
Stérung andauerte),

— Datum und Uhrzeit des Storungsendes (oder der Kartenentnahme, wenn die
Stérung andauerte),

— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des Fahrzeugs, in dem
die Storung eintrat.

Die Fahrerkarte muss Daten fiir die zwolf jiingsten Storungen jeder Art (d. h. 24
Stérungen) speichern konnen.
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5.2.9. Kontrollaktivititsdaten

Die Fahrerkarte muss in Bezug auf Kontrollaktivititen die folgenden Daten
speichern koénnen:

— Datum und Uhrzeit der Kontrolle,
— Kontrollkartennummer und ausstellender Mitgliedstaat,

— Art der Kontrolle (Anzeige, Drucken, Herunterladen von der Fahrzeugeinheit,
Herunterladen von der Karte (siche Anmerkung)),

— Heruntergeladener Zeitraum beim Herunterladen,

— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des kontrollierten
Fahrzeugs.

Anmerkung: Geméil Sicherheitsanforderungen wird ein Herunterladen von der
Karte nur aufgezeichnet, wenn dies iiber ein Kontrollgerdt erfolgt.

Die Fahrerkarte muss einen derartigen Datensatz gespeichert halten konnen.
5.2.10. Kartenvorgangsdaten

Die Fahrerkarte muss Daten in Bezug auf das Fahrzeug speichern konnen, in
dem der laufende Vorgang eingeleitet wurde:

— Datum und Uhrzeit der Einleitung des Vorgangs (d. h. Einstecken der Karte)
auf 1 Sekunde genau,

— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat.
5.2.11. Daten zu spezifischen Bedingungen

Die Fahrerkarte muss die folgenden Daten in Bezug auf spezifische Bedingungen
speichern konnen, die bei eingesetzter Karte (ungeachtet des Steckplatzes)
eingegeben wurden:

— Datum und Uhrzeit der Eingabe,

— Art der spezifischen Bedingung.

Die Fahrerkarte muss 56 derartige Datensétze gespeichert halten konnen.
5.3.  Werkstattkarte

5.3.1. Sicherheitselemente

Die Werkstattkarte muss einen PIN-Code (Personal Identification Number)
speichern konnen.

Die Werkstattkarte muss die kryptografischen Schliissel speichern konnen, die fiir
die Koppelung der Weg- und/oder Geschwindigkeitsgeber mit den Kontroll-
gerdten erforderlich sind.

5.3.2. Kartenkennung
Die Werkstattkarte muss die folgenden Kartenkenndaten speichern konnen:
— Kartennummer,

— ausstellender Mitgliedstaat, Name der ausstellenden Behorde, Ausstel-
lungsdatum

— giiltig ab, giiltig bis.

5.3.3. Karteninhaberkennung

Die Fahrerkarte muss die folgenden Karteninhaberkenndaten speichern konnen:
— Name der Werkstatt

— Anschrift der Werkstatt

— Name des Inhabers,

— Vorname(n) des Inhabers,

— Muttersprache.

5.3.4. Daten zu gefahrenen Fahrzeugen

Die Werkstattkarte muss Datensdtze zu gefahrenen Fahrzeugen so speichern
konnen wie eine Fahrerkarte.
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Die Werkstattkarte muss mindestens 4 derartige Datensidtze speichern konnen.
5.3.5. Fahrertitigkeitsdaten

Die Werkstattkarte muss Fahrertitigkeitsdaten so speichern kdnnen wie eine
Fahrerkarte.

Die Werkstattkarte muss Fahrertitigkeitsdaten fiir mindestens 1 Tag mit
durchschnittlicher Tétigkeit eines Fahrers gespeichert halten koénnen.

5.3.6. Daten zum Beginn/Ende des Arbeitstages

Die Werkstattkarte muss Datensdtze zum Beginn/Ende des Arbeitstages so
speichern konnen wie eine Fahrerkarte.

Die Werkstattkarte muss mindestens 3 derartige Datensatzpaare gespeichert
halten konnen.

5.3.7. Ereignis- und Storungsdaten

Die Werkstattkarte muss Ereignis- und Storungsdaten so speichern konnen wie
eine Fahrerkarte.

Die Werkstattkarte muss Daten fiir die drei jiingsten Ereignisse jeder Art (d. h. 18
Ereignisse) sowie die sechs jiingsten Storungen jeder Art (d. h. 12 Stdrungen)
speichern konnen.

5.3.8. Kontrollaktivititsdaten

Die Werkstattkarte muss einen Kontrollaktivititsdatensatz so speichern kénnen
wie eine Fahrerkarte.

5.3.9. Kalibrierungs- und Zeiteinstellungsdaten

Die Werkstattkarte muss Datensdtze zu Kalibrierungen und/oder Zeiteinstel-
lungen gespeichert halten konnen, die ausgefiihrt werden, wihrend die Karte in
ein Kontrollgerét eingesetzt ist.

In jedem Kalibrierungsdatensatz miissen folgende Daten enthalten sein:

— PM10 Zweck der Kalibrierung (Aktivierung, Ersteinbau, Einbau, regel-
mifige Nachpriifung) <,

— Fahrzeugkennung,

— aktualisierte oder bestdtigte Parameter (Wegdrehzahl, Kontrollgerdtkonstante,
tatsdchlicher Reifenumfang, ReifengroBle, Einstellung des Geschwindigkeits-
begrenzers, Kilometerstand (alt und neu), Datum und Uhrzeit (alte und neue
Werte),

— Kontrollgerdtkennung (FE-Teilnummer, FE-Seriennummer, Seriennummer
des Weg- und/oder Geschwindigkeitsgebers).

Die Werkstattkarte muss mindestens 88 derartige Datensdtze speichern konnen.

Die Werkstattkarte fiihrt einen Zihler, der die Gesamtzahl der mit der Karte
ausgefiihrten Kalibrierungen angibt.

Die Werkstattkarte fithrt einen Zahler, der die Anzahl der seit dem letzten Herun-
terladen durchgefiihrten Kalibrierungen angibt.

5.3.10. Daten zu spezifischen Bedingungen

Die Werkstattkarte muss Daten in Bezug auf spezifische Bedingungen so wie die
Fahrerkarte speichern kénnen. Die Werkstattkarte muss 2 derartige Datensitze
speichern konnen.

5.4. Kontrollkarte

5.4.1. Kartenkennung

Die Kontrollkarte muss die folgenden Kartenkenndaten speichern kdnnen:
— Kartennummer,

— ausstellender Mitgliedstaat, Name der ausstellenden Behorde, Ausstel-
lungsdatum

— giiltig ab, giiltig bis (sofern zutreffend).
5.4.2. Karteninhaberkennung

Die Kontrollkarte muss die folgenden Karteninhaberkenndaten speichern kdnnen:
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— Name der Kontrollstelle,
— Anschrift der Kontrollstelle,
— Name des Inhabers,
— Vorname(n) des Inhabers,
— Muttersprache.
5.4.3. Kontrollaktivititsdaten

Die Kontrollkarte muss die folgenden Daten in Bezug auf Kontrollaktivitéten
speichern konnen:

— Datum und Uhrzeit der Kontrolle,

— Art der Kontrolle (Anzeige, Drucken, Herunterladen von der Fahrzeugeinheit,
Herunterladen von der Karte),

— heruntergeladenerer Zeitraum (sofern zutreffend),

— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des kontrollierten
Fahrzeugs,

— Kartennummer und ausstellender Mitgliedstaat der kontrollierten Fahrerkarte.

Die Kontrollkarte muss mindestens 230 derartige Datensétze gespeichert halten
konnen.

5.5. Unternehmenskarte

5.5.1. Kartenkennung

Die Unternehmenskarte muss die folgenden Kartenkenndaten speichern konnen:
— Kartennummer,

— ausstellender Mitgliedstaat, Name der ausstellenden Behorde, Ausstel-
lungsdatum

— giiltig ab, giiltig bis (wenn zutreffend).
5.5.2. Karteninhaberkennung

Die Unternehmenskarte muss die folgenden Karteninhaberkenndaten speichern
konnen:

— Name des Unternehmens,
— Anschrift des Unternehmens.
5.5.3. Unternehmensaktivititsdaten

Die Unternehmenskarte muss die folgenden Daten in Bezug auf Unternehmen-
saktivitdten speichern kdnnen:

— Datum und Uhrzeit der Aktivitit,

— Art der Aktivitdt (Sperren/Entsperren der Fahrzeugeinheit, Herunterladen von
der Fahrzeugeinheit, Herunterladen von der Karte),

— heruntergeladenerer Zeitraum (wenn zutreffend),

— amtliches Kennzeichen und Zulassungsbehorde des Mitgliedstaates des
Fahrzeugs,

— Kartennummer und ausstellender Mitgliedstaat (beim Herunterladen von der
Karte).

Die Unternehmenskarte muss mindestens 230 derartige Datensétze gespeichert
halten kdonnen.

V. EINBAU DES KONTROLLGERATS
1. Einbau

Neue Kontrollgerdte werden in nichtaktiviertem Zustand an Installateure oder
Fahrzeughersteller geliefert, wobei alle in Kapitel I11.20 aufgefiihrten Kalibrier-
ungsparameter auf geeignete und giiltige Standardwerte eingestellt sind. Liegt
kein bestimmter Wert vor, sind Buchstaben-Parameter auf Strings mit ,,?* und
numerische Parameter auf ,,0“ zu setzen.

Vor seiner Aktivierung muss das Kontrollgerdt den Zugang zur Kalibrierfunktion
gewidhren, auch wenn es sich nicht in der Betriebsart Kalibrierung befindet.
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Vor seiner Aktivierung darf das Kontrollgerdt die in 111.12.3 bis 1I1.12.9 sowie
11.12.12 bis II.12.14 genannten Daten weder aufzeichnen noch speichern.

Wihrend des Einbaus werden alle bekannten Parameter vom Fahrzeughersteller
voreingestellt.

Der Fahrzeughersteller oder Installateur aktiviert das eingebaute Kontrollgerét,
bevor das Fahrzeug den Einbaustandort verlésst.

Die Aktivierung des Kontrollgerdts wird durch das erstmalige Einstecken einer
Werkstattkarte in eine der beiden Kartenschnittstellen automatisch ausgelost.

Gegebenenfalls erforderliche spezifische Koppelungsoperationen zwischen dem
Weg- und/oder Geschwindigkeitsgeber und der Fahrzeugeinheit miissen auto-
matisch vor oder wihrend der Aktivierung stattfinden.

Nach seiner Aktivierung sorgt das Kontrollgerdt fiir die vollstindige Anwendung
aller Funktionen und Datenzugriffsrechte.

Die Aufzeichnungs- und Speicherfunktion des Kontrollgerits muss nach seiner
Aktivierung voll wirksam sein.

Nach dem Einbau erfolgt eine Kalibrierung. Bei der Erstkalibrierung, die
innerhalb von 2 Wochen nach dem FEinbau oder nach der Zuteilung des
amtlichen Kennzeichens erfolgt, je nachdem, welches Ereignis zuletzt eintritt,
wird das amtliche Kennzeichen eingegeben.

Das Kontrollgerdt ist im Fahrzeug so anzubringen, dass fiir den Fahrer alle
notwendigen Funktionen vom Fahrersitz aus zugénglich sind.

2. Einbauschild

Nach der Einbaupriifung beim Ersteinbau wird am oder im Kontrollgeréit selbst
oder neben dem Gerdt gut sichtbar ein Einbauschild angebracht. Nach jedem
Eingriff eines zugelassenen Installateurs oder einer zugelassenen Werkstatt ist
das Einbauschild durch ein neues Schild zu ersetzen.

Das Einbauschild muss mindestens die nachstehenden Angaben enthalten:

— Name, Anschrift oder Firmenzeichen des zugelassenen Installateurs oder der
zugelassenen Werkstatt,

— Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs in der Form ,,w = ... Imp/km®,
— Konstante des Kontrollgerits in der Form ,k = ... Imp/km®,

— tatsdchlicher Reifenumfang in der Form ,,l = ... mm®,

— ReifengroBe,

— Datum der Bestimmung der Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs und der
Messung des tatsdchlichen Reifenumfangs,

— Fahrzeugidentifizierungsnummer.
3. Plombierung
Folgende Geriteteile miissen plombiert werden:

— jeder Anschluss, sofern es bei einer Trennung der Verbindung zu nicht nach-
weisbaren Anderungen oder nicht feststellbaren Datenverlusten kommen
wiirde;

— das Einbauschild, es sei denn, es ist so angebracht, dass es sich nicht ohne
Vernichtung der Angaben entfernen ldsst.

Die genannten Plombierungen diirfen entfernt werden:
— in Notfillen,

— um einen Geschwindigkeitsbegrenzer oder ein anderes der Sicherheit im
StraBenverkehr dienendes Gerdt einzubauen, zu justieren oder zu reparieren,
sofern das Kontrollgerdt auch dann noch zuverldssig und ordnungsgemaf
arbeitet und von einem zugelassenen Installateur oder einer zugelassenen
Werkstatt (gemél Kapitel VI) unmittelbar nach dem Einbau des Geschwin-
digkeitsbegrenzers bzw. eines anderen der Sicherheit im StraBenverkehr
dienenden Gerétes oder andernfalls spatestens nach sieben Tagen wieder
plombiert wird.

Jede Verletzung der Plombierung muss Gegenstand einer schriftlichen
Begriindung sein, die der zustdndigen Behorde zur Verfiigung zu halten ist.
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V1. EINBAUPRUFUNGEN, NACHPRUFUNGEN UND REPARATUREN

Die in Artikel 12 Absatz 5 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85, zuletzt gedndert
durch die Verordnung (EG) Nr. 2135/98, genannten Umstdnde, unter denen die
Versiegelungen entfernt werden diirfen, sind in Kapitel V.3 dieses Anhangs
festgelegt.

1. Zulassung der Installateure oder Werkstiitten

Die Mitgliedstaaten iibernehmen die Zulassung, regelmafige Kontrolle und Zerti-
fizierung der Stellen, die

— den Einbau,

— Einbaupriifungen,
— Nachpriifungen und
— Reparaturen
vornehmen.

Im Rahmen von Artikel 12 Absatz 1 der Verordnung werden Werkstattkarten,
sofern keine entsprechend Begriindung erfolgt, nur an fiir die Aktivierung und/
oder Kalibrierung des Kontrollgerdts gemdBl diesem Anhang zugelassene Instal-
lateure und/oder Werkstitten ausgegeben,

— die keinen Anspruch auf eine Unternehmenskarte haben;

— und deren sonstige unternehmerische Tétigkeit keine potentielle Gefdhrdung
der Gesamtsicherheit des Systems gemill Anlage 10 darstellt.

2. Priifung neuer oder reparierter Geriite

Fir jedes neue oder reparierte Einzelgerdt werden die ordnungsgeméle
Arbeitsweise und die Genauigkeit der Anzeigen und Aufzeichnungen innerhalb
der in Kapitel II1.2.1 und II1.2.2 festgelegten Grenzen durch die in Kapitel V.3
vorgesehene Plombierung sowie durch Kalibrierung gepriift.

3. Einbaupriifung

Beim Einbau in ein Fahrzeug muss die Gesamtanlage (einschlieBlich des
Kontrollgerits) den Vorschriften iiber die in Kapitel 1I1.2.1 und II1.2.2 festge-
legten zuldssigen Fehlergrenzen entsprechen.

4. RegelmiBige Nachpriifungen

RegelmiaBige Nachpriifungen der im Kraftfahrzeug eingebauten Ausriistung
erfolgen nach jeder Reparatur der Ausriistung, jeder Anderung der Wegdrehzahl
oder des tatsdchlichen Reifenumfangs, wenn die UTC-Zeit von der korrekten Zeit
um mehr als 20 Minuten abweicht oder wenn sich das amtliche Kennzeichen
gedndert hat, und mindestens einmal innerhalb von zwei Jahren (24 Monaten)
seit der letzten Uberpriifung.

Uberpriift werden zumindest:

— die ordnungsgemifle Arbeitsweise des Kontrollgerdts, einschlieBlich der
Funktion Datenspeicherung auf Kontrollgeritkarten,

— die Einhaltung der Bestimmungen von Kapitel 1I1.2.1 und II1.2.2 {iber die
zuldssigen Fehlergrenzen des Gerits in eingebautem Zustand,

— das Vorhandensein des Priifzeichens auf dem Kontrollgerit,

— das Vorhandensein des Einbauschilds,

— die Unversehrtheit der Plombierung des Geréts und der anderen Einbauteile,
— die Reifengrofie und der tatséchliche Reifenumfang.

Bestandteil dieser Uberpriifungen muss eine Kalibrierung sein.

5. Messung der Anzeigefehler

Die Messung der Anzeigefehler beim Einbau und wéhrend der Benutzung wird
unter folgenden Bedingungen durchgefiihrt, die als normale Priifbedingungen
anzusehen sind:

— unbeladenes Fahrzeug in fahrbereitem Zustand,

— Reifendriicke gemifl den Angaben des Herstellers,
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— Reifenabnutzung innerhalb der nach den einzelstaatlichen Rechtsvorschriften
zuldssigen Grenzen,

— Bewegungen des Fahrzeugs:

— Das Fahrzeug muss sich mit eigener Motorkraft geradlinig auf ebenem
Geldnde und mit einer Geschwindigkeit von 50 £ 5 km/h fortbewegen.
Die Messstrecke muss mindestens 1 000 m betragen.

— die Prifung kann auch mit anderen Methoden, so auf einem geeigneten
Priifstand, durchgefiihrt werden, sofern eine vergleichbare Genauigkeit
gewihrleistet ist.

6. Reparaturen

Die Werkstitten miissen Daten vom Kontrollgerdt herunterladen konnen, um die
Daten dem entsprechenden Transportunternehmen zu iibergeben.

Die zugelassenen Werkstitten stellen den Transportunternehmen eine Beschei-
nigung iber die Unmoglichkeit des Herunterladens der Daten aus, wenn das
Herunterladen von aufgezeichneten Daten aufgrund eines Defekts des Kontroll-
gerits auch nach der Reparatur durch diese Werkstétten nicht moglich ist. Eine
Kopie jeder ausgestellten Bescheinigung ist von den Werkstitten mindestens ein
Jahr lang aufzubewahren.

VII. KARTENAUSGABE

Die von den Mitgliedstaaten eingerichteten Kartenausgabeverfahren miissen
folgenden Vorschriften entsprechen:

Die Kartennummer der Erstausgabe einer Kontrollgerdtkarte an einen Antrag-
steller hat einen fortlaufenden Index (wenn zutreffend) sowie einen Ersatzindex
und einen auf ,,0“ gesetzten Erneuerungsindex.

Die Kartennummern aller an dieselbe Kontrollstelle oder dieselbe Werkstatt oder
dasselbe  Transportunternehmen ausgegebenen nicht personengebundenen
Kontrollgeritkarten weisen die gleichen ersten 13 Stellen sowie einen unterschie-
dlichen laufenden Index auf.

Eine als Ersatz einer vorhandenen Kontrollgerétkarte ausgegebene Kontrollger-
dtkarte weist die gleiche Kartennummer auf wie die ersetzte Karte, wobei jedoch
der Ersatzindex um ,,1* (in der Reihenfolge O, ..., 9, A, ..., Z) erhoht ist.

Eine als Ersatz fiir eine vorhandene Kontrollgeritkarte ausgegebene Karte weist
das gleiche Datum fiir den Ablauf der Giiltigkeit auf wie die ersetzte Karte.

Eine zur Erneuerung einer vorhandenen Kontrollgeritkarte ausgegebene Karte
trigt die gleiche Kartennummer wie die erneuerte Karte, wobei jedoch der Ersat-
zindex auf ,,0“ zuriickgesetzt und der Erneuerungsindex um ,,1 erhdht ist (in der
Reihenfolge O, ..., 9, A, ..., Z).

Der Austausch einer vorhandenen Kontrollgeritkarte zwecks Anderung von
Verwaltungsdaten richtet sich bei Erneuerung innerhalb desselben Mitgliedstaates
nach den Vorschriften fiir die Erneuerung und bei Ausfiihrung durch einen
anderen Mitgliedstaat nach den Vorschriften fir die Erstausgabe.

Bei nicht personengebundenen Werkstatt- oder Kontrollkarten wird in der Rubrik
,Name des Inhabers der Name der Werkstatt bzw. der Kontrollstelle einge-
tragen.

VIII. BAUARTGENEHMIGUNG VON  KONTROLLGERATEN  UND
KONTROLLGERATKARTEN

1. Allgemeines

Im Sinne dieses Kapitels ist unter dem Ausdruck ,Kontrollgerdt® das
,,Kontrollgerdt oder seine Komponenten“ zu verstehen. Fiir das/die Verbin-
dungskabel zwischen Weg- und/oder Geschwindigkeitsgeber und Fahrzeugeinheit
ist keine Bauartgenehmigung erforderlich. Das zur Verwendung durch das
Kontrollgerdt bestimmte Papier ist als Komponente des Kontrollgerits zu
betrachten.

Kontrollgerite sind zusammen mit allen integrierten Zusatzgerdten zur Bauart-
genehmigung vorzulegen.

Die Bauartgenehmigung von Kontrollgerdten und Kontrollgerétkarten beinhaltet
Sicherheitspriifungen, Funktionspriifungen und Interoperabilititspriifungen. Die
positiven Ergebnisse der einzelnen Priifungen werden in einem geeigneten
Zertifikat ausgewiesen.
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Die Behorden der Mitgliedstaaten erteilen nur dann eine Bauartgenehmigung
gemil Artikel 5 dieser Verordnung, wenn ihnen

— ein Sicherheitszertifikat,
— ein Funktionszertifikat und
— ein Interoperabilitétszertifikat

fiir das Kontrollgerét oder die Kontrollgerdtkarte, fiir die die Bauartgenechmigung
beantragt wurde, vorliegt.

Anderungen an der Software oder Hardware des Geriits oder an den fiir seine
Herstellung verwendeten Werkstoffen sind vor ihrer Umsetzung der Behdrde zu
melden, die die Bauartgenehmigung fiir das Gerdt erteilt hat. Diese Behorde
bestitigt dem Hersteller die Erweiterung der Bauartgenehmigung oder verlangt
eine Aktualisierung oder Bestitigung des entsprechenden Funktions-, Sicherheits-
und/oder Interoperabilititszertifikats.

Verfahren zur Versionsaufriistung der Software bereits eingebauter Kontrollgerite
sind von der Behorde zu genehmigen, die die Bauartgenehmigung fiir das
Kontrollgerét erteilt hat. Durch die Softwareaufriistung diirfen im Kontrollgerét
gespeicherte Fahrertatigkeitsdaten nicht verdndert oder geldscht werden. Die Soft-
wareaufriistung darf nur unter der Verantwortung des Geriteherstellers erfolgen.

2. Sicherheitszertifikat

Das Sicherheitszertifikat wird gemd3 den Bestimmungen von Anlage 10 dieses
Anhangs erteilt.

3. Funktionszertifikat

Jeder Antragsteller einer Bauartgenchmigung legt der Bauartgenehmigungs-
behorde des Mitgliedstaats sdmtliche Materialien und Unterlagen vor, die die
Behorde fiir notwendig erachtet.

Ein Funktionszertifikat ist dem Hersteller erst dann zu erteilen, nachdem mind-
estens alle in Anlage 9 spezifizierten Priifungen erfolgreich bestanden wurden.

Das Funktionszertifikat wird von der Bauartgenehmigungsbehorde erteilt. Auf
diesem Zertifikat ist neben dem Namen des Empfiangers und der Modellkennung
eine ausfiihrliche Liste der durchgefiihrten Priifungen und der erzielten
Ergebnisse anzufiihren.

4. Interoperabilititszertifikat

Interoperabilitdtspriifungen werden von einer einzigen Priifstelle durchgefiihrt, die
der Europdischen Kommission untersteht und sich in ihrer Verantwortung
befindet.

Die Priifstelle registriert von den Herstellern gestellte Antrdge auf Interoperabil-
itdtspriifungen in der Reihenfolge ihres Eintreffens.

Antrdge werden nur dann amtlich registriert, wenn der Priifstelle folgende
Unterlagen vorliegen:

— siamtliche Materialien und Dokumente, die fiir diese Interoperabilititsprii-
fungen erforderlich sind,

— das entsprechende Sicherheitszertifikat,
— das entsprechende Funktionszertifikat.
Das Registrierungsdatum des Antrags wird dem Hersteller mitgeteilt.

Fiir ein Kontrollgerdt oder eine Kontrollgertkarte, fir die kein Sicherheitszer-
tifikat und kein Funktionszertifikat erteilt wurden, werden keine Interoperabilitét-
spriiffungen durchgefiihrt.

Jeder Hersteller, der Interoperabilititspriifungen beantragt, verpflichtet sich, der
damit beauftragten Priifstelle simtliche Materialien und Dokumente zu {iiber-
lassen, die er fiir die Durchfithrung der Priifungen bereitgestellt hat.

Die Interoperabilititspriifungen werden geméll den Bestimmungen von Anlage 9
Absatz 5 dieses Anhangs fiir jeweils alle Modelle von Kontrollgerdten oder
Kontrollgerdtkarten durchgefiihrt,

— deren Bauartgenehmigung noch giiltig ist oder

— fiir die eine Bauartgenehmigung beantragt wurde und die ein giiltiges Inter-
operabilititszertifikat besitzen.
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Das Interoperabilititszertifikat wird dem Hersteller von der Priifstelle erst erteilt,
nachdem alle erforderlichen Interoperabilitatspriifungen erfolgreich bestanden
wurden.

Sind die Interoperabilititspriifungen bei einem oder mehreren Kontrollgerdten
oder bei einer oder mehreren Kontrollgerétkarten entsprechend Randnummer
283 nicht erfolgreich, wird das Interoperabilititszertifikat erst dann erteilt,
wenn der antragstellende Hersteller die erforderlichen Anderungen vorgenommen
und die Interoperabilititspriifungen bestanden hat. Die Priifstelle stellt mit Hilfe
des von diesem Interoperabilititsfehler betroffenen Herstellers die Ursache des
Problems fest und bemiiht sich, den antragstellenden Hersteller bei der Suche
nach einer technischen Losung zu unterstiitzen. Hat der Hersteller sein Produkt
verandert, muss er sich bei den zustdndigen Behorden vergewissern, dass das
Sicherheitszertifikat und die Funktionszertifikate noch giiltig sind.

Das Interoperabilititszertifikat ist sechs Monate giiltig. Hat der Hersteller bei
Ablauf dieser Frist keine entsprechende Bauartgenehmigung erhalten, wird es
ihm wieder entzogen. Das Interoperabilititszertifikat wird vom Hersteller an
die Bauartgenehmigungsbehdrde des Mitgliedstaats weitergeleitet, die das Funk-
tionszertifikat erteilt hat.

Ein Element, das moglicherweise einem Interoperabilitdtsfehler zugrunde liegt,
darf nicht gewinnbringend oder zur Errichtung einer beherrschenden Stellung
verwendet werden.

5. Bauartgenehmigungsbogen

Die Bauartgenehmigungsbehorde des Mitgliedstaates darf die Bauartgeneh-
migung erteilen, sobald ihr die drei benétigten Zertifikate vorliegen.

Bei der Erteilung der Bauartgenehmigung an den Hersteller fertigt die Bauart-
genchmigungsbehorde eine Kopie des Bauartgenehmigungsbogens fiir die mit
den Interoperabilititspriifungen betraute Priifstelle an.

Die fiir Interoperabilititspriifungen zustéindige Priifstelle unterhilt eine 6ffentliche
Website mit einer aktuellen Liste der Modelle von Kontrollgerdten und Kontroll-
geratkarten,

— fiir die ein Antrag auf Interoperabilititspriifungen registriert wurde,

— fiir die ein Interoperabilititszertifikat (auch ein vorldufiges Interoperabilitéts-
zertifikat) erteilt wurde,

— fuir die eine Bauartgenehmigung erteilt wurde.
6. Ausnahmeverfahren fiir die ersten Interoperabilititszertifikate

Innerhalb von vier Monaten, nachdem ein erster Satz von Kontrollgerdt und
Kontrollgerdtkarten (Fahrer-, Werkstatt-, Kontroll- und Unternehmenskarte) als
interoperabel zertifiziert wurden, gilt jedes Interoperabilititszertifikat (auch
dieses erste), das in diesem Zeitraum auf entsprechenden Antrag ausgestellt
wird, als vorlédufig.

Sind am Ende dieses Zeitraums sdmtliche betreffenden Produkte interoperabel,
erhalten sdmtliche entsprechenden Interoperabilititszertifikate endgiiltigen
Charakter.

Werden in diesem Zeitraum Interoperabilititsfehler festgestellt, ermittelt die mit
den Interoperabilitdtsprifungen betraute Priifstelle die Ursachen der Probleme mit
Hilfe aller beteiligten Hersteller und fordert diese auf, die erforderlichen
Anderungen vorzunehmen.

Liegen am Ende dieses Zeitraums weiterhin Interoperabilititsprobleme vor,
ermittelt die mit den Interoperabilititspriifungen betraute Priifstelle in Zusamme-
narbeit mit den betreffenden Herstellern und mit den Bauartgenehmigungsbe-
horden, die die entsprechenden Funktionszertifikate erteilt haben, die Ursachen
der Interoperabilititsfehler und gibt an, welche Anderungen von den einzelnen
betroffenen Herstellern vorzunehmen sind. Die Suche nach technischen Losungen
dauert maximal zwei Monate; ist nach Ablauf dieses Zeitraums keine
gemeinsame Losung gefunden worden, entscheidet die Kommission nach Riick-
sprache mit der mit den Interoperabilititspriifungen betrauten Priifstelle unter
Angabe von Griinden, welchen Geridte und Karten ein endgiiltiges Interoperabil-
ititszertifikat erteilt wird.

Antrage auf Interoperabilitatspriifungen, die von der Priifstelle zwischen dem
Ende der Viermonatsfrist nach Erteilung des ersten vorldufigen Interoperabilitits-
zertifikats und dem Datum der in Randnummer 294 genannten Entscheidung der
Kommission registriert werden, sind bis zur Losung der urspriinglichen Intero-
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perabilititsprobleme zuriickzustellen. AnschlieBend werden diese Antrdge in der
Reihenfolge ihrer Registrierung bearbeitet.



