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Demografische Entwicklung

Wie viele junge Personen gibt es in Zukunft, und
wo leben sie?
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Bevdlkerungsprognose
Ergebnis aus Geburten, Sterbefallen und Wanderungen

Ausgangsbevoélkerung
zu Beginn der Periode
Darunter:
Frauen im
gebarfahigen Alter
Teilmodell der -
Bevolkerungsbewegung Mortalitéats- > _ Fertilitats-
(biometrisches Modell) raten ! ! raten
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Quelle: eigene Darstellung nach https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/Raumbeobachtung/UeberRaumbeobachtung/
odellBev.html?nn=444934
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Bevolkerungsentwicklung
Deutschland schrumpft, die Frage ist nur wie viel

Bevélkerungszahl in Deutschland, 1950-2060*
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Bevdlkerung in Deutschland
nach Destatis
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Bevdlkerung in Deutschland
nach Destatis

Alter Millionen Anteil
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Bevdlkerung in Deutschland
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Bevolkerungsvorausberechnung .
fur Deutschland nach Destatis 2030
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Bevolkerungsvorausberechnung .
fur Deutschland nach Destatis 2040
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Bevolkerungsentwicklung auf Ebenen von Bundeslandern
Grol3e Spannweite von -21 Prozent bis +14 Prozent

Bevélkerung nach Bundesldndern

Entwicklung

Bevolkerungszahl 2017 1990-2017 2013-2040*
Nordrhein-Westfalen 17.912.134 +3% -4%
Bayern 12.997.204 +14% +4%
Baden-Wirttemberg 11.023.425 +12% +3%
Niedersachsen 7.962.775 +8% -5%
Hessen 6.243.262 +8% +1%
Sachsen 4.081.308 -15% -10%
Rheinland-Pfalz 4.073.679 +8% -6%
Berlin 3.613.495 +5% +14%
Schleswig-Holstein 2.889.821 +10% -4%
Brandenburg 2.504.040 -3% -10%
Sachsen-Anhalt 2.223.081 -23% -21%
Thiringen 2.151.205 -18% -17%
Hamburg 1.830.584 +11% +9%
Nk enbure 1611.119 -16% -15%
Saarland 994.187 -7% -13%
Bremen 681.032 -0% -1%

* Ergebnisse der 13. koordinierten Bevdlkerungsvorausberechnung, Variante 2 (Kontinuitit bei
starkerer Zuwanderung)
Datenquelle: Statistische Amter des Bundes und der Lander; Berechnungen: BiB © BiB 2018 / demografie-portal.de
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Entwicklung der Stadte und Landgemeinden nach Lage
Starke Unterschiede in Ost- und Westdeutschland

Anteil der Gemeinden mit einem Bevdlkerungsverlust von mehr
als 10 % in Prozent

1995 bis 2005 2005 bis 2015
Westdeutschland  Ostdeutschland | Westdeutschland  Ostdeutschland
Grol3stadte zentral 15 40,0 0,0 0,0
_ zentral 0,2 36,4 0,0 12,1
Mittelstadte )
peripher 2,8 75,4 0,0 29,5
GroRere zentral 0,4 14,0 0,6 19,3
Kleinstadte peripher 2,5 49,4 1,5 46,0
zentral 0,2 17,1 0,6 27,1
Kleine Kleinstadte _
peripher 0,9 37,9 3,7 51,4
) zentral 4,1 10,3 4,9 25,6
Landgemeinde _
peripher 9,7 24,2 12,3 53,6
zentral 1,1 19,1 1,3 21,1
Insgesamt _
peripher 6,2 35,0 8,2 50,2
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Bevolker

ungsentwicklung in Osterreich

Ohne Wanderung deutliche Bevolkerungsabnahme
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Altersstruktur 1910 bis 2080 in Osterreich
Abnahme bei Jungen und starke Zunahme bei Alteren

W Bis 19 Jahre 20-64 Jahre 65+ Jahre

i DLR

1910

2015

2035

2060

2080

6.648.310 2.598.182 3.649.578 400.550

100,0% 39,1% 54,9% 6,0%
8.629.519  1.692.442 5342640 1.594.437
100,0% 19,6% 61,9% 18,5%
9.553.632 1.862.625 5.313.363  2.377.644
100,0% 19,5% 55,6% 24,9%
9.825.196  1.853.361 5.183.545  2.788.290
100,0% 18,9% 52,8% 28,4%
10.010.938 1.877.493 5211608 2.921.837
100,0% 18,8% 52,1% 29,2%

Quelle:https://www.mitteninhernals.at/wpcontent/uploads/2018/06/2018_05_24 Hernals_Demographie.pdf
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Jahrigen

24-

Entwicklung der absoluten Anzahl der 15

Nach Hauptszenario Bevolkerungsprognose: Stabilisierung
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Veranderung des Bevolkerungsanteils der 0-19-Jahrigen
Es gibt auch wachsende Regionen

Bevolkerungsverinderung 1.1,.2014 bis 1,1,2030: Alter 0-18 Jahre
nach Prognoseregionen
Vecdndersng it Proeent

B 157 bis <420 (9)
T 20bis< 00 (48)
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VWt A, Comassar und Ok 1 i 5 Bearna ey STATIETICALETRIA
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! Quelle:https:/mww.mitteninhernals.at/wpcontent/uploads/2018/06/2018_05_24_Hernals_Demographie.pdf
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Veranderung des Bevolkerungsanteils der ab 65-Jahrigen
Zunahme alterer Personen ist ein landesweites Phanomen

Bevolkerungsverinderung 1.1.2014 bis 1,1,2030: Alter 65 und mehr Jahre

nach Prognoseregionen
Verdndereng i Prozent
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Veranderung der Gesamtbevdlkerung 2014 bis 2030
Nebeneinander von wachsenden und schrumpfenden Regionen

Bevilkerungsverinderung 1.1,.2014 bis 1,1,2030: Gesamtbevblkerung
nach Prognoseregionen

Vwrdrdersng o Prozen
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Crensom 3o Prognoseeguonet Quebe. OMOK-Neporatrogicesn 2014 - Besdhernyg

Wkt Abvon, Cowdsuar Lnd D2k e N _aw Bearhatung STATISTICALISTRIA,

Quelle: https://mww.mitteninhernals.at/wpcontent/uploads/2018/06/2018_05_24 Hernals_Demographie.pdf
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Trends im FlUhrerscheinbesitz

Machen die jungen Leute von morgen
noch einen Fuhrerschein?
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Rickgang des Flhrerscheins bei jungen Personen
Stimmen Medienberichte und Statistik Gberein?

Berichterstattung Deutschland Kein Fiihrerschein ist auch eine Losung

Friiher galt das Auto fiir viele junge Menschen als Freiheits- und
Statussymbol. Das ist langst nicht mehr so. Immer mehr 18-Jahri-
ge machen erst gar nicht den Fihrerschein.

Fiihrerschein immer mehr out \ /8

Lappen? Nein, danke!

anf, 02.09.2011 - 17:45 Uhr

= T . = AP 13 -

https://www.abendzeitung-muenchen.de/inhalt.fuehrerschein-immer-mehr-
out-lappen-nein-danke.53e13b5a-8451-4a5c-b2e0-30c3ea8d12e8.html
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Rickgang des Fuhrerscheins bei jungen Personen
Stimmen Medienberichte und Statistik Uberein?

Berichterstattung Osterreich

26.06.2019 um 14:30

Immer weniger Junge
machen den Fiihrerschein

https://www.heute.at/s/immer-weniger-junge-machen-den-
fuhrerschein-46564780

i DLR

AUTO WIRD UNMODERN 17.12.2014

Immer weniger machen den Fiihrerschein

Zwolf Prozent Riickgang bei den 18-Jdhrigen. Junge investieren lieber in
Smartphones.

5% FUHRERSCHEIN-NEULINGE
IN OSTERREICH

DIE ZAHL DER DOKUMENTE GEHT ERHEBLICH ZURUCK

BGLD. KTN. NO 00 SBG. STMK. TIROL VBG. WIEN OSTERREICH

2006 3022 5563 16050 16151 5696 12118 7930 3869 10871 81270
2007 3295 6335 16772 17.145 6146 13288 8262 4090 12021 87.354
2008 3347 6506 16678 16964 6098 13347 8233 4272 12084 87.529
12009 3205 6580 17416 17367 6393 13769 8690 4086 12613  90.119
2010 3309 6768 17217 17829 6356 13822 8758 4135 13292 _91m ]
2011 3323 6438 16988 17.800 6269 13440 8722 4465  14.121 915“
2012 3260 6262 16687 17222 6137 13340 8599 4223 14301 90.031 ; 2
2013 3021 5844 15705 16220 5870 12321 8106 3989 12871 83947

https://kurier.at/chronik/oesterreich/immer-weniger-machen-den-
fuehrerschein/102.995.263
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Entwicklung der Flhrerscheinbesitzquote der 18- bis 24-Jahrigen

Der relative Anteil ist bel jungen Deutschen recht konstant

i DLR
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Flhrerschein ab 17 Jahre
Ein Viertel der 17-jahrigen Deutschen hat bereits einen Fihrerschein
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Quelle: eigene Abbildung auf Basis von Daten des ZFER des KBA sowie Bevolkerungsdaten des statistischen Bundesamtes
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Fuhrerscheinbesitzquote auf Basis ,,MiD — Mobilitat in Deutschland*
Die hohen Altersklassen sind immer besser ausgestattet
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Quelle: eigene Berechnung MiD 2002, MiD 2008, MiD 2017
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FlUhrerscheinbesitzquote 2002 und 2017 nach Geschlecht
Geschlechtsspezifische Unterschiede nur im Alter

100,0%

90,0% v\ \\
80,0% \ \
70,0% \ \
60,0% Manner 2002
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50,0%

lI \ \ e====Frauen 2002
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20,0% l N
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alter

Quelle: eigene Berechnung MiD 2002, MiD 2008, MiD 2017
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Fortschreibung der FUihrerscheinquote im Alter
2027 erreichen altere Frauen den Stand von Mannern im Jahr 2002
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Quelle: eigene Berechnung MiD 2002, MiD 2008, MiD 2017
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Alter des Fuhrerscheinerwerbs in Osterreich
Am haufigsten wird der FS mit 17 oder 18 Jahren erworben

Durch Ersterteilung und/oder Ausdehnung erworbene
Lenkberechtigungen der Klasse "B" 2018 nach Alter und Geschlecht
(insgesamt 80.423)
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[
=t
@ Iy
o

A
Einzeljahre )<‘Altersklassen

12.000

10.000 —

Anzahl Klasse B
o
o
(= ]
o
|

6.000 —
oy O
S
4.000 P
2.000 - @ ©
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I mannlich [ weiblich

Q: STATISTIK AUSTRIA, Flhrerscheine und Lenkberechtigungen. Erstellt am 14.05.2019.
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Anzahl 15-19-Jahriger und Ausstattung mit Fihrerschein
Relativer Anteil bleibt auch in Osterreich konstant
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Quelle: Statistics Austria
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Entwicklung Fuhrerscheinbesitzquote in Osterreich
Mit Ausnahme von Wien ist der Anteil der Flhrerscheinbesitzer gestiegen

Fuhrerscheinbesitz (Personen ab 17 Jahren)
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B0%
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a a a a a

Osterreich Wien Grofstidte  Zentrale Bezirke periphere Bezirke
Gesamt (AT) (ohne Wien)
® Fiihrerschein kein Fiihrerschein | keine Angabe

Quelle: Osterreich unterwegs 2013/2014
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FlUhrerscheinbesitzquote nach Alter
Zunahme seit 1995 vor allem durch Anstieg bei alteren Personen

Fuhrerscheinbesitz (Personen ab 17 Jahren)
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Quelle: Osterreich unterwegs 2013/2014
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FlUhrerscheinbesitzquote bei Mannern und Frauen
Zunahme seit 1995 vor allem durch altere Frauen

Fuhrerscheinbesitz (Personen ab 17 Jahren)
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Grunde fur das Fehlen eines Fuhrerscheins bei jungen Deutschen
Kein Interesse am Autofahren haben nur 28 Prozent

Griinde fiir fehlenden Fiihrerscheinbesitz unter jungen Erwachsenen (18 bis 34)
70%
63%

60%
0 23% 549% 54% 55% °6%

51% .

S0% 49%
42%
40%
. 30%
30% 28% 579,
21%
20%
11%

10% 6%
» B

hat sich nicht  kein Fihrerschein finanzielle Griinde kein Interesse,  gesundheitliche
ergeben benotigt selbst Auto zu Grinde

L . .. fahren
B gesamt H mannlich B weiblich

Quelle: eigene Berechnung Priméarerhebung im Rahmen der UBA-Studie ,Veranderungen

im Mobilitdtsverhalten zur Férderung nachhaltigen Mobilitat"
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Plane zum Flhrerscheinerwerb bei jungen Deutschen
Bis zum Alter von 24 Jahren mochte der Grof3dteil ihn noch erwerben
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25-34

Quelle:

M nein, ich habe nicht vor, einen
FUhrerschein zu erwerben

B ja, wahrscheinlich irgendwann

M ja, aber erst spater

M ja, im Verlauf der nachsten ein bis
drei Jahre

eigene Berechnung Priméarerhebung im Rahmen der UBA-Studie ,Veranderungen
im Mobilitatsverhalten zur Férderung nachhaltigen Mobilitat*
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Fuhrerscheinabgabe: Einschatzung von Alteren in Deutschland
Je alter die Befragten, umso eher wollen sie am Fihrerschein festhalten

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= M ja, ich habe ihn bereits

g 6% 42% 22% 29% abgegeben

(G)

£ manntich B9 ” " - M ja, ich denke bereits sehr

o konkret dariber nach

2

&  weiblich [ T W ja, denke darlber nach, Abgabe
aber erst spater

61-70 M nein, dariber denke ich nicht

nach

7]

- 71-80 M nein, ich werden den
Flhrerschein in jedem Fall

>80 behalten

Quelle: eigene Berechnung Priméarerhebung im Rahmen der UBA-Studie ,Veranderungen
im Mobilitdtsverhalten zur Férderung nachhaltigen Mobilitat"
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Aufgeschlossenheit gegenlber Tests und Regelungen
Die grol3e Mehrheit der alteren Deutschen spricht sich fir eine freiwillige
Abgabe des Fuhrerscheins aus

Fahrtests in hoherem Alter sinnvoll 55% 23% 22%

Gesundheitstests in hoherem Alter sinnvoll

Abgabe in hoherem Alter nur freiwillig 14% | 11%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Bstimmezu Mteils/teils M stimme nicht zu

Quelle: eigene Berechnung Priméarerhebung im Rahmen der UBA-Studie ,Veranderungen
im Mobilitdtsverhalten zur Férderung nachhaltigen Mobilitat"
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Mobilitatsverhalten

Welchen Stellenwert nimmt das Auto in
der Mobilitat von morgen ein?
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Pkw-Gesamtfahrleistungen
Kontinuierlicher Anstieg in den meisten Landern Europas

Entwicklung Pkw-Gesamtfahrleistung in ausgewéahlten Landern Europas
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Ausstattung der Haushalte mit Pkw in Deutschland
In allen Altersklassen mehr Personen mit eigenem Auto

Bevdlkerungsanteil
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90% Mindestens ein
80% Pkw im Haushalt
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/ eigene kw
20% N N —2013
10% AZ
-—1998
0% T T T T T T T T T T T T T T T T T 1

XS > O D o) WD @ > D P @ Ar O > &
N S SV PR 2 SN PR - 0 N S A UAARI e
W QTGS ST E S A

Alter
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Tagesstrecke mit Auto in Deutschland — 2002 und 2017 im Vergleich
In vielen allen Altersklassen steigt die Tagesstrecke mit Auto

45

40 \
) K \

30 \ —=2002
25 @ 26 km

20

4
Vs

15

\ ——2017
10 \ @ 29 km
5

Tagesstrecke in km

Quelle: eigene Berechnung MiD 2002 und MiD 2017
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Modal Split des Verkehrsaufkommens nach Alter
Das Auto dominiert in Deutschland in allen Altersklassen

100%

90%

80%

70%

m OV

B MIV Fahrer

= MIV Mitfahrer
M Fahrrad

60%

50%

40%

M zu Ful}

30%
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Quelle: eigene Berechnung MiD 2017
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Entwicklung Modal Split ausgewahlter Altersklassen in Deutschland
Unterschiedliche Dynamik bei jungen und alteren Menschen

100%
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Quelle: eigene Berechnung MiD 2002 und MiD 2017
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Entwicklung des Modal Split nach Alter in Osterreich
In Deutschland und Osterreich ergibt sich ein sehr &hnliches Bild

Anteil der Verkehrsmittel an den Wegen (nur Werktage) nach Alter
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Quelle: Osterreich unterwegs 2013/2014
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Verkehrsleistung junger Erwachsener (18 bis 34 Jahre) nach Raum
Pkw-Fahrleistung bleibt in Deutschland mehr oder weniger stabil

Verkehrsleistung junger Erwachsener nach Verkehrsmittel
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Einstellungen von jungen Deutschen (18 bis 34 Jahre) zum Auto
Das Auto ist heute weniger wichtig als vor 15 Jahren

»Ohne eigenes Auto ist mein Leben unvorstellbar*
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Einstellungen von jungen Deutschen (18 bis 34 Jahre) zum OV
Mdglichkeit der Zeitnutzung im OV wird geschatzt

,,In offentlichen Verkehrsmitteln kann ich die Zeit sinnvoller nutzen als im Auto*
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Einstellungen von jungen Deutschen (18 bis 34 Jahre) zum Rad
Fahrrad wird zunehmend als alltagliches Fortbewegungsmittel gesehen

»,Das Fahrrad ist fiir mich ein alltagliches Fortbewegungsmittel “
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Neue Mobilitatskonzepte

Fahren wir morgen noch mit dem
eigenen privaten Pkw?
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Haushalte mit Carsharing-Mitgliedschaften nach Raumtyp
Carsharing in Deutschland = urbanes Phanomen

Deutschland

Hamburg: 20 Prozent
Berlin: 16 Prozent

Metropole

Regiopole und
GroRstadt

Mittelstadt,
stadtischer...

kleinstadtischer,
dorflicher Raum

Stadtregion

zentrale Stadt

Mittelstadt,
stadtischer...

kleinstadtischer,
dorflicher Raum

i DLR

landliche Region

Quelle: Eigene Berechnung, MiD 2017
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Carsharing-Mitgliedschaft und Soziodemografie

Deutsche Carsharer sind jung, tberwiegend mannlich und gut gebildet

Alter 18 bis 29
30 bis 39
40 bis 49
50 bis 59
60 bis 69

70 und alter

Geschlecht mannlich

weiblich

soziookonomischer
Status niedrig

hoch

Bildung
Fachhochschul-/
Universitatsabschluss

i DLR

12

27
23
21

Quelle: Eigene Berechnung, MiD 2017
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Vergleichswerte:
bundesweit: 18%
30- bis 49-Jahrige: 32%
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Ubliche Nutzungshaufigkeit von Carsharing nach Raumtyp: Ein
Drittel der Carsharing-Mitglieder nutzt das Angebot mind. monatlich

Metropole 20 a4 30 6

c
o
if Regiopole und GroRstadt 21 42 29 7
)
g B tiglich bzw. fast tiglich
2 Mittelstadt, stadtischer Raum 33 45 15 6 B an 1-3 Tagen pro Woche
B an 1-3 Tagen pro Monat
kleinstadtischer, 28 56 13 3
dorflicher Raum [ seltener als monatlich
sentrale Stadt 26 42 27 a I nie bzw. fast nie
c
o
a0
& Mittelstadt, stadtischer Raum 46 41 9 5
£
= kleinstadtischer,
© ’
1% dorflicher Raum 48 40 12

Quelle: Eigene Berechnung, MiD 2017
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Entwicklung von Fahrschulstandorten

Wo brauchen wir morgen Fahrschulen?
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DLR-Studie ,,Erreichbarkeit von Fahrschulen® fur MOVING e.V.
Hinterlegte Bevdlkerungsentwicklung und Annahmen im Modell

schrumpft starker als die Gesamt- [ flee ] [Anzahl]

bevolkeru ng 2010 2.328.750 80.327.900

. . . . 0, 0,

— Am starksten betroffen sind landliche, 2020 G RGN B S CRR
strukturschwache Raume in 2A0is 2.100.764 -10% 80.170.000 -0,2%
Westdeutschland 2okl 2.060.102 -12% 79.309.900 -1,3%

Annahmen zur ,,Uberlebenswahr-
scheinlichkeit* von Fahrschulen

— Relevantes Marktgebiet fur Fahrschulen
sind ca. 15 Kilometer Luftliniendistanz
um die Fahrschule

— 20 Prozent Kundenrtickgang im
Marktgebiet fuhrt zur Schlie3ung der
Fahrschule

Daten: BBSR-Bevolkerungsprognose 2035, Wert fir 2010 gemal Zensus 2011
! B|Id https:/iwww. mobllmacher news de/2019/02/25/d|e zukunft- der fahrschulen/
DLR
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DLR-Studie ,,Erreichbarkeit von Fahrschulen® fur MOVING e.V.
Auswirkungen auf den Fahrschulmarkt zeigen sich vor allem in den
strukturell schwachen Regionen in der Mitte Deutschlands

2020
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DLR-Studie ,,Erreichbarkeit von Fahrschulen‘ fur MOVING e.V.
Jugendliche in landlichen Regionen haben weite Wege zur Fahrschulen

Anzahl 15-17-Jahriger Anzahl Fahrschulen

Rickgang der Fahrschulen

2010 2.328.750 11.939
2020 2.155.938 - 7% 10.799 -10%
2025 2.100.764 - 10% 7.720 -35%
2030 2.060.102 -12% 7.527 -37%
Erreichbarkeit von Anteil Jugendlicher nach Fahrschulerreichbarkeit
Fahrschulen fur Jugendliche
2020 BT 86% Anzahl
Fahrschulen
7 Radius 15 km
VLM 15% 7% 6% 71% "0
H1bis4
| M 5 bis 9
2030 ETTANY 71% =10+
0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Autonomes Fahren

Wann werden Fahrzeuge autonom fahren, und
welche Auswirkungen hat dies auf Fahrschulen?
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Die funf Stufen der Automatisierung
Die Kompetenz, ein Auto zu fahren, wird zunehmend tUberfllssig

Aufgaben des
Autos

Aufgaben des
Fahrers

Quelle: https:/imww.fuw.ch/wp-content/uploads/2015/12/G_S48_CB_Autonomes-fahren_3-2.png
AT G T AT e o
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Vielen Dank fur IThre Aufmerksamkeit!

Deutsches Zentrum fur Luft- und Raumfahrt
Institut fir Verkehrsforschung

Dr. Claudia Nobis

Claudia.Nobis@dIr.de
Rutherfordstraflie 2
12489 Berlin
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